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Erdély a XIX. szazadi kozuati
forgalomszamlalasok térképein

Szalkai Gabor

AXIX. szdzadi kozati forgalomszamlalasok torté-
nete, sOt ténye is jorészt ismeretlen volt minded-
dig még a szakmai kozonség elott is. A kutatasok
csak részleges eredményeket tartak fel, melynek
elsédleges oka, hogy az eredményeket a szimla-
lasok elvégzését kovetGen egydltalin nem, vagy
csak részlegesen publikaltik. Vizsgalataim célja
e tudomanytorténeti rés betomése, a Kiegyezés
utani Magyarorszig forgalmi folyamatainak fel-
tardsa volt, melynek a korabeli statisztikai, karto-
grafiai forrasok feltarasa képezte elofeltételét.

A forgalomszamlalasok rovid torténete

A forgalomszamlilasok torténete viligviszonylat-
ban t6bb mint 160 éves multra tekint vissza, de
Magyarorszagon is mar 140 éve hajtottak végre
az elso, orszagos 1éptékl forgalomfelvételt. A
szamlalasok elrendelésének oka miiszaki, illetve
pénziigyi természetl volt, az utak karbantartisa-
hoz sziikséges ,fedanyag” mennyisége a forgalom
nagysagatol fiiggott, igy a fenntartashoz sziiksé-
ges pénzeszkdzOk biztositasahoz ismerni kellett
az utak forgalmi terhelését.

A forgalomsziamlilisok sziikségessé-
gét Hieronymi Kiroly, a Koézmunka- és
Kozlekedésiigyi Minisztérium (KKM) vezetd
tisztviseléje, Maramaros varmegye kordbbi
fomérnoke, késobbi kozlekedési (kereskedelem-
ugyi) miniszter vetette fel az 1860-as évek végén.
Hieronymi - hivatkozva korabbi, mar az 1840-es
években elvégzett franciaorszigi szamlilasokra -
olyan utépités-finanszirozasi rendszer bevezeté-
sét javasolta, ahol a fenntart6 az Gtépitésre szant
Osszeget a palya romldsinak aranydban, vagyis -
tobbek kozott - a forgalmi terhelés fliggvényé-
ben osztja szét [1].

A felvétel egysége a vonoallatok szima lett,
mivel ez a legtdbb esetben ardnyos a szillitott

teher nagysagaval, emellett azonban rogzitet-
ték a szekerek szamat is. Hieronymi illetékességi
teriiletén, Técsd (ma: Tauis, Ukrajna) kornyé-
kén rendelte el az els6 hazai forgalomszamla-
last 1866-67-ben. A szamlilasok végrehajtisit
kés6bb a Magyar Kirdlyi Mérnoki Hivatalok,
kés6bbi neviikkdn Allamépitészeti Hivatalok
végezték.

AXIX. szazadban két periodusban folyt orsza-
gos, kozuti forgalomfelvétel Magyarorszagon:
elébb 1869 és 1876 kozott, majd 1894-ben. Az
elsé esetben a szamldlasok csak az dllamuti halo-
zaton folytak, a szdazad végi felvétel esetében
viszont a szamlalt atszakaszok korét mar kiter-
jesztették a torvényhatosigi uthalozatra is, hogy
az utakat forgalmi fontossiaguk szerint kategori-
akba tudjik sorolni.

Az els6 szamlalasi periodus (1869-1876)
térképei

Az 1869 és 1876 kozott folytatott ,els6” magyar-
orszagi kozuti szamlalas felvételi iveit a kordbbi
vizsgdlatok nem tartik fel, eredményeit a tudo-
many egészen eddig elveszettnek hitte. Magardl a
szamlalds 1étérdl is csak egyetlen szerz6t6l, Toth
Laszl6tol volt tudomasunk [2], a legtobb publi-
kacio tévesen valamely késGbbi szamlalast jeloli
meg elsé forgalomfelvételként. A félreértések
oka, hogy az eredmények Osszeallitasa, térképe-
zése €s kiaddsa a felvételt kovetden nem tortént
meg, a fellelheté dokumentumok tobb mint 130
éven at ismeretlenul fekiidtek a levéltari rakta-
rak mélyén.

Levéltari kutatdsaim soran sikertlt feltarni
két szamlalasi periodus (1870/71; 1874) részle-
tes eredményeit, két €év esetében pedig ttvonal
szintl adatok keriiltek napvilagra. A szimlalassal

kapcsolatos dokumentumokat a Kézmunka- €s
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Szalkai Gdbor: Erdély a XIX. szdzadi kézuti forgalomszdmldldsok térképein

Kozlekedéstigyi Minisztérium Magyar Orszagos
Levéltarban (MOL, Budapest) fellelhet6 K173
torzsszamu 4allaga tartalmazza.

Az elso, az 1869-es szamlalassal kapcsolatosan
tovabbra is csak attételes informaciokkal ren-
delkeziink, Fennmaradt azonban az 1870-ben
elrendelt, masodik szamlilds eredeti szOvege
[3], ennek 6tddik és hatodik pontja intézkedik
aszamlalasok feldolgozasarol, s ezen beliil annak
térképi Osszeallitasarol is:

»J. Az dsszes, nevezetesen a kénnyii, és nehéz
Suvarokndl észlelt igavono marhdk ésszes szdma
utdan eredményezett kozép forgalom a térképen
vildgos barna szinnel rajzolando, és ebben a
nehéz fuvarok vono dllatainak szdma szerint
kiszdmitott kozép forgalom, sététebb barna
szinnel leend megkiilomboztetends mint az, a
mellékelt rajzban titmutatdsul kitiintetve van.

Tovdbbd az ésszes konnyii, és nehéz fuvarok-
ndl észlelt igavono marhdk kozép szama, vild-
gos szinnel, a nehéz fuvarokndl észlelt pedig
barna szinnel, szamokban a térképen szinte
beirando leend.

0. Az észleletek utdn folveendd részletes fol-
Jjegyzések a (: czimnél ) megtartathatnak, s ide
csak a végeredmeényt leend sziikséges térképben
kimutatva felkiildeni.”

Kitlinik tehat, hogy a kartografiai dokumen-
tdcio alapvetd szerepet kapott a szimlalasok fel-
dolgozasakor, amelyet a késObbi évek szamlaldsi
utasitdsai sorra megerdsitenek. Ennek kovetkez-
tében a Magyar Orszagos Levéltirban fellelhetd
iratanyag csak viszonylag kevés szoveges for-
rast tartalmaz, a f6 informaciéhordozo eszkozt
mindvégig a tablazatok és a térképes abrizola-
sok jelentették.

Ezen dbrazolasok azonban virmegyérdl-var-
megyére meglehetésen valtozatosak, a térképe-
ket készité mérnoki hivatalok (az illitolagos, de
el6 nem kertilt, rajzként is kiadott utasitds elle-
nére) tig keretek kozt értelmezték a szerkesz-
tési utasitast. A jelmagyardzat szimos esetben
hidnyzik a ,térképekrol”, tobb esetben feltéte-
lezhetd, hogy a szinek és a mértékegység sem
felelnek meg a minisztérium altal el6irt tartalom-
nak, ami az eredmények feldolgozasat rendkiviil
nehézzé tette.

A térképes abrazolisok majd mindegyike
megmarad a szalagdiagramos, itinerként valo
abrazolasi modnal. Vagyis a kéziratos vazlato-
kon az egyes mérnoki hivatalok kezelésébe tar-
tozo6 utakat dbrazol6 szalagdiagramokat nem
az utak térbeli helyzete szerint rajzoltik meg;
az utak forgalmait feltlintetd itinereket egymas
alatt, mintegy ,felsoroldsszertien” helyezték el,
ezeken dbrazolva bécsi mérfoldben az érvényes-
ségi szakaszhatdrokat, amelyek értelmezését -
a komolyabb munkat végzd hivatalok esetében
- az €rintett telepuilések, majorsagok, nagyobb
gyarak €s utelagazasok feltiintetése konnyiti
meg. Szamos varmegye esetében viszont a
levéltari anyag a felvétel tablazatos Osszeallita-
sin kiviil semmilyen mas dokumentumot nem
tartalmazott.

Az eredményeket egyediil a Kolozsvari Magyar
Kirdlyi Mérnoki Hivatal ,térképezte” a szalagdi-
agramok térbeli elhelyezésével €és dsszekapcso-
lasaval (1. dbra).
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1. dbra A Kolozsvdr Rornyéki dllamutak forgalma, 1874
(részlet) — Forrds: [4]

Az egyébként szép kiviteld térképrol szintén
hidnyzik a jelmagyarazat, azaz a forgalmi szala-
gok szinéhez nincs hozzirendelve jelentésiik,
a forgalom nagysaganak értékét azonban min-
den esetben feltiintették. Szintén jelolték az
allamutak altal dtszelt telepiiléseket is, a rozsa-
szin feliiletjelek nagysidgat ugy megvalasztva,
hogy azok ,kilégjanak” a valtozo vastagsagu sza-
lagjelek alol.
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A masodik szamlalasi periodus
(1894-1897) térképei

A kozuti forgalom felvétele az elsé peridodust
kovetoen kozel 20 évig sziinetelt, s csak 1894-ben
tartottak meg a kovetkezo orszagos szamlalast. E
szamlalds azonban mind foldrajzi kiterjedésé-
ben, mind a feldolgozas kartografiai szinvonala-
ban messze feliilmulta a kordbbi mindségét.

A mir az 1870-es években is felvetett elkép-
zelést, mely szerint az utak forgalmi terhelés
szerinti besorolasihoz nem elegend6 csupin
az allamuti halézaton észlelni, csak az 1890-es
években valositottak meg.

Glevicky Sindor kir. mérnok, az 1893 aprili-
saban, Lukacs Béla kereskedelmi miniszter altal
Osszehivott tilésen vetette fel a magyarorszagi
forgalomszamlaldsok folytatisinak sziikséges-
ségét. Az eredeti tervek szerint a minisztérium
ekkor is csak az allami uthalézat forgalminak
mérését tervezte, de végil feliilbiraltak korabbi
allaspontjukat: a torvényhatosagi utak forgal-
manak szamlaldsba vondsaval lehet6vé valt az
uthalézat forgalomnagysig alapjin torténd
kategorizalasa.

A forgalmi fontossagon til szimos egyéb okot
is megfogalmaztak az dllami uthal6zat megvil-
toztatdsa indokaként. Igy a foldmiivelés, az ipar,
a kereskedelem, a kozlekedési szektor, a hada-
szati-honvédelmi viszonyok (pl. a hatdrsz€li, szé-
kely varmegy€k feltardsa) és a nemzetkozi forga-
lom megviltozdsa miatt is sziikségesnek talaltik
az utak 0jboli besorolasit. Ugyanakkor teriileti
szempontokat is figyelembe kivantak venni, az
orszag nyugati felének az erdélyi uthalozattal
val6 0sszekotését, és annak a hat (féleg alfoldi)
varmegyének a feltarasat tartottik fontosnak,
ahol koribban még nem voltak dllami utak [5].
Szintén elsérendi kérdésnek tekintették, hogy
anagyvarosok minden idészakban jarhat6 utak-
kal legyenek osszekotve [6].

Az 1893 dprilisaban megtartott ulésen a
szamlaldssal kapcsolatos dontések meghoza-
talakor fontos szerepet kapott az 1888. évi
Wiirttembergben végrehajtott szamlalds. Nem
csak a szamldlds modszerét, de magat a szamla-
lasrol készult térképet is ismertette az el6ado. A

térkép megtalalhat6 a MOL allomanyédban, pél-
daképpen kisebb, a Boden-t6 korny€ki részletét
mutatom be (2. dbra).

Cirtlick

2. dbra Részlet Wiirttemberg 1888-as forgalomterhelési
térképébol - Forrds: [7]

Az 1:400 000 méretarinyu forgalmi térkép,
amely a kés6bbi magyar térkép mintdja lett,
anndl részletesebb bontdsban abrizolja az ada-
tokat. A km-szelvényezett térkép egyarant fel-
tlinteti az atmend €s a helyi (mezégazdasagi)
forgalom nagysagat, a nagyvarosok térségében
kiemelt, 1:100 000 méretaranyban. A térkép
tartalmaz egy kiegészitd diagramot is, amely az
atlagos kilométerre esé atmend €s helyi (mezo6-
gazdasagi) forgalom nagysagat dbrazolja havi
bontdsban, vondallat mértékegységben.

Magyarorszagon e kategoriak megkiillonboz-
tetésének nem tulajdonitottak nagy jelentOsé-
get, elegendének tartottik csak az dsszes forga-
lom felvételét, f6leg, hogy a részletesebb felvételt
tobb hiba terhelte volna. Az el6késziileteket kove-
téen a Kereskedelemiigyi Minisztérium 1893.
junius 18-in kelt, 41421/1893. sz. rendelete hivta
fel az dllamépitészeti hivatalokat a forgalomszam-
lalas végrehajtdsara, s ugyanezen szam alatt uta-
sitotta a torvényhatosiagokat a torvényhatosagi
utak forgalmanak megszamlalasira [8].

Az utmestereknek hetente kellett begytjteni
az utkaparoktol a felvételi iveket, majd ezeket
tovabbitottak az dllamépitészeti hivatalokba,
amelyek az éves eredmények Osszeallitisiat a
szamlalds végén elkészitették. Az Osszeallitott
éves statisztikat 1895. januar végéig fel kellett ter-
jeszteni a Kereskedelemiigyi Minisztériumba.

Az allamépitészeti hivatalok adatait a minisz-
térium Osszesitette, majd az eredményeket
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1895-ben térképen tették kozzé [9]. Ezen az
igavono allatok szamaval tiintették fel az egyes
utszakaszok napi kozépforgalmat. A tizenketto
szelvénybdl allo, Osszességében 2 x 3 méteres
térképmiibol 6sszesen 100 példany készult [10].
Az eredményeket a korabeli térképmii-sorozatba
illeszkedve az 1:360 000 méretarinyu alaptérké-
pen abrazoltik. E térkép az egyetlen a XIX. sza-
zadi magyarorszagi forgalomszamlalasok torténe-
tében, amelyet nyilvinosan is megjelentettek.

A minisztérium mind a 63 magyarorszigi és
az 5 horvat- és szlavonorszagi allamépitészeti
hivatalnak megkiildte az allamutak forgalmi tér-
képét, de kapott beldle egy példinyt Bosznia-
Hercegovina orszigos kormanya is [11], mivel
sajat szamlaldsi rendszerének kialakitisahoz a
magyar kozutakon szokdsos statisztikai adatgyj-
téssel kapcsolatos mintakat, illetve utasitisokat
kért [12]. A térkép egy példanyat bekeretezve
kiallitottdk a milleniumi kidllitison [13], amely
azutin a megalakul6 Kozlekedési Muzeum allo-
manyaba keriilt [14], de a masodik vilighabori
soran feltehetleg megsemmisiilt. Osszességében
aminisztériumi tigyiratok tanulsiga alapjin a 100-
bol 92 térképmiivet kiildtek szét [11]. A térkép-
nek jelenleg mindossze két teljes fennmaradt
pé€ldanya ismert, az egyiket a Kisk6rosi Kozuti
Szakgyljtemény, a masikat az Orszagos Széchényi
Konyvtar (Budapest) 6rzi. A kivagat Kolozsvar
kornyékének forgalmat szemlélteti (3. dbra).

BESITERCIE NA

P = e 1
3. dbra Magyarorszdg dllamitjainak forgalma, 1894
(részlet) — Forrds: [9]

A z0ld szind szalagjeles abrazolassal készi-
tett térképen szamlalasi szakaszonként tlintet-
ték fel az dthalad6 igavoné allatok szamat. A
bemutatott részleten jol latszik, hogy a litog-
rafiai eljardssal késziilt térképen a nyomoko-
vek egymashoz illeszkedése nem minden eset-
ben volt tokéletes, Szolnok-Doboka virmegye
névmegirasiban jelentds csiszds van. A térkép
csak az dllami utak forgalmait abrazolja, holott
ismert, hogy a teljes torvényhatosagi uthaloza-
ton is folytak szimlalasok. Emellett a szamlalasi
utasitasbol kideril, hogy szamlaloszemélyzet
nem csak az igavono allatok, hanem a fogatok
szamat is rogzitette, amely mennyiségek kozt
nem allando6 az ardny.

Igy, bar 6rvendetes, hogy az dllami utak for-
galmi adatai legaldbb részben fennmaradtak,
de mivel az eredeti szimlildsi eredmények és
az Osszesitett statisztikai tablazatok nem ismer-
tek, 0sszességében ebben az esetben is jelen-
t6s volt az ismeretlen eredmények aranya. Ez
az 1894-es szamlalassal kapcsolatban is részle-
tes levéltari kutatdsokat tett sziikségszerivé,
a szamlalassal kapcsolatos dokumentumo-
kat a Kereskedelemiigyi Minisztérium Magyar
Orszagos Levéltirban fellelhet6 K 227 tOrzs-
szamu allaga tartalmazza.

A levéltari kutatdsok sordn szamos, eddig
ismeretlen irat kerilt el6, de sajnalatosan a
szamlalasi eredmények, térképek jo részét leva-
lasztottdk a torzsanyagrol. A szoveges dokumen-
tumok nagy része az €szlelési nyomtatvanyok
kérvényezésével, a koltségek, az €jjeli forgalom,
avasdarnapi forgalom és a torvényhatdsagi utak
forgalmaval kapcsolatos kérdésekkel foglalkozik
csak. Ennek ellenére tObb varmegye torvény-
hatosagi utjainak eddig ismeretlen szamlalasi
eredményeit is sikeriilt feltarni - tobbet kozii-
lik térképes formaban -, mig egyes virmegy€k-
bdl a forgalomfelvételek helyét feltlintetd tér-
képek kertltek eld.

A torvényhatosagi utak esetében - szemben
az allamuti forgalom észlelésével és az eredmé-
nyek gyors kozzétételével - szamos probléma
merilt fel. TObb virmegyében ugyanis el sem
kezdték a szamlilast, €s erre egyes, extrém ese-
tekben csak honapokkal, vagy akar tobb mint
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egy évvel késbb deriilt fény. Igy végiil a szam-
lalasok Also-Fehér varmegye szabalyszeg6 maga-
tartasa miatt csak 1897-ben fejez6dtek be. A mar
elvégzett szamlalasok eredményeinek feldolgo-
zasa szintén akadozva folyt, tobb varmegye is a
rendkiviili arvizekkel, Gtszabdlyozasi feladatok-
kal volt elfoglalva, és ezek fontosabb feladatot
jelentettek a térképezésnél [15], [16].

A minisztérium megallapitotta, hogy az ered-
mények csak térképezett formiban lennének
értelmezhetdk és hozziférhetok, de a majd
36 000 km-nyi torvényhatosagi ut forgalmi tér-
képeinek elkészitése kozpontilag nem volt meg-
oldhaté. Igy a minisztérium a feladatot az dllam-
épitészeti hivatalokhoz utalta [17]. El6irtak,
hogy a térképi dbrazolashoz a Gonczy féle var-
megyetérképek fekete-fehér nyomatat kell fel-
hasznilni, és az egységes kartografiai megvaldsi-
tas érdekében mintatertletet jeloltek ki [18]. A
mintateriiletként meghatarozott Veszprém var-
megye torvényhatdsigi utjainak forgalmi ada-
tait a minisztérium mszaki osztilyaval feldol-
goztatta, majd ebbdl 1895 Gszére készitette el
a forgalmi térképet Posner Karoly Lajos €s Fia
nyomdatizeme 200 példanyban [10]. E minta-
térképet €és az Osszforgalmat el6készitd kimuta-
tdst a minisztérium 2-2 példinyban minden var-
megyének megkiildte [18].

A térkép négyszinnyomasban késziilt, a for-
galmat vilagos (sarga) sivokkal és piros szi-
mokkal kellett dbrazolni [10]. A virmegyék-
nek sajat megyéjiik alaptérképét Posner Karoly
Lajos €s Fia miintézetétdl kellett megrendel-
nitik, az intézet azonban maga is csak késedel-
mesen kapta meg a sziikséges alaptérképeket
[19]. A térképek megérkezte utan az dllamépi-
tészeti hivatalok a lekiildott minta alapjan az
adott vairmegye torvényhatosagi utjainak for-
galmi térképét kotelesek voltak 1896 végéig két
példanyban elkésziteni, €s az egyiket a miniszté-
riumba megkiildeni. A minisztérium ajanlotta,
hogy ne csak kettd, hanem tobb példanyban is
készitsék el a térképeket, hogy azokat egyé€b,
miuszaki, kozgazdasagi problémik megolda-
sahoz is felhasznalhassak [18]. Ez azonban a
Posner féle intézet kapacitisat meghaladta, sza-
mos hivatal arra panaszkodott, hogy a térképek

felterjesztésével azért csuszik, mert Posner tul-
terhelt lett és nem tudja id6ben teljesiteni a
megrendeléseket [20].

Mivel a varosok terilete kisebb volt, mint
Veszprém varmegye teriilete, ezért a miniszté-
rium a varosoktol a térképeket nagyobb lép-
tékben kérte ugy, hogy a méretnek a virme-
gyei térkép méretéhez kellett hasonlonak
lennie. Az egységesités azonban nem valésult
meg, a varosok forgalmit minden torvényha-
tosdg Onalloan térképezte, vagy a III. katonai
felmérés 1:25 000 méretaranyl alaptérképén
(pl. Kolozsvir), vagy j, kéziratos alaptérképen
(pl. Marosvasarhely) dabrazoltak a forgalmat
(4. dbra).

MAROSVASARHELY

4515 g b nt e T fompedies

 TERKEPE

4. dbra Marosvdsdrhely torvényhatosdgi titjainak forgalmi
térképe (részlet) Forrds: [21]

A minisztérium az elkészités idoigényével kap-
csolatban felhivta a virmegyék figyelmét, hogy
LVégre, nehogy ezen rendeletem kell6 idbben
valo teljesitése a nagy munkdra valo hivatkozds
dltal szdandékoztassék elhalasztani, értesitem a
kozonséget, hogy a mintaként csatolt térkép és
kimutatds Osszedllitdsa, milszaki osztdlyomon,
egy milszaki tisztviseld 10 orai munkdjdt vette
igénybe” [18].

A torvényhat6sagi utak forgalmi eredménye-
inek kiaddsa nem tortént meg. A kereskedelem-
ligyi miniszter korabeli jelentéseiben folyama-
tosan tdjékoztatta a torvényhozdst a szamlaldssal
kapcsolatos részletekrdl, igy arrdl is, hogy ter-
vezték a torvényhatosigi utak forgalmi térkép-
ének Osszeallitasat is. Ez végul a nagy koltségek
€s a munkaigény miatt nem valosult meg, igy az
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eredményeket az eddigi kutatisok megsemmi-
siiltnek tekintették.

A MOL-ban folytatott kutatdsaim sordn azon-
ban sikeriilt Als6-Fehér, Arad €s Szeben megyék
térképeit fellelni, melyek koziil Szeben virmegye
esetében kartogrifiai érdekesség, hogy e megye
nem az eldirdsok szerint, hanem sajat alaptérké-
pén dbrazolta a forgalomnagysagokat. Tovabbi
eredményre vezetett az Orszagos Széchényi
Konyvtar térképtari allomanydnak vizsgalata,
ahol Kis-Kiikiill és Temes megy€k forgalmi
térképeit Orzik, mig valamennyi erdélyi levél-
tdr atvizsgaldsa soran tovibbi négy torvényhato-
sag (Marosvisarhely, Kolozsvir, Krasso-Szorény,
Szolnok-Doboka) térképét sikeriilt megtallni.
Igy az érintett 29 - mira teljesen vagy részlege-
sen Rominidhoz csatolt - korabeli torvényhato-
sag forgalomszamlalasi térképe kozil jelenleg
9 ismert. A megyei térképek koziil példaké-
pen Also-Fehér virmegye [22] forgalmi térkép-
ének részletét kozlom (5. dbra, 1. a hitso bels6
boritén).

A kutatdsok ez iranyban lezdrtnak tekinthe-
tok. Az érintett levéltari anyagok atvizsgalasa
utdn kevés esély maradt a még hianyzo térké-
pek tovabbi feltardsira. Ezek, ha esetleg meg is
vannak a levéltarakban, olyan allagokban talal-
hatok, melyeket csak egyéb témakban folytatott
vizsgalatok tirhatnak fel véletlenszerten.
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(A levéltari jelzetekre valo hivatkozas a levéltir nevét, a
levéltari allagot, az iktatds évét, végiil a dokumentum ikta-
toszamat adja meg.)

Transylvania on the maps of traffic
counts in the 19th century

The history of public road traffic counts in the
19™ century, not to mention, the sheer fact of
their occurrence, has been hitherto virtually
unknown among even professional circles.
However, from documents dug up from the
archives, I could not only reconstruct the public
road traffic processes of those times but could
also discover cartographic material which had
been previously unknown. My presentation
discloses the material relevant to Transylvania.
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