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Interju a Koroshegyi Volgyhid
mérnokgeodéziai munkairol

Wellner Péter' — Barta Janos' — Matuszka LaszI&
! Hidépitd Zrt., > Polaris 2005 Kft., * Foldméré és Talajvizsgalé Vallalat

Az interjut készitette: dr. Karsay Ferenc®

Nem tulzas azt allitani, hogy az elmult évek
egyik legnagyobb hazai beruhazasainak eredmé-
nye az M7 autopalya Balatonfoldvar-Koroshegy
melletti volgyhidja volt. Azt is tilzas nélkiil lehet
megallapitani, hogy orszagszerte nagy érdeklo-
dés kisérte ennek épitését és hasznalatbavételét.
Nemcsak az autésok és a kornyék lakossaga,
de a miiszaki kozvélemény is varta forgalomba
helyezését. Mégis a minden nagyszertisége mel-
lett a mérnokgeodéziai munka szempontjabdl is
kiemelkedd alkotds — a csaknem 2 km hosszu
kozuti volgyhid (1. dbra) — foleg kezdetben nem
kapott jelentdségét kellden elismerd nyilvanossa-
got. A napi sajto rovid és nagyrészt protokolaris
ismertetésén tilmenden kevés szakszert tudosi-
tas jutott el még a miiszaki érdeklédéstickhez is.
Erdemes tehat megkérdezniink a hidat 1étrehozd

miuszaki szakemberek koziil a 1étesitmény terve-
z0it és a kivitelezés geodéziai szakembereit nagy
munkajuk néhany fontos mozzanatardl. A gene-
ral tervezd Hidépitd Zrt. Miszaki Osztalyanak
vezetdjét, az Allami-dijas Wellner Pétert és egyik
tervezd épitomérnokét, Barta Jdnost, valamint
a geodéziai munkalatokat a helyszinen szervezo
és végz0 mérnokét, Matuszka LaszIot kértiik fel,
avassanak be a helyszinen tobb mint harom évig
tarté munkajukba.

B Miben all a volgyhid miiszaki jelentdsége?

Ha a tervezd oldalardl nézziikk — mondja Well-
ner Péter, beszélhetiink errdl részben forgalmi
szempontbdl, de foleg a tervezési megoldadsok vo-
natkozasait illetden €s a kivitelezési modok alkal-
mazhatdsagat tekintve is.

A legfontosabb forgalmi
kovetelmények kozott emlit-
het6 elsosorban az — veszi at
a szot Barta Janos —, hogy
a volgyhid annak az autd-
palyanak a miitargya, amely
Europa egyik legfontosabb,
északkelet-délnyugati irdanyu
nemzetk6zi tranzititvonala,
az un. V. szamu Helsinki fo-
lyos6 része. Ugyanakkor a
stirGin lakott és szinte elke-
riilhetetlentil beépitett Bala-
ton menti tdildovezet gyors

1. abra
A Kéroshegyi volgyhid latképe
Foto: Barta Janos
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2. abra A volgyhid oldalnézeti rajza

liftet is elhelyeztek. A palya-

szélesség 23,8 m, amely 2x2
savos forgalmi palyanak és
nagyszilardsagu elvalaszto,
illetve védo (vezetd) korlat-
parnak ad helyet. A felszer-
kezetet tizemi jarda egésziti
ki (3. abra). Ledlld savot nem
terveztek, de mindkét olda-
lon 1,5 méteres biztonsagi
sav fut, igy egy-egy irdnyban
harom személygépkocsi elfér
egymas mellett. A palya alatt
a hidszerkezetben, hosszaban

3. dbra A volgyhid keresztmetszete

megkozelithetoségének ttvonala. Ezeknek a ko-
vetelményeknek feltétleniil meg kellett felelnie
ennek a szakasznak és ennek a mutargynak is.
A nyomvonal nem haladhatott sem kozel a part-
hoz, sem attdl jelentésen tavol.

Konnyen belathatd, hogy ezek és a kérnyezet-
védelmi, balesetelharitasi, turisztikai, gazdasa-
gossagi stb. szempontok ellentétes kovetelmé-
nyek elé allitottak a tervezot. Csak egy példa. Az
erdészet, a kornyezetvédelem szivesebben latott
volna egy alagutas, az iizemeltetés (fenntartas)
és a balesetelharitas viszont valamilyen felszini
megoldast. Nem csuda, ha a kiilonb6z6 igények,
szempontok, eléirasok és érdekek miatt 47 féle
tervvaltozat késziilt csupan erre a 18 km-es sza-
kaszra.

Végil is tobb mint tiz évi egyeztetés utan
— folytatja Wellner Péter, olyan volgyhid mellett
sziiletett dontés, amely athidalja a keresztben
1800 méteres, mocsaras Séd-patak volgyét, 16
pillérre és a két hidfére tdmaszkodik (2. db-
ra), tovabba ivben és 2,86%-o0s lejtéssel halad.
A pillérek eltéré magassaguak, a legmagasabbak
79,70 méteresek (kb. 20 emeletes haznyiak), ben-
nik (mintegy lépcséhazban) 1épcsd, kettdben
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— targoncéval is kozlekedhe-
td — kezeld folyosd és csa-
padékviz-elvezetd csatorna-
rendszer is helyet foglal.

A tervezés sajatossagai kozott emlithetd még
az, hogy mindkét irdnyt forgalmat egyetlen szer-
kezettel kellett atvezetni, a volgy legalsé pontja
felett mintegy 88 méter magasan.

B Hallhatnank a hidszerkezet tervezésérol,
sajatossagairol?

A felszerkezet tervezésekor elengedhetetlen
szempont volt az alkalmazhato kiviteli technolo-
gia és a helyzeti adottsagoknak, valamint a sziik
hataridébeli kovetelményeknek is megfeleld or-
ganizacio egylittes figyelembevétele — mondja a
Miszaki Osztaly vezetodje. Ezt szem el6tt tartva
esett a valasztds a feszitett vasbeton felszerke-
zetl, kétcellas szekrény-keresztmetszetii, szabad
épitési technologiaval kivitelezett, (oldalirany-
bol tekintve) valtozéd magassagu, tobbtamaszu
megoldasra. Tekintve, hogy a hid hosszusaga és
palyamagassaga miatt talajra tamaszkodd all-
vanyzatot igényld technoldgia nem johetett szoba,
a tervezOk a korszeri szabadbetonozéds mellett
dontottek. Ezt egy-egy pillérre egymas utan athe-
lyezhetd 157 m hosszu segéd-szereldhid (4. dbra)

2008.03.06. 15:00:36



geod-08-01.indd 30

segitségével — hossztengely
iranyban — kétagt mérleg-
karhoz hasonléan cellds
szekrényszerli egységek (an.
z6mok) Osszeillesztésével ki-
vantak elérni (5. dbra). Az
ilyen egymas melletti (mint-
egy 11 m koriili hosszusagu)
zOomoket tartalmazd egy-egy
mérlegkar maximalisan 60
m-re nyult ki és csatlakozott
a szomszédos pillér feldl mar
elkésziilt hidrészhez, illetve
nyult ki ugyanennyit a masik
oldali pillér iranyaban. Kez-
detben egy-egy z6m vasalasa
és betonozasa fenn, a segéd-
hidon tortént. Hét mérlegag
elkésziilte utan azonban meg-
valtoztattak a technoldgiat (a
szerelés modjat), amennyiben
a z6moket nem fenn a magas-
ban, hanem lenn, pontosan a
szerkezet alatt, elore gyartottak le, s utana emel-
ték fel a magasban 1évo helyére, egyszerre sza-
kitva el azokat alsé alatdmasztasuktdl a mérleg
mindkét karjanal. Ez utobbi a szabadszerelés egy
specialis esete. Mindkét megoldasnal a zomoket
paronként, a kozépen 1évd pillérhez feszitették
(acélkabelekkel huzattak ossze).

4. dbra A segéd-szerelohid
Foto: Barta Janos

A technoldgianak, az organizacionak és a ki-
vitelnek az dsszehangoldsa ugyan minden ered-
ményt hozd tervezés soran sziikséges, ez itt
azonban az emlitett adottsagok miatt kiilonleges
fontossagu volt, ez adta a tervezés egyik kiemel-
het6 sajatossagat.

Ami részleteket illeti, vazolja Barta Jadnos, az
épités egyes fazisaiban alap-

[ )

5. abra A mérlegagakat alkoté hidelemek (zomdk) zdrdskor

Foto: Csécsei Pal

VAN AL P

vetd kovetelmény volt a zo-
mok pontos bedllitasa és a
szerelésnek idoben Gsszehan-
golt lefolytatasa, olyan orga-
nizacidval, amely a gazdasa-
gos megoldast ¢és a hataridok
betartasat is eredményezte.
Természetesen a geodéziai
munka is ennek megfeleléen
folyt. A tervezésnél és kivite-
lezésnél kiilon feladatot jelen-
tett az, hogy a hid nem egye-
nesben, hanem ivben haladt,
tovibba nem vizszintesen,
hanem lejtéssel. Az épitési
technoldgiahoz ezért is igény-
be kellett venni az eldretolha-
to segéd-szerel6hidat, amely
a Saul Ingenieure Gmbh. ter-
vei alapjan késziilt. Késébb e
hid hidraulikus emel6 sajtok-
kal egésziilt ki. A segédhid az
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6. dbra A segéd-szerelohid helyzete munka kozben
Foto: Barta Janos

indit6 zomre €s a szomszédos megépiilt hidrészre
tamaszkodott (6. dbra). Szerepe eleinte az volt,
hogy a zsaluzatot hordozza és rajta a vasalast, a
betonbevitelt el lehessen végezni. Késobb a tech-
noldgia-valtas utan pedig az, hogy a lent eldre
gyartott hidelemeket (zomoket) helyiikre emelje
¢és vasbeton 0sszekapcsolasukat lehetové tegye.

B Térjiink ra a geodéziai teendékre. Milyen
fontosabb geodéziai munkafeladatok vartak
a geodétakra a helyszinen?

Megszokott dolog — folytatja a beszélgetést
Matuszka LaszIo —, hogy mint minden létesit-
ménynél, az elsd ,kapavagastdl” (bozotirtastol)
kezdve a helyszinen feladatai vannak a geodétak-
nak. A kivitelezd céggel (Hidépité Zrt.) kardltve
a geodéziai munkakat a POLARIS 2005 Kft.
munkatarsai végezték, gyakran tobb miiszakban,
alapjaban véve minddssze harom allandé musza-
ki fovel. Kivétel volt az alappontok meghataro-
zasa, melyet az autdpalya korabbi szakaszaihoz
illesztve a HUNGEOD Kft. geodétai végeztek,
tovabba a prdbaterhelés, ahol a BME miikodott
kozre. Nem érintjiik tovabba a kisajatitassal jaro
teendodket.

Alapvetben a foéfeladatot a kitlizések és az
ellenérzo bemérések képezték. Ezekkel szemben
természetesen mas-mas pontossagi kovetelmé-
nyek léptek fel (pl. a betonkeverd telep, Gthalozat,
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pillérek, tengelyek kittizése, saruk elhelyezése,
elemek illesztése, helyzeti ellendrzése stb. meg-
valositasa soran).

Mindezekhez a hid tervezett helye mellett 16
darab 1,5 m mélyalapozast mérdpillér épiilt, te-
tejiikkon rézlemez, csavarfej és kényszerk6zpon-
tositasra alkalmas talp beépitésével. A talaj felett
1,2 m magassagi méropillérek a mérdallomasok,
prizmak stb. kényelmes elhelyezését és mozdulat-
lansagat tették lehetové.

B Az attekintéshez érdemes lenne talin a mér-
nokgeodéziai teenddoket az épités sorrendjé-
ben bemutatni.

Tulajdonképpen szigoru sorrendet nehéz meg-
hatarozni, mert az épitkezés két oldalrdl indult
a hidfok kiképzésével és a pillérek éEpitése is
kiilonb6z6 munkafazisokban folyt. Sokszor egy-
iddben kellett kiilonb6z6 helyeken mérni, pl. fenn
kittizéseket végezni €s lenn, mashol a zomok zsa-
luzatat ellendrizni.

Kezdjuk a pillérek alapozasi munkalatai-
val, melyek c6l6pozése két géplanccal a hid-
foktol indult. Ehhez a coloposszefogd alap-
test fopontjait kellett kitlizni, azutan a hidfék
foldmunkaihoz, majd colopalapozasahoz és
kozmualagutjaihoz sziikséges pontkijelolések
kovetkeztek. Kozben folytak a kiszolgald 1éte-
sitmények épitései is.
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B Jzgalmas lehetett a pillérekhez kapcsolodo
geodéziai feladatok megoldasa. Hogyan ké-
sziiltek a pillérek?

Erdemes az ezekkel jaro geodéziai tevékenysé-
get végigkovetni, mint munkank egyik jellemzo-
jét — kezdi az attekintést Matuszka LdszIo.

A pillérek kialakitasa is a hid két végétol
két-két pillér egyidejii épitésével tortént. Itt az
alapozashoz sziikséges pontjelek kitlizése utan a
kuszoézsalu inditasahoz, beallitasahoz sziikséges
pontoké kovetkezett. Kiilon kellett kitlizni a pil-
Iér kiils6 oldalfalait betonozaskor tartd zsaluzatot
5 méterenként, ez esetben a belsd zsalu felsd
sarokpontjainak kellett — nemcsak egyméashoz
viszonyitva, de — abszolit magassagi értelem-
ben is a helyiikon lennitik. A filiggblegestdl valo
megengedett eltérés max 35 mm lehetett (7. ab-
ra). Az elkésziilt vasbeton pillértestek helyzetét
3—4 iitemenként (15-20 méterenként) azutan az
ellendrzé mérések soran, geodiméterrel — az alap-
halézathoz viszonyitva — bemértiik.

Pontjelként bebetonozott vaslemezbe furt lyuk,
helyenként pedig fényvisszaveré méréfolia szol-
galt, a mérések alatt a fontosabb helyekre termé-
szetesen a muszer prizmajat allitottuk.

B Hogyan Kkeriilt a felszerkezet a pillérre?

A felépitményi teher atadasa a pillérre egy vas-
betonbdl kiilonlegesen kiképzett felszerkezeten
keresztiil torténik. Ennek elsdként megépiilo, a
pillérek feletti, 6 m hosszt darabjat inditozomnek
nevezziik. Ez maga is jelen-
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A saru magassagi bedllitasanak munkafazisa
geodéziai szempontbol is nagyon fontos — ez
Matuszka LaszIo véleménye is, — mert itt kell a
legnagyobb pontossaggal dolgozni. A hid stabi-
litasa szempontjabol pedig ez azért fontos, mert
itt jon létre a saruzsamoly és folotte a hidpalya
elsé ,,épitd kockdja”, az emlitett indité zom.
A saru-feliiletek pontos helyzete és illeszkedé-
se kiilonosen kényes, itt el kell érni helyzetileg
a halozathoz viszonyitva 5 mm-t, magassagilag
pedig egymashoz viszonyitva a 2 mm-t. Az indi-
té6 zom beallitasnal figyelembe kell venni, hogy
a geodéta miiszerallasa a pillér tetején van, és
a kitlizendd pontok a lejtés miatt nincsenek egy
szintre tervezve ¢s az egész szerkezet az ut {vé-

tés méretli, ezért egy kiilon
allvanyzat megtervezését ¢s
alkalmazasat igényli. Ami-
kor a pillérépités eléri a ki-
vant (akar 70 méteres magas-
sagot), akkor a terhet majdan
atvivy saru ald a sarutombot
kell megépiteni. Erre kertil
maga a saru, ra az inditézom.
Ennek érdekében a pillér tete-
jére vas allvanyzatot épitenek
fel (8. dbra). Ezt részenként
egy, a pillér mellett felallitott
daru emeli a helyére — foglal-
ja Ossze Barta Janos.

8. dabra
Az indité zom és zsaluzata
Foto: Barta Janos
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nek egy részét képezi. Kozben
pedig nemcsak a prizmat tartd
»segédmunkast”, hanem a be-
allitd emeldszerkezet kezeldit
is iranyitani kell.

Ekkor az elkésziilt és ma-
gassagilag mar el6zetesen be-
allitott, de még finoman A&l-
lithaté zsaluszerkezet sarok-
pontjait kell kitlizni vizszintes
értelemben is, az alappont-ha-
l16zat rendszerében. Az elké-
sziilt zsaluzati egységek vég-
leges merevitését, a végleges
finombeallitasadt csak nagyon

B Es tegyiik hozza, nélkii-
l6zhetetlen persze a figyel-
mes, szakszeri és hivatas-
tudattol athatott geodé-
ziai-mérnoki hozzaallas
is. Ugyanis — az épiték
szerint — ez volt tapasz-
talhato6 végig a kivitelezés
soran, koszonhetéen Ma-
tuszka Laszlo iranyitasa-
nak. Hol tett szert ezekre
a tapasztalatokra?

1983 6ta dolgozom a mér-

e 8 nokgeodézia szaktertiletén,

alapos egyiittmiikodéssel le- 9. gbra Irdnyzds geodiméterrel akkor kertiltem a Hidépitd
het megoldani, de mindeniitt Foté: Matuszka LdszIé Vallalathoz. Terepes munkaim

sikertilt azt 10 mm-nél kisebb
hibaval elvégezni.

A tobb ttemi betonozas kozben (megszilardu-
las utan) is sziikség van természetesen ellendrzo
mérésekre.

B Tudom, hogy a mérnokgeodéziai munka
sajatossagait itt is a kello miiszerezettség, a
gondos elokészités és a pontos, gyors jegyzo-
konyv-vezetés jelenti még. Nélkiilozhetetlen
tovabba a minden helyzetben val6 alkalmaz-
kodas a helyi koriilményekhez, az épitési
munka iiteméhez. Hogyan és mivel sikeriilt
elérni a zokkenémentes munkavégzést?

Az épitésben dolgozd geo-
détanak helyben kell kitalalnia
a legegyszeriibb, leggyorsabb
és a sziikséges pontossagu
megoldast — mondja a szak-
ember. Ilyenre szinte minden
munkafdzisban sziikség van,
¢és a geodéziai megoldasokhoz,
helyigényekhez meg kell nyer-
ni, meg kell gy6zni a partne-
reket is. Példaul kézi szamold-
gépes programot dolgoztunk
ki a specidlis kitlizésekhez a
geodiméterek szamara a mi-
szer-leolvasasok beallitasahoz,
ami nemcsak a mi munkan-

kozé szamos magyarorszagi

hid geodéziai épitésiranyitasa
tartozott. Legfontosabbak a lagymanyosi hid, a
zalalovoi volgyhid, a polgari Tisza-hid, a szek-
szardi Duna-hid, az M7 autdpalya tobb kisebb
hidja és napjainkban az MO északi Duna-hidja.
Jelenleg a Polaris 2005 Kft. munkatarsa vagyok.

B Magarol nagyon szerényen beszél, ezért in-
kabb a koroshegyi volgyhiddal kapcsolat-
ban faggatom tovabb a szakembert. Végiil is
milyen koordinata-rendszerben folyt ezutin
a tovabbi geodéziai munka?

Lényegében az alaphaldzat-
ba beillesztett helyi koordina-
ta-rendszerben.

Amikor az indité zoém felsd
betonlemeze is megszilardult,
akkor ki kell jellni rajta a hid
tengelypontjat. Ez az alapha-
l6zati pontokat felhasznélva,
jol megvalasztott precizids és
korrekciokat igénylé hatra-
metszéssel torténik. Ez képezi
az origdjat annak a helyi (pil-
1ér) koordinata-rendszernek,
amelynek egyik tengelye a
mar korabban elkésziilt szom-
szédos pillér hidtengely-pont-
jara mutat. Természetesen ezt

kat gyorsitotta meg, hanem az /0. dbra A geodiméter és a mérnék a tengelyiranyt tajékozni kell

egész épités iddigényét is csok-

kentette. Ugyanakkor sajat munkank is kénnyeb-
bé valt a magasban toltott, sokszor zord idojarasi
koriilmények kozott.
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a halézati pontokra. Ezutan az
origdbdl inditunk 1ényegében egy szabatos sok-
szogvonalat, amelynek toréspontjai a késobb, a
mérlegagakon létrehozott (illetve beemelendd)
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zomtestek palyatengely-pontjai lesznek. Ezek a
pontok alkotjédk azutan az ives hidpalya-hosszten-
gely vonalpontjait. A kivant pontossagra vonat-
kozdan: magassagi értelemben a kitlizési eltérés
2-3 mm lehet, vizszintesen maximalisan 10 mm.

B Milyen szamitasok alapjan folyik a Kitiizés?

Erre mar a tervezések vezetoje, Wellner Péter
valaszol: Az elkésziilt 1étesitmény-részekre vo-
natkozé ellendrzé mérések alapjan — figyelembe
véve az esetleges épitési eltéréseket — szamoljak
ki a tervezdk a kovetkezo beallitasi adatokhoz az
esetleg sziikséges korrekciokat. Kiilondsen igy
van ez a zomok bedllitasakor. Ugyanis tervezes-
kor mar kimunkaljak a menetkézbeni terhelésval-
tozasok miatti tilemelést vagy mas korrekciokat,
de azokat a betonozas soran fennalld pillanatnyi
koriilmények (pl. a homérséklet vagy a beton
mechanikai tulajdonsagainak eltérése) miatt — a
tényleges helyzethez kapcsolédva — finomitaniuk
kell. Ezeket az éppen kovetkezd zémre (hid-
elemre) vonatkozé adatokat a kitizd geodéta
naproél-napra kézhez kapja és ennek megfelelden
dolgozik.

B Tovabbi fontosabb mérési feladatként je-
lentkezik a segéd-szerel6hid beallitasa, a
pilléragak kozotti zaras (csatlakozas) és a
dilatacios szerkezet, valamint a palya és
szegély épitésének geodéziai munkaja. Ezek
targyalasatol most terjedelmi okok miatt
eltekintiink, de feltétleniil beszélniink kell
a siillyedésmérésekrol, valamint az épités
kozbeni mozgiasok mérésérdl, hiszen mind
a zomok oOsszebetonozasakor, mind azok
osszefeszitésekor, mind pedig a mérékar-
agak oOsszecsatlakozasakor mas-mas erék,
fesziiltségek ébrednek. Ezekrdl mit tudha-
tunk meg?

A valaszt erre a tervezést vezetd Wellner
Péter adja meg. A feszitett vasbeton hid alak-
ja szédmos tényezodtdl fiigg, mind épitési, mind
végleges allapotaban. Az épités kozbeni alak
kezelése, statikai nyomonkovetése valdban igen
bonyolult, mert ekkor a terhek és az igénybevé-
telek idében allandodan valtoznak. Viszont a hid
végleges allapotaban mar a terhek lényegében
nem moddosulnak, a hasznos terhek (jarmiivek,
csapadék stb.) pillanatnyiak és szamottevo alak-
valtozast nem okoznak. Tehat a tervezének fo-
leg épités kozben folyamatosan értékelnie kell

a kovetkez6 rész tervadatainak finomitasahoz a
pillanatnyi helyzetet. Ugyanis csak egy hatarig
lehet tervezéskor elére kiszdmitani a beton ru-
galmassagi modulusanak pontos értékét, vagy a
beton zsugorodasat, kuszasat (két utobbit egyit-
tesen a beton lasst alakvaltozasanak véve), de
még a homérséklet hatasat is. A tovabbi finomi-
tast csak az alakvaltozas gyakori mérése alapjan
lehet végezni.

A mérést folyamatos siillyedésmérés is kiséri,
hogy a pillanatnyi hidalakot 6sszhangba lehessen
hozni az épités kozben létrejott valtozod pillér-
stillyedésekkel. Ezt a gyakorlatban gy oldjuk
meg, hogy a mérlegkar utolsé elemparjanak be-
allitasakor (a zaraskor) vessziik figyelembe a
mérlegkar alatti pillér és az el6z6 tamasz kozotti
siillyedéskiilonbséget. Lényegében tehat fokoza-
tos kozelitéssel és az el6zo pillérek, szerkezeti
részek viselkedésének az épités liteme szerinti
elemzésébol lehet eljutni a tervezett, végleges
hidalakhoz.

A geodéta kozremlikodésérol ismét Matuszka
LaszIo szol. A pillérek siillyedésmérését a pil-
lér-alaptest falaba elhelyezett fém mérdcsapok
szintezésével végeztilk. A pontossagi eldirasok
nem voltak tulsdgosan szigoruak, elegenddnek
bizonyult az alappontok és a pillérek kozotti ta-
volsagra vonatkozoan a 1 mm oda-vissza szin-
tezés kozotti eltérésen beliill maradni. Inkabb
az egyenetlen siillyedés okozhat problémat. Az
alkalmazott miiszer a Wild NA 1000 tipusu digi-
talis szintez,('imﬁszer volt, ami ehhez is kivalonak
bizonyult. Erdekes, hogy mashol tulajdonképpen
szintez6 miiszerre nem volt sziikkség, mindeniitt
— igy a felszerkezeten is — lehetett alkalmazni
magassagmérésre a Geodimeter 5600 ¢s 5503 ti-
pust miszerallomasokat.

B Milyen eléirasok, szabalyzatok, szabvanyok
segitették a mérnokgeodéziai munkat?

A magam részér6l — mondta a geodétakat
iranyitd6 Matuszka — eddig mindig egyedi ter-
vezésli, tehdt nem azonos ,tipus hidak”-nal
dolgoztam, igy altaldnos szabalyzatok nélkiil
kellett a feladatot megoldani. Kifejezetten er-
re a hidra vonatkozo mérési, geodéziai utasitas
azonban késziilt. Epitési tirések és hibahatarok
is rendelkezésre alltak. Ezeket legfeljebb gy le-
hetett figyelembe venni, hogy 0,5-0,7-szereseit
tekintettiik geodéziai kittizési kozéphibanak.
Egyébként a tervezok kitlizési terve alapjan dol-
goztunk.
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Ezek utan a részletes ismertetések utan kdszone-
tiinket, gratulacionkat €s jokivansagunkat fejez-
ziik ki mind a megkérdezett kollegaknak, mind a
hid valamennyi épitdjének, kiilonosképpen mér-
nokgeodéziai szakembereinknek.

IRODALOM

Torma Laszlo felelds szerkesztd (2007): Epitési
naplé Koéroshegyi Volgyhid. 2004.05.07.-2007.
08.08. Hidépitd Zrt. kiadasa, Bp.

Légi felvételek, M7 Zamardi — Balatonszarszo;
Hidépitd Zrt. — Trial

M¢édia Kft. Balatonboglar. 2007. apr. 25. DVD-V.

Interview with designers and geodesist
about the Koroshegy viaduct

Wellner, P. — Barta, J. — Matuszka, L.
— Karsay, F.

Summary

The Koroshegy viaduct was building between
2004 and 2007 years in Hungary near the South
shore of Lake Balaton for motorway. The de-
signers have summarized the peculiarities and
features of the viaduct. The geodesist is outlining
his field-work, and is reviewing the methods, in-
struments and tolerances.
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