mer&leges két hajtogatdsi vonal mentén négy kisebb
képfdijlra bontottuk, és azonos sikrajzi elemek felhasz-
nélasaval (részenként dtlag 10 pontot felhaszndlva)
azokat kilén-kilén a szines lap tartalmdahoz illesztet-
tok. Az illesztés hibdja sehol nem haladja meg a 15
métert (kb. 3 pixel), és jellemz8en a két fedvény sikraj-
za koézti kilénbségbdl, semmint az eljgrds pontatlan-
sagdabol adédik.

Az eredményképet az ER Mapper® szoftverrel készi-
tettik el olymédon, hogy a szines fedvényt tartalmazé
RGB-rétegeket egy intenzitds-réteggel irtuk felil: ez
utébbi tartalmazza o georeferdlt fekete-fehér fed-
vényt. Ahol a digitalizélt fekete-fehér fedvény valamely
pixelértiéke a 255-6s skaldn a 150-es értéket t0llépte,
a pixelt atlatszéva tettik.

A képen 6l lathaté a pesti oldalon a nem sokkal
késébb lebontott Ujépilet, még nincs meg a Parla-
ment, helyén a kordbbi utcahdlézat tanulmdanyozhaté.
Szintén érdekes a gellérthegyi csillagda (Sternwarte),
amely a masodik katonai felmérés munkélatai sordn
geodéziai kezd8pontként szolgdlt.

Az eredménykép egy részletét a cimlapon megte-
kinthetik. A telies szelvény az Interneten elérheté a

http://sas2.elte.hu/tg/pest-buda
halészemen. Ez egyben azt is jelenti, hogy nemcsak
egységesitettik a felmérés legkeresettebb szelvényét,
de az immaron elektronikus formdaban is hozzaférhe-
8vé valt.

Dr. Timér Gdbor—Dr. Janké Annamdria
HIVATKOZASOK

Janké A. (2001): A mdsodik katonai felmérés. Had-
térténeti Kozlemények 114: 103-129.

Timér G.—Molnér G. (2003): A mésodik katonai fel-
mérés térképeinek kozelitd vetileti és alapfelileti le-
frdsa a térinformatikai alkalmazdsok széméra. Geo-
dézia és Kartogrdfia 55(5): 27-31.

O

AZ ERZSEBET HiD KETTOS JUBILEUMA

2003-ban volt 100 éve annak, hogy Jozsef kir. f&-
herceg Unnepélyes keretek kdzdtt a régi Erzsébet hidat
felavatta.! Ebben az évben lesz 40 éve, hogy Kaddr
Janos (akkori miniszterelnék) az 0j Erzsébet hidat a
forgalomnak dtadta.

A jubileum alkalmaval Gsillag Istvdn miniszter,
Demszky Gdbor f8polgarmester és Vizi E. Szilveszter
MTA elnsk f8védnoksége alatt, a Budapesti Torténeti
Muzeum igazgatésdga a 100. évforduléra, 2003. ok-

tober 10-én — kidllitéssal egybekstott — tudomanyos
emlékilést rendezett. Erre az alkalomra, a Mizeum
diszes kivitelG, gazdagon illuszirélt kényvet adott ki
[11], mely mind a régi, mind pedig az 0j Erzsébet hid
tervezésének és épitésének f6bb mozzanatait drokitet-
te meg. A kiadvény — sajndlatos médon — egyik részé-
ben sem tesz emlitést azokrél az eréfeszitésekrdl, me-
lyeket a geodétdk tettek a megvaldsulés sikere érde-
kében. Tanulmdanyom célja — e hidny pétlasa mellett —
a kett8s jubileum alkalméval olvaséinknak mindkét
hid nagyszerG mérnski teljesitményét és kdzdnségsi-
kerét felidézni.

A régi Erzsébet hid felépitése és lerombo-
lasa.

Az 1867. évi osztrak-magyar kiegyezés utén ha-
zankban jelentés gazdasdgi fejlédés indult el. 1873-
ban, Pest, Buda, Obuda egyesitésével létrehoztak Bu-
dapest székesfévarost. Mar jéval az egyesités el&tt
(1867-ben) elkezd8détt, majd 1875-ben befejezédott
a hd&rom vdrosrész, Un. Haldcsi-Marek féle, 1:1440
méretardnyl, (belterileten 1:720) részletes felméré-
se.? Ezeknek a térképeknek a segitségével indult el, a

<] 3 ifli A
1. &bra A régi Erzsébet hid fénykordban (1935)

f8varos egységes elvek szerinti rendezése, melynek
megvaldsitasat a Kézmunkatanécs ellen8rizte [13].

A megnévekedett adébevételek és a bedramlo kil-
foldi (f6leg osztrak) t6ke lehetévé tette, egyebek mel-
lett, 0j dunai hidak létesitését. A mdar meglévé Lanchid
mellett, még harom 0j hid épitését t6zték ki célul. Eb-
bél az els8, az 1872-76 kézdtt megépilt Margit-hid
volt. A mdsik ket helyérél, hosszy évekig tarté vita
folyt. Erre teft pontot az 1893. évi XIV. tc., mely elren-

1) A hid eredeti neve: Eski téri hid volt. Ferenc Jézsef 1901-ben
hozzdjérult, hogy az akkor még épilé hidat, az id8kdzben
merénylet dldozatdul esett feleségérdl nevezzék el.

2) A székesf8varos ennek a térképrendszernek olyan nagy jelen-
t8séget tulajdonitott, hogy annak &tvételét az Gvegszelvényeken
maga Kammermayer Kéroly, Budapest els8 polgarmestere
sajdatkezy aldirdsdval igazolta. (Lasd: F8v. Levéltar.) [13]
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delte a F&8vdam téri és
oz Eski téri hid meg-
épitését. A F&vam té-
ri hid (ma Szabadsdg
hid) épitése 1894-
ben elkezd8dott, és
viszonylag gyorsan,
két év alatt meg is
épUlt. Ferenc Jozsef —
a rola elnevezett hi-
dat — a millenniumi
Unnepségek  kap-
_ csan, 1896. oktéber
Thgr 4-én avatta fel. Az
Eski téri hid tervezé-
se és épitése azon-
ban — mint azt a to-

2. dbra Zdgoni Bodola Lajos
professzor, a régi Erzsébet hid
geodéziai munkdinak irdnyitéja

(Bazilides S. rajza) vabbiakban |&atni
fogjuk — jelent&sen

elhdzédott.

A M. kir. Kereskedelem, és Kézlekedési Minisztéri-
um az 54.553/1893. szdm0 rendeletével az Eski té-
ri hid megépitésére nemzetkdzi tervpdlydzatot irt ki.
Ezen — 53 pdlyam( kézil — elsd dijat nyert, kdbelhid
tervével, Julius Kibler, az esslingeni gépgyar fémér-
ndke és két tarsa. A Minisztérium azonban 10l drégd-
nak tarfotta a megolddsat, mert a hidhoz szikséges
kabeleket akkoriban csak kilféldrél lehetett beszerez-
ni. Helyette el6nyben részesitette Czekelius Aurél mi-
niszteri osztdlyvezeté javaslatét, hogy magyar tervek
alapjén, magyar gydrimdnyd anyagbdl, magyar val-
lalkozdk épitsék meg a hidat [4] [5]. Czekelius elkép-
zelése az volt, hogy a parton 1év8 két pilléren nyugod-

g é

3. &bra A felrobbantott Erzsébet hid (1945)

va, egynyildst, merevitett, figgé lanchid épilion. Az
épitészeti részt Nagy Virgil egyetemi tandr tervezte,
mig a statikai szémitdsokat és a vasszerkezet kialaki-
tasat — Kherndl Antal professzor iranyitdsaval — dr.
Gallik Istvan és Béke Jézsef készitette [6]. A mozgds-
vizsgdlatokat, Zdgoni Bodola Lajos professzor irdnyi-
téséval, a MUegyetem Geodéziai tanszéke végezte.

Az el8készitd munkdk befejezése utdn, 1898-ban
kezd8dott el a hid épitése. 1902-ben kiderilt, hogy a
budai hidfénél, mindkét ldnckamraban a lehorgonyo-
z4s 3,5 cm-t megcsUszott. A tovdbbi megfigyeléssel
Bodola professzor tanszékét biztak meg. Errél a ké-
s6bbiekben Oltay Karoly igy irt: ,1902. marcius ha-
vdban a kereskedelemigyi miniszter felkérésére meg-
tervezte (t.i. Bodola — a szerz8 megjegyzése), elkészi-
tette és felszereltette az Erzsébet hid budai hidf&jének
a vasszerkezet szerelése kézben mutatkozott pardnyi
elmozdulésok megfigyelésére szikséges méréeszkod-
z6ket, és vezette a velUk valé méréseket, e mérések
eredményei alapjén hatdrozték el mindkét hidfének a
meger8sitését...” [12]. A meger8sités eredménykép-
pen, a tovdbbi cslszds megszint. 1903 szeptemberé-
ben végezték el a hid probaterhelését. Tébb mint
2300 tonna bazalt kockakévet hordtak fel a hidra. A
terhelés sordn 285 mm maximdlis elmozduldst, (fig-
gé8leges lehajldst) mértek mederkézépen a geodétdk,
ami a két pillér kézstti nyildsnak (290 m) mindéssze
egy ezreléke volt.

A hid hivatalos dtaddsa (1903. oktéber 10.) utdn
azonnal megindult rajta a lévontatédst omnibusz kéz-
lekedés. Ezt 1914-ben felvdltotta az alsévezetékes,
1923-16l pedig a felsévezetékes villamos forgalom. A
rendszeres autdbusz kdzlekedés 1928-ban indult meg
a hidon. 1941-ben a hidon is bevezették a jobbolda-
li kézlekedést. Budapest ostroma alatt, a visszavonulé
német-magyar csapatok 1945. januér 17-érél 18-
dra virradd éjjel a hidat felrobbantottak. Technikai hi-
ba miatt a pesti oldali lanckamrdkban a robbands
nem kovetkezett be, ezért csak a budai kapuzat délt
dssze (lasd a 3. dbrét). Mivel a szovjet csapatok 1944
kardcsonydra Budapestet teliesen kérilzartdk, és ko-
rébban mar tébb helyen, nagy erékkel dtkeltek a Du-
ndn, ezért a hidak elpusziitdsa esztelen és értelmetlen
dolog volt, mert mindéssze harom héttel tolta ki a Bu-
daét véd8 csapatok kapituldlasat. (1945. febr. 12.)

Uj Erzsébet hid felépitése (avagy a régi Uj-
ja épitése?)

Ahogy elcsitultak Buddn a fegyverek, a f8varos la-
kossdga a romok eltakaritdsdhoz és az élet beinditd-
séhoz latott. Mdrcius végén az Ideiglenes Kormany
Debrecenbdl Pestre koltozott. A Kozlekedési Miniszté-
rium intézkedésére, dprilis 25-én két Uszédaru hozzd-
fogott a roncsok kiemeléséhez. Mdjus 9-én a Minisz-
térium pdlydzatot irt ki a dunai atkelések gyors, ideig-
lenes megolddsdra. Az eredményhirdetés utdn elkez-
dédstt az Erzsébet hid melletti pontonhid (Petéfi hid),
és a Kossuth hid épitése. Az elébbit november 18-dn,
mig az utébbit 1946. janudr 20-4n adték &t a forga-



lomnak. Dr. Széchy Kdroly egyetemi tandr, a hidosz-
taly akkori vezet8je, augusztus 20-an adta &t a févd-
ros kézénségének az vjjdépitett Szabadsag hidat (ko-
rdbbi nevén: Ferenc Jézsef hid). 1947-ben tovébb
folyt az Erzsébet hid roncsainak kiemelése és a pesti
kapuzat megerésitése. 1948-ban az vjjdépitett Margit
hidat is dtadtak a forgalomnak. 1949-ben, a Szabad-
sdgharc 100. évforduléjdra (centendriumi Gnnepsé-
gek), Szdvoly Pdl tervei alapjdn, elkészilt a Széchenyi
Lanchid.

4. Az Uj Erzsébet-hid prébaterhelése (1964. november)

1951-ben el8térbe kerilt az Erzsébet hid Gjjaépité-
se. November 28-4n, Bebrits Lajos kdzlekedési és
postalgyi miniszter elndkletével, Nagybizottsag ala-
kult az Erzsébet hid Ujjéépitésének megszervezésére.
Oltay Kéroly professzor tanszéke megbizdst kapott
egy alaphdlézat létesitésére és a hid kérmnyékének al-
lapotfelmérésére. 1952-ben a Nagybizottsdg Ggy
déntstt, hogy a hidat eredeti alakjgban kell helyredl-
litani. Ugyanebben az évben étadtdk a forgalomnak
az Ujjdépitett, Bordros téri Petéfi hidat (korabbi nevén:
Horthy Miklés hid).3

1953 utdn a nehéz gazdasdgi helyzet miatt, az Er-
zsébet hid UjjGépitése elhalasztédott. A motorizdcid
nemzetkdzi méret( fejlédése kdvetkeztében azonban
mdr ekkor latszott, hogy a régi hid 11 m-es pdlyaszé-
lessége (+ 2x3,5 m-es gyalogjdrd) a jelentkezd igé-
nyeknek nem fog megfelelni. Tehat Gj megolddst kel-
lett keresni.

1959-ben fordulat d4llt be az Erzsébet hid Gjjaépité-
se terén. Az UVATERV Hidiroddja, a KPM-t8| tanul-
mdnyterv készitésére kapott megbizast. A tanulmany-
tervben két nagyon fontos kérdést kellett megvizsgal-
ni. Az egyik az volt, hogy a régi hidat épitsék-e Gjjé,

3) Az Ujjdépités soran nem kerilt helyredllitésra a pesti oldali
végéhez csatlakozé és az elsd vildghdborus, otrantéi tengeri
Utkdzetet megdrekits, hdsi emlékmy. A csatat, melyben sok
magyar tengerész is meghalt, Horthy tengernagy — sebesilten is
— gy8zelemre vitte. (1917. mdjus 18.)

vagy Uj hidat épitsenek. A mésik kérdés pedig az volt,
hogyha Uj hid mellett déntenek, akkor ismét lanchid
legyen vagy kébelhid. Sévoly P4l irodavezets elképze-
lése az volt, hogy modern vonalt kabelhidat kell épi-
teni, hat sdvos, 18 m-es pdlyaszélességgel. Elképzelé-
sét nyomatékosan aldtémasztotta az a tény, hogy kd-
belhid esetén, mintegy 5000 tonna acélt lehet megta-
karftani.

Az UVATERV dltal készitett tanulmdnytervet, mely
egy Uj kdbelhid megépitését javasolta, a Kormdany az
1959. oktéber 14-ei Ulésén elfogadta. Ezzel
egyid8ben a V. (geodéziai) Irodat megbiztak terve-
zési alaptérkép és kitGzési ponthdlézat készitésével.
A munkdkat — Molnér P4l irdnyitésaval — Bernhardt
Mdtyds és brigddja végezte. Felkeresték a Miegye-
tem Geodéziai Tanszéke dltal 1951-ben meghatéro-
zott Un. Oltay-féle pontokat. Ezekbdl kiindulva,
Ujabb pontokat hatdroztak meg, melyek az 1960. évi
bontédsok sordn sajnos elpusztultak. 1961-ben, a be-
ruhdzé megbizdsara, a BGTV Gjabb haldzatott léte-
sitett. A munkd&t Bara Lajos irdnyitotta. Sajnélatos
médon — a kivitelez8 gondatlansdga miatt —, a be-
épités kovetkeztében, a pontok kozotti dsszeldtds
megszUnt.

1961 8szén, Bernhardt Mdtyds mindkét parton egy-
egy Ujabb alapvonalat létesitett, és ennek segitségével
bemérte a tengelypontokat. Kiszdmitotta a hidtengely

hosszat, amely 378,60 + 0,01 m-nek adédott. A ké-
zépsé medernyilds (o két pillér kdzoti tavolsdg)
290,00 m volt, ez megegyezett a régi hid nyildshosz-
széval, mert a pillérek helyzete nem valtozott. A két
széls& tdmaszkdz hossza egyenként 44,30 m volt.
1962-ben felépilt a két kapuzat, és elkezd&dott — im-



port anyagbdl — a kdbelgyartas. 1964 juniuséra befe-
jez8détt a hidszerkezet (merevité tartdk) beemelése és
dsszeszerelése.

Az Erzsébet hid — épités kézbeni — mozgdsét az
UVATERV geodétdi mérték. 1964 mdsodik felében,
Ssszehasonlitd kisérlet céligbol, a mozgdsvizsgdlat-
ba a Miegyetem Fotogrammetriai Tanszéke is be-
kapcsolédott. Kis Papp Lészlé irdnyitdséval, faldi fo-
togrammetriai médszerrel, 3 alkalommal mérték a
mozgdsokat. El&szér julius 18-22. kézétt, a 2500
tonna suly0 ballaszt felhorddsa sordn, mdsodszor
szeptember 26-an, a ballaszt eltdvolitdsakor és vé-
gil november 16-17-én a prébaterheléskor. Ekkor
kb. 2000 tonna &sszjarm(-terhet vittek fel a hidra. A
telies vizsgdlat lefrdsa [2] alatt taldlhaté, itt csak a
végeredményt kdzéljik.

A hid maximdlis lehajldsa az éthidalas kdzepén,
geodéziai médszerrel mérve: 691 mme-re, mig foto-
grammetriai médszerrel mérve: 684 mm-re adédott.
A mért eltérésekbdl szdmitott relativ kézéphiba: +4,5
mm volt. Az sszehasonlité kisérleti mérés — Kis Papp
szavaival — ,azt mutatta, hogy a két eljérds gyakorla-
tilag egyenértékinek tekinthets. A fotogrammetriai el-
jarés azonban egyszerlbb és ezért gazdasdgosabb”
[3]. A maximdlis lehailds, a medernyilds kdzepén, a
nyildshossz 2,5 9/go-e volt. Ez az érték azért t16bb, mint
a régi hidé volt, mert a kdbelhid kénnyebb szerkezet(
és kevésbé merev, mint a lanchid, és ezért terheléskor
nagyobb a mozgdsa.

A hid felavatasdra — 40 évvel ezelétt — 1964. no-
vember 21-én kerilt sor. Unnepi beszédet mondott dr.
Csanddy Gyorgy professzor, kdzlekedési miniszter és
Sarlés Istvdn, a Févérosi Tandcs VB. elnske, majd Ké-
ddr Janos akkori miniszterelndk vdgta 4t a nemzeti
szin( szalagot. A tervezésben és épitésben résztvevék
kézil 76-an részesiltek kormdnykitintetésben. Bern-
hardt Métyds emléklapot kapott. Az dtadds mésnap-
ian, Szévoly P4l f8tervezé a kdvetkezd sorokat vetette
papirra: ,Az Erzsébet hiddal 1951-6ta foglalkozom.
Altalénos tervét szémos véltozatban elkészitettem. El-
képzelésem az volt, hogy ez az alkotds a tudomany és
a mivészet diadala legyen. Felemeld elégtétel sza-
momra, hogy a szivemhez legkdzelebb 4llé életmy-
vem itthon nyert felavatdst.” [3]

Az elmilt 40 év ékesen bizonyitotta, hogy Budapest
kézdnsége az Uj Erzsébet hidat ugyanigy szivébe zar-
ta, mint 100 évvel ezel8tt a régit. A kett8s jubileum al-
kalméval emlékezziink haléval és nagy tisztelettel
mindazokra, akiknek ezeket a csoddlatos mérndki al-
kotasokat készénhetjik.

Dr. Székely Domokos
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