BUDAPEST VfDE,I.MI VONALAINAK
REKONSTRUKCIOJA (1944)

1. Az Attila-vonal

A ll. vilaghdbordban Magyarorszdg védelmi rend-
szerét elsédlegesen az orszdg keleti hatdrain épitették
ki (Arpad-vonal, Hunyadi-, Szent-Lészl6-dllés), hiszen
a szovjet tdmadds innen volt varhaté. Azonban a ro-
mén kiugrdssal gydkeresen megvaltozott a helyzet. A
Karpatokat megkerilve, délkeleti irdnybol az Alféldén
a4t akaddlytalanul indulhatott meg a témadds. A véde-
kez8knek is reagdlniuk kellett az igy kialakult szitugci-
6ra. Ennek a tdmaddsi irdnynak a lezdrdsdra épiliek
meg azok a {8 védelmi vonalak, melyek mar Magyar-
orszdgon 101, Németorszag dél-keleti hatdrainak vé-
delmét is kelleft, hogy szolgdligk. Ezek a f& vonalak,
amelyek EK-DNy irdnyban &sszefiggéen szelik 6t az
orszdgot: a Karola-vonal, mely az Eszaki-kézéphegy-
ség déli oldalén huzédott, az Attila-vonal, amely Bu-
dapest védelmét volt hivatott ellamni, és végil a Mar-
git-vonal, amely Budapestt8l a Balatonig, majd to-
vébb egészen a Drévaig huzédott. A védelmi rendszer
ilyen jellegy kialakitdsanak dénté szerepe volt abban,
hogy Budapest vdros és lakossdga a Il. vildghdbord
egyik legkegyetlenebb vdrosostromdt szenvedje el.

Mint emlitettik, az Attila-vonalnak kellett feltartéz-
tatnia az Alféld fel8l érkez&, Budapest elfoglaldsara
iranyulé szoviet témaddst. A német hadvezetés mar
joval a szovijet tdmadds elétt felkészilt a védelemre.
Freissner vezérezredes mar 1944. szeptember 22-én
elrendelte, hogy Budapest keleti oldalan harom patkéd
alakd védBsvet épitsenek ki, szarnyaikkal a Dundra
tdémaszkodva. (Attila I., Attila II., Attila 111.)

A pesti hidf6é védelmének kiépitése — ettél figgetle-
nGl — mar 1944 nyardn a hadiokadémia 3. évfolya-
ménak is feladata volt. A vezérkari vizsgdra készilé
szdzadosok mér ekkor kijelslték a hidfét védé erddi-
tések pontos helyét. A véd8oveket és tizérségi dlléso-
kat 4 hadosztdly részére tervezték. A tervezésnél fel-
haszndltdk még az I. vilaghdbordbdl fennmaradt ter-
veket, amikor egy révid id8szakban azzal fenyegetett
a keleti front, hogy az oroszoknak sikertl &ttémivk a
Karpdtokon, és benyomulhatnak az Alféldre. A ma-
gyar vezérkar szeptember 11-én (jéval a német utasi-
tés elétt) hozzdlatott az Attila-vonalak kialakitdsdhoz.
A munkdban a szlovak mszaki hadosztély 3000 ka-
tondja, tovébbd a kivezényelt civil lakossdag és a zsidéd
munkaszolgdlatosok vettek részt. (November 11-én
mdr 28000 8 dolgozott a véd8svezet kiépitésén.) Az
dllésokat november folyamdn megszéllték a védeke-
z6 német-magyar csapatok, de egészen decemberig
tokéletesitették azokat. A vonalaok pdncélvédelmi

arokbol, gyalogsdagi drokrendszerekbdl, meger8sitett
tUzérségi és légvédelmi dlldsokbdl dlltak. Ezek kiépité-
sekor nagy hangsulyt fektettek arra, hogy a védelem-
nek megfelel8 mélysége legyen.

Az elmylt idészakban megprébdliuk az Attila-vona-
lat rekonstrudlni, alkotéelemeit megbizhaté médsze-
rekkel térképezni. Ennek alapvets oka az, hogy a ké-
s6bbiekben szeretnénk egy, a Budapest ostromét fel-
dolgozé, térinformatikai adatrendszert kialakitani, il-
letve az, hogy ez irdnyl irodalmi kutatdsaink sordn ki-
derilt, az Attila-vonalrél szinte minden fellelhetd for-
rds egy majdnem szérél széra azonos leirdst kdzél, és
oz elkészolt attekintd dbrak is ennek alapjan készil-
tek. Ezen lefrds azonban eléggé feliletes, mind a vo-
nal elhelyezkedésével, mind az alkotéelemeivel kap-
csolatban, és fontos részleteket egydltaldn nem tartal-
maz. Ez a lefrds a kévetkez8képpen néz ki:

LAz Attila-vonalat 1944. szept. 22-t8| épitették ki.
Szérnyaival a Dundra tdmaszkodott, &sszekotdtte a
Karola-vonalat a Margit-vonallal. Hérom védsévbél
allt. A kilsé Dunaharaszti — Vecsés — Ecser — Magléd
— Valké — Gédélls — Szada — Veresegyhdz — Csomdad
— Alségéd; a kézbils8 Soroksdr — Soroksdrpéteri —
Pestszentimre — Pécel — Isaszeg — Kerepes — Mogyoréd
— Fét — Dunakeszi; a bels8 (az Attila-vonal-lll.) az ak-
kori peremvdérosok: Csepel — Pestszenterzsébet — Pest-
szentl8rinc — Rékoskeresztir — Rdkoscsaba — Cinkota
— Rékosszentmihdly — Rékospalota — Ujpest kiilsé szé-
lén hozédott. A budai oldalra nem terjedt ki. Nem
épult ki teliesen, katona, id8, technikai eszkéz és fegy-
ver hidnydban.”

2. A védelmi vonal rekonstrukciéja

Az érdekléd8, tehdt az elbbi leirdssal taldlkozhat a
legtdbbszor. Részletes kutatdsra azonban ez nem al-
kalmas. Ezért is t0ztuk ki célul egy, lehetéleg minél
részletesebb és megbizhatébb, térkép és leirds létre-
hozdsdat. Kiinduldsként természetesen a kdzolt leirdst is
felhaszndltuk, amely, mint késébb kideril, nagyrészt
i6 Utmutaténak bizonyult. Ezen kivil felhasznéltunk
korabeli topogréfiai térképeket (M=1:25000 sztereo-
grafikus szelvények, az 1930-as évek elsé felgbdl) és
harctéri vézlatokat, melyek tartalmazzék a frontvona-
lak alakuldsdt is. Az elvart eredmény eléréséhez ki kel-
lett valasztanunk azokat az adatnyerési, adatgydjtési
eligrasokat, amelyek megfelelnek a megbizhatésdagi
és pontossdgi kritériumoknak. Az alapvetd informdci-
6k archiv légifényképekb8l szarmaznak. Ez az adat-
nyerési eljards megbizhatésédg és pontossdg szem-
pontjabdl is messze megelézi a széba jdhetd dsszes
t6bbi modszert. A légifényképek 1950-ben és 1951-
ben késziltek. Méretardnyuk megkézelitéleg
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M=1:20000. Az 8t-hat évvel kordbban kialakitott és
hasznalt Attila-vonal alkotéelemeinek jelentds része
tokéletesen kivehetd ezeken a felvételeken. A pancél-
védelmi arkok vonalvezetése szinte feliesen azonosit-
hatd, még betemetett dllapotban is. A gyalogsdgi ar-
kok és dllasrendszerek, méretik miatt, mar komo-
lyabb feladat elé allitiak a kiértékelst. Ezeknek a fel-
vételeknek a minésége messze elmarad a késébb ké-
sziltekétsl (még a pdr évvel késdbbiektdl is), de a ké-
szitésiuk idépontja mindenféleképpen indokolja a fel-
haszndldsukat. A hdborit kévetd években gyors Utem-
ben tuntették el a nyomokat, mert egyre nagyobb te-
riletek keriltek mez8gazdasagi mivelés ala.

A légifényképek kiértékelése utan sikerilt létrehoz-
nunk egy, a kordbbiakndl j6val részletesebb térképet
(1. dbra). Am a védelmi vonal egyes objektumai még

igy is rejtve maradtak el8link. Ezeknek az azonosita-
sdhoz, mar mdés adatnyerési médszereket is fel kellett
haszndalnunk. A legjobb médszer a helyszini azonosi-
tés lenne. Ennek végrehaijtdséhoz azonban tébb té-
nyez8re is szikség van. Elsésorban annak a szeren-
csés helyzetnek kell el8fordulnia, hogy az objektumok
még ma is fellelhet6k és viszonylagos sértetlen dllapo-
toak legyenek. Ezen kivil szikség van olyan szemé-
lyekre, akik meg tudjdk mutatni a pontos helyszineket.
Az el8bbire meglep8en sok példa taldlhatd, mig az
utébbira sajnos egyre kevesebb. A térkép terepi ki-
egészitésére tokéletesen alkalmazhatd egy kézi mi-
holdas navigdciés eszkéz, egy manudléval kiegészit-
ve. A kevésbé megbizhatébb kategéridba tartoznak a
személyes elbeszélések és frdsos visszaemlékezések,
annak figgvényében, hogy ki is az a bizonyos sze-
mély, akitél szdrmaznak (civilek vagy katondk). A tér-
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2. &bra

kép tartalmaz ilyen informécidkat is, természetesen
megkilénbdztetve a megbizhatésagi szintet. Lehets-
ség szerint minden ilyen informdciét megprébaltunk
ellendrizni, és gy lesz ez a jov8ben is.

3. A rekonstrukcié eredménye

Az aldbbiakban kéz6ljuk a vonalak részletes lefrdsdt.
A légifelvételek alapjan az Attila . vonal kiépitett pan-
célvédelmi arka Alségédnél a Dundtdl indult el keleti
irdnyba, majd az llka-majortél délre DK felé fordult, a
tovébbiakban Juhdsz-halom és az Oldal-hegy észak-
keleti el6terében haladt egészen Csomdd széléig. In-
nét kisebb torésekkel kelet felé atvagott a Csonkds-d -
18n, kijutva Veresegyhdzig. A pdncélvédelmi arok Ve-
resegyhdz utdn eltnik a légi felvételekrdl. A Gadslls-
18l keletre 1évé erdében, mely a Godsllsi-dombség

legmagasabb teriletén helyezkedik el, az Aftila I. vo-
nalnak csupdn néhdny helyen lathatéak a darabijai.
Déntéen oft, ahol az 8sszefiggé erdét tisztdsok szakit-
jak meg (Kisdomony, Egerszeg és Tdpidszentgydrgy
térségeiben), illetve az erd&t atszel8 utak mellett. Az At-
tila I. vonal az Isaszegtél délre talalhaté Szent Gydrgy-
hegytél valik ismét azonosithatévd a korabeli felvétele-
ken. Innét el8szoér dél-nyugati, majd déli iranyba haladt
tovdbb, érintve a Cicka-tanydt, a Vitézi-tanydkat és a
Benyovics-tanydt. Ezutdn egy hirtelen fordulattal DNy-
ra fordult, ahonnan tovabb haladva, 4tszelte a Haraszt-
hegyet, majd a Gyémré és Magléd kézti beépitetlen te-
rileten futott keresztil. Gydmré utdn a péncélvédelmi
arok a Halas-patak kiépitett medrében haladt tovabb,
mely a Nagy lecsapolé-drokba torkollik (ma Gydli-
csatorna). Az Attila |. végig a Halas patak, majd a le-
csapolé-arok vonaldn volt kiépitve, egészen a Dundig,
amit Soroksdr térségében ért el. Az Attila I. dllésrend-



szernek Soroksdr és Dunaharaszti térségében volt egy
ledgazdasa, ami a felvételek szerint szintén ki volt épit-
ve pancélvédelmi droknak. Ez a Nagy lecsapolé-érok-
bol égazott ki a Gydl Lészlé-majorndl, ahonnan nyu-
gati, dél-nyugati irdnyba futott egészen Dunaharaszti
szegélyéig, ahol a telepilés déli peremét kévetve, elér-
te a Dundt.

Az Attila II. vonalnak csupdn kisebb darabjait sike-
rilt azonositani, ezek pedig mind gyalogsdgi éllds-
rendszerek voltak. Ezek a kévetkezd terileteken he-
lyezkedtek el: Dunakeszi északi részén a Duna melleft,
oz Imrehdza-majorndl 1évé K&-hegy észak-keleti el6-
terében, a Fottol északra 1év8 Féti-Somlyd nyugati,
északi és észak-keleti peremén, tovdbbd a Mogyoréd-
16l északra l1év8 Nagy-Homok-hegy észak-keleti elSte-
rében, Godsllétsl délre a Murdnyi-tanya, Okértelek-
puszta, Fiuté-major térségeiben, Kerepes és Kistarcsa
keleti oldaldn lév8 magaslatokon (Német-hegy), illet-
ve Pécel kérnyékén. Az Attila II. vonal éllésai valahol
Magléd térségében csatlakozhattak be az Attila |.-be.

Az Attila lll. padncélvédelmi drkai jél azonosithatéak
voltak. A vonal a Dunétél indult el a Szilas-patak tor-
kolata mellett dél-keleti irdnyba. Tébb téréssel eljutott
Kdposztasmegyerig, melynek kilsé peremén elhaladt,
majd tovabb dél-keleti iranyba dtszelte a Tatar-halmot
is, kijutva egészen az Arpadfsld és Csémar kézétt lé-
v6 HEV-vonalig, melyet a két telepilés kszdtt féloton
metszett. Csémoérél délre elhaladva az dlldsrendszer
hirtelen dél felé fordult, és Cinkota kilsé keleti szegé-
lyén haladt tovabb, majd a mai Simongat, Cinkotai Gt
és a Rdkosligeti hatérdt vonalan haladt. Innét a pan-
célvédelmi arok tovabbra is dél felé futott tovdbb, 4t-
vagva az Uj-Kéztemet6ts| keletre talalhaté erdsben,
majd egy kis szakaszon lakott teriileten haladt keresz-
t0l a mai Rdday Gedeon és Petéfi utcdkban, ezutdn is-
mét beépitetlen teriletre jutott, hol a mai Méta és
Szentl8rinci utak mentén haladt egészen Soroksdarig,
ahol elérte a Dundt.

A f8véroson bell az Attila vonalra tdmaszkodé to-
vabbi hat belsé védelmi &v épilt ki. Ezek z6mében
barrikéddokbol és aknazarakbdl élltak. Az elsé egy re-
teszdlldsa volt az Attila lll. vonalnak. A Rékos vasutal-
lomasnadl valt el az Attila lIl.-161, s a Rékos-patak déli
partja mentén egészen a Dundig hizédott. A masodik
vonal egy félkort irt le, és a Kényves Kélman kérdt, a
Hungdria kérit és a Rébert Karoly kérot vonalan épilt
ki. A harmadik ennek a reteszélldsa volt, arccal észak-
nak. A Jézsetvarosi és a Keleti palyaudvar elégazdsa-
ndl valt ki a masodikbdl és a Kerepesi Gtig a vasut,
onnan az Aréna 0t, majd a Dréva utca vonaldn hizo-
dott a Dundig. A negyedik ismét teljes félkort irt le, és
a Haller ¢t, Orczy Gt, Fiumei 0f, Rottenbiller utca,
Szinnyei-Merse utca, Ferdindnd-hid, Csanddy utca

vonaldban alakult ki. Az 6tédik a Nagykérdton, a ha-
todik a Kiskérdton épilt.

A budai oldalon sokkal szerényebb dllasok készil-
tek. Budafoktél végig a Duna partjgt kévetve gyalog-
sagi dllasok épiltek ki. Tovabbd az Obudai-sziget ke-
leti, Pest felé nézé oldaldn szintén gyalogsdgi dlldsok
késziltek. A Csepel-szigeten pedig az Attila vonalak,
folytatésaként a Kirdlyerdd déli peremétsl a Hdros-
sziget magassdgdig gyalogsdagi dllasrendszert volt ta-
l&lhaté.

4. Osszefoglalas, tovabbi célok

Osszefoglalva az elért eredményeket, az aldbbi ks-
vetkeztetésekre jutottunk.

* Telies bizonyossdggal csak azt jelenthetjuk ki,
hogy az Attila I. és lll. vonalakban épitettek ki pancél-
védelmi arkokat.

* Az Attila Il. vonal csak gyalogsdgi alldsrendsze-
rekbdl allt. Ezen kivil nem irt le egy telies félkért a
mdsik két vonalhoz hasonléan, hanem Magléd térsé-
gében csatlakozott az Attila I. vonalhoz

* Buddn és Csepelen is épiltek gyalogsdgi arkok
és dllasok, melyek kézil az elébbieket valészintleg
nem is haszndltdk.

Mint azt mdr emlitettik, a kévetkezd 1épésként sze-
retnénk egy, a févdros ostromdhoz kapcsolédé térin-
formatikai adatrendszert felépiteni. A rendszer alapjd-
ul szolgald térkép egy részletét tartalmazza a 2. dbra.
A térinformatikai rendszerek tulajdonsagai tokélete-
sen felhaszndlhaték a témakér feldolgozdsara:

* az objektumok és események lehet8ség szerinti
legrészletesebb dbrézoldsa;

* megbizhatésdgi osztdlyok kialakitdsa, dbrazoldsa;

e dinamikus szemlélés lehet6sége;

¢ frontvonalak alakuldsénak abrazoldsa;

* folyamatosan bévilé attribtum (alakulatok szd-
ma, idépontok stb.) és csatolt (fénykép, vided, leirds)
adatbdzis;

o lekérdezések és egyéb vizsgdlatok, miveletek
végrehajtasanak lehetésége.
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The reconstruction of Budapest’s defence lines
(1944)
A. Juhdsz—B. Mihélyi
Summary

The Attila-line was built to defend Budapest in the
World War Il. In our research, we tried to map the
parts of this line as fully as we could. Data collection
was based on the use of arial photos. This arial reli-
able data was complemented by ground-truth data
and by personal reminiscences. The digital map of the
Attila-line is the most reliable and most completed
map ever made. In our future research we plan to cre-
ate a GIS database by the utilization of data from this
map.

Juhdsz Attila,

MTA-BME Geoinformatikai Kutatécsoport
Mihélyi Baldzs, V. éves térképészhallgatd
ELTE TTK Térképtudomdnyi Tanszék

O

FOLDHASZNALATI ES TERULETFELHASZNALASI
FORUM

Még az id&sebb kollégdk sem emlékezhetnek arra,
hogy a termé&fsldek haszndlatéval és a legkilénfélébb
szakterletek teriletigénnyel jaré tevékenységével
kapcsolatos kérdéskor egyittesen feldolgozdsra kerilt
volna. Pedig csak igy lenne érdemes foglalkozni a té-
ma bérmely dsszetevéjével, mert igen szoros az egy-
mdsra utaltsdg, egymdsra épilés.

1. A férum jelentésége, aktualitasa

A Féldhaszndlati és Teriletfelhaszndlédsi Férum a
Nyugat-Magyarorszdgi Egyetem Geoinformatikai F&-
iskolai Kar, a Faldm{velésigyi és Vidékfejlesztési Mi-
nisztérium Foldigyi és Térképészeti F8osztalya, vala-
mint a Kérnyezetvédelmi és Viziigyi Minisztérium Ter-
mészetvédelmi Hivatala védnokségével, a Szent Istvan
Egyetem Kornyezetgazddlkodési Intézetének, valamint
a Magyar Féldmérési, Térképészeti és Tdvérzékelési
Tarsasdg témogatdsaval Székesfehérvéron, 2003.
Gprilis 3—4-én kerilt megrendezésre.

A rendezvény kifejezetten azt a felhasznaléi kort
szélitotta meg, amelyik nap, mint nap egymdsra utal-
tan tevékenykedik, de jérészt mégis egymastol figget-
len szabdlyok szerint végzi munkdjét. Ezzel tehdt a
rendszervdltéds utdn a féldhaszndlattal kapcsolatos
legjelentésebb tovébbképzési Férum kerilt megren-
dezésre Székesfehérvaron, a KOFEM-ALCOA Mve-

lési Hazdban. Elsé esetben kerilt sor arra, hogy a
fsldhaszndlat hdrom nagy — a mez8gazdasdgi, a ter-
mészetvédelmi és a mivelés aldl kivett teriletek —
problémakére, aktudlis kérdései egy tovébbképzés
jellegy rendezvény keretében keriGlnek megvitatésra.

Az esemény jelentéségét az is mutatia, hogy a Fo-
rum mintegy 70 el8addsa keretében (t6bb mint 200
résztivevd elétt) neves el8addk foglalkoztak a helyzet
és a sajdtos problémakér feltérasdval, a megolddsi
javaslatokkal. Ezéltal a Férum jelentésen segitheti a
tervezéssel, fejlesztéssel és a lehet8ségek szerinti meg-
valésitdssal foglalkozok tevékenységét.

A megnyitét dr. Bargth Etele, a MEH d&llamtitkdra, a
Férum elndke és dr. Mdrkus Béla f8igazgaté — mint
hézigazda — tartotta, de kdszéntétte a rendezvényt dr.
Tenk Antal, a NyME rektor-helyettese is.

A megnyité elnékei: dr. Bardth Etele MEH &llamtitkér,
a Férum elndke (dliva), dr. Tenk Antal @ NyME
rektor-helyettese, dr. Mdrkus Béla a NYME GEO
f8igazgatdja és dr. Démsédi Janos a Szevezébizottsdg
elnokhelyettese (balrél) (foté: B6d8 Viktéria)

A Férum sajdtossdga (érdeme) az is, hogy minden
jelent8sebb szakterilet pl.: a banydszat, vizigy, kér-
nyezetgazddalkodds, kozlekedés teriletfelhaszndldsa-
val kapcsolatos problémdk, specifikumok is megtér-
gyaldsra keriltek. A rendezvény aktualitésat fokozta a
kiszébdn &llé unids csatlakozds, hiszen megfelelen
fel kell készilnink a varhaté helyzetre, meglévd érté-
keink, erényeink és eredményeink fenntartésdval,
megdrzésével, lehet8ségeink optimdlis kihasznalésa-
val.

2. Fébb célkitizések

A rendezvény {8 célkitGzése: az informdcio- és
problémafeltdrds, a tapasztalatszerzés, tapasztalat-
csere, és az erre alapulé tovdbbképzés volt.

Tovébbi cél: a legkorszerGbb miszaki, jogi, gazda-
ségi, kérnyezetvédelmi és természetvédelmi kodvetel-
mények fel- és megismerése, valamint figyelembevé-
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