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Bevezetés

Magyarorszagon nincs nagy hagyomanya a vonalhalozati térképeknek. Igaz, hogy a
varostérképeken gyakran feltlintetik a kozlekedési vonalakat, de ez sok esetben nem
eléggé atlathatd, nem ad elegendé informaciét. Egy varostérképen ugyanis a nagyobb
méretarany és a sok mas informacio kdzott a haldzat elsikkad: atlathatatlanabb, mint egy
vonalhalbézati térképen.

Kevés helyen talalunk Magyarorszagon j0 vonalhal6zati térképet; a sematikus
térképek pedig szinte ismeretlenek. Harom cég haldzattérképét emlithetem meg, mint jo
példakat: Budapesten a BKV vonalhal6zati térképeit (bar nem mindig kaphatdéak a
pénztarakban), Szeged villamos- és trolibuszhalézatanak térképét, valamint Miskolc
villamos- és buszvonalainak térképét. A miskolci térkép esetében fontos megjegyeznem,
hogy ez egy sematikus térkép.

A nem rég megalakult Budapesti Kozlekedési Szovetség (BKSZ) a Volanbusz
elévarosi halézatanak az egységes Budapesti-agglomeracios kdzlekedési rendszerbe valo
integralasa végett bevezettette a viszonylatok szamozasat. Egyel6re csak a 10-es Ut
menti (800-as), és a Csepel-szigeti jaratokat (600-as) szamoztak be. Hogy a
valtoztatasokat az utazokdzonséggel ismertessék, az érintett buszmegallokban
sematikus vonalhal6zati térképeket helyeztek el.

Sajnos, az emlitett példakon kivil csak igénytelenebb, abrazolasmodjaban
kezdetlegesebb térképekkel talalkozhatunk, példaul a nagyobb varosok helyi jaratainak
menetrendkdnyvében. Megyék, kistérségek kozlekedési halézatat bemutatd térképrdl
egyaltalan nem tudok.

Nagyon rossz a helyzet a vonalhalézati térképekhez interneten valé hozzaféréssel
is. Csak Miskolc térképét (MVK Zrt. honlapjan) és Szeged villamos- és troli térképét
(SZKT) lehet elérni a varos kozlekedési tarsasaganak honlapjarél. A Kisalféld Volan helyi
jarataihoz is van internetes térképes segédlet, mint ahogy Szombathely helyi
buszjaratainak Utvonalai is ra vannak illesztve egy-egy megjelenithetd térképrészletre. A
BKSZ honlapjan a beszamozott Volanbusz-jaratokat abrazolé sematikus térképek is
letdlthet6ek. Egy kis kereséssel talalhatunk még a vilaghalon par, lelkes amat6rok altal
készitett térképpel is. Ezeken a példakon kivil tdbb (sematikus) vonalhaldzati térképpel

nem talalkozhatunk az interneten. A BKV sem helyezte el térképeit honlapjan.
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Ha egy varosban, egy térségben magas a kozosségi kozlekedés szinvonala, az
nem csak azt jelentheti, hogy a jol miko6dd, és slrd halézaton gyakran és pontosan
kozlekednek a kényelmes, tiszta és gyors jarmlvek, hanem azt is, hogy j6 az

utastajékoztatas.

Az igényes utastajékozatatas tehat azt jelenti, hogy kénnyen hozzajuthatunk az
igényes és jOl hasznalhatd vonalhaldzati térképekhez, amelyekbdl esetleg tébb tipus,
valtozat is elérhetdé. A megallékban és a jarmlvekben is talalhatunk térképeket a
halbézatrol vagy annak legalabb egy részérdl.

Eurépa azon varosaiban, ahol magas szinvonald a kozosségi kozlekedés,
altalaban olcson, vagy ingyen kaphatdé a pénztarakban vonalhalozati térkép is. Az

allomasokon, fébb megallokban is gyakran talalhaté vonalhal6zati térkép.

Egy j6l megrajzolt vonalhalozati térkép segitségével kénnyen atlathaté az adott
teleplilés, vagy térség kozlekedési haldézata, az egyes jaratok Utvonala j6l azonosithato,
ezért nagyban segiti az utast a legmegfelelébb Utvonal kivalasztasaban. Ezért egy kicsi

sematikus térképnek helye lehet pl. az altalanos varostérkép-kiadvanyokban is.

Latva azt, hogy Németorszagban, Franciaorszagban vagy Svajcban a vonalhal6zati
térképeknek milyen kultdraja van, csak arra tudok gondolni, hogy Magyarorszagon is meg
kellene honositani ezt a ,térképbarat” szemléletet a kozlekedési cégeknél. Hogy a
vonalhaldzati térképek minél jobbak és szebbek legyenek. Hogy a megallokban és a
jarmiveken talalkozhassunk vellk. Hogy az interneten is hozzaférhetoek legyenek ezek a

térképek.

Amiodta elkezdtem foglalkozni a témaval, egyetlen magyar nyelvl, sematikus
térképekkel foglalkoz6 tudomanyos anyaggal sem talalkoztam. Mintha a térképészet eme
szegmense nem is l|étezne Magyarorszagon, pedig mashol - els6sorban Nagy-
Britanniaban, de német terlleten is - tébb mu irédott a sematikus térképekrol, avagy a
metrotérképekrol.

Ezért valasztottam ezt a maga nemében még fel nem dolgozott témat

diplomamunkam témajanak.
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Dolgozatom harom f6 részbdl tevodik 6ssze. Az elsb részben a kdzlekedés térképi
abrazolasmaddjait és torténetiket ismertetem, valamint felsorakoztatok néhany jellemzo,
illetve fontos példat a sematikus vonalhalozati térképek kozul. A masodik részben
mélyebben elemzem a sematikus vonalhalozati térképek alapjait, felépitését, kinézetét,
illetve készitésik alapelveit. Végil bemutatom a sajat magam altal elkészitett

térképeimet, részletesen elemezve azokat.

Mondanddémat minél tdbb példa felsorakoztatasaval tamasztom ala. Ezek jelentés
része a gyljtbmunkam soran felhalmozodott térképek kozul kerult ki - altalaban
utazasok alkalmaval szereztem be 6ket kilénb6z6 varosokbdl. Emellett a Kozlekedési
Muazeum térképtaranak allomanyabdl is kigy(jtottem varos- és vonalhalozati térképeket,
melyek segitséget nydjtanak nekink a régmdalt témegkozlekedés-abrazolasok
tanulmanyozasahoz. Sok informaciot kaptam kulonb6z6, a témaval foglalkoz6 kényvekbdl
is. Végll az internetet emlithetem meg, mint alapveté informacié- és példaforras: sok
kulfoldi kozlekedési cég elhelyezi vonalhalézati térképeit a honlapjan. Tébb olyan
internetes cimet is talalhatunk, ahol régi vonalhalozati térképek sokasagat talalhatjuk

meg és tolthetjik le.

Szeretném megkdszonni Dr. Torok Zsoltnak témavezetoként nyujtott segitségét és

tanacsait.
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I. A kbzbsségi kdzlekedés térképi abrazolasa

Az emberek kulonféle okok, célok miatt, példaul munka, bevasarlas vagy
szOrakozas okan helyet valtoztatnak: kozlekednek. Kozlekedni pedig tébbféle mdodon
lehetséges: lehet egyénileg, gyalogosan vagy autodval, illetve lehet a tdmegkdzlekedés,
vagy modernebb szoval a kdzosségi kozlekedés igénybevételével is. Természetesen, ha
egy bizonyos utat rendszeresen tesziink meg mindennap, ahhoz nem kell térkép, de ha
ismeretlen helyre kell mennilink, akkor bizony nagyon hasznos szolgalatot tehet. Attol
fuggden, hogy a helyvaltoztatas milyen maédjat valasztjuk, kilénb6z6 informacidkra van
szUkséglink. Ha gyalogosan vagy autdval koézlekedlnk, akkor tObbnyire egy olyan
varostérképre lehet sziikségiink, amin koénnyen lehet tajékozodni a valésag (terep)
felismerésével, és annak a térképen vald azonositasaval, amin kijeldlhetjik a
legrovidebb, vagy leggyorsabb Utvonalunkat célunk felé.

Ha a koOzosségi koOzlekedést vesszik igénybe, akkor olyan térképre van
szukséglnk, amin az igénybe veendd kllonféle tomegkdzlekedési jaratok dtvonalai és
megall6i valamilyen médon fel vannak tiintetve. Igy megkereshetjik a legkdzelebbi
(nekliink megfeleld) felszallohelylnket, kivalaszthatjuk a nekink megfeleld jaratot, vagy
jaratokat az esetleg sziikséges atszallasokkal. Mivel a tomegkdzlekedési eszkdzon vald
utazas tartama alatt, annak rogzitett Utvonala miatt az utazénak nincs sziiksége arra,
hogy navigaljon - ezt a feladatot elvégzi az adott tdémegkdzlekedési cég dolgozdja - igy
adott esetekben olyan térkép, térképszerl abrazolas is hasznos lehet, amely nem kotddik
a topografiahoz, torzitott, viszont ezaltal sokkal olvashatobb, kisebb, kezelhetébb.

A tovabbiakban attekintjik, mely térképtipusok, hogyan segithetik a
tomegkozleked6t a tajékozddasban. Ezutan egy rovid kitekintést adunk arrdl, milyen
abrazolasmoédok, milyen tradicidok honosodtak meg kulféldon. Végul pedig bemutatunk
néhany jellemz6 magyarorszagi (els6sorban budapesti) példat, melyekkel
végigkisérhetjik, hogyan fejl6dott a tomegkdzlekedés abrazolasa a térképeken, illetve

milyen fejlddésen estek at a vonalhalozati térképek.
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I.1. Kézlekedési tematika a kiilonb6zd térképtipusokon

Tobb olyan térképtipust is megklilonbdzetink, melyek hattér- vagy

céltematikaként abrazolnak témegkozlekedési Utvonalakat.

Altaldnos céli varostérképek:

A legelterjedtebb tipus az altalanos varostérkép, mely az utcahal6zaton,
nevezetességeken és az egyéb szokasos informacion Kkivil, plusz informacioként
tartalmazza a buszok, villamosok, trolibuszok, metrd, stb. datvonalait, esetleg
jaratszamait. Az, hogy ez a tematika milyen részletesen van abrazolva, sok mindentdl
fugghet. Leginkabb attdl, hogy mik a térképészeti hagyomanyok az egyes orszagokban. A
legtdbb nemzet térképei, igy az angolszasz vagy a francia varostérképek is rendszerint
teljesen nélkulozik ezt az informaciot, legfeliebb egy kis (sematikus), kifejezetten
tomegkozlekedési térképecske van mellékelve hozza (pl. buszhal6zat, metréhal6zat).
Ezzel szemben a kozép-eurbpai orszagokban él leginkabb az a gyakorlat, hogy a
témegkozlekedés a térképi tematika része.

Kifejezetten tOmegkozlekedési Udtvonalakat abrazold térképek lehetnek az
ugynevezett palyahal6zat-térképek, vagy helyszinrajzok, amelyek az egyéb miliszaki
térképekkel egyutt belsd, szakmai hasznalatra készlltek a szakemberek, kozlekedési

dolgozok, mérndkdk szamara, vagyis nem a nagykdozonségnek.

Vonalhalézati térképek:

A vonalhaldzati térkép az a térképtipus, amelynek elsédleges célja, céltematikaja
- ahogy a nevében is benne van - a tomegkdzlekedési vonalak bemutatasa. llyen
térképeket altalaban a kozlekedési cégek adnak ki, hiszen ez az utastajékoztatas része;
remélhetbleg térképész szakember munkaja.

Tobb fejlett orszagban, pl. az 6sszes francia varosban a vonalhaldzati térképeket a
kozlekedési cégek ingyen bocsatjak rendelkezésre, mert ezt a szinvonalas szolgaltatas
részének tartjak. Ezzel szemben olyan orszagokban, ahol az utastajékoztatas szinvonala
altalaban alacsony, (példaul a Szovjetunidbol énalldsult allamokban, igy Oroszorszagban,
Ukrajnaban is) ilyen térképeket magan-térképészeti cégek adnak ki és arusitanak. Az
elvehet6-megvasarolhatd térképek mellett, a vonalhal6zati térképek masik jelentds

szegmense az allomasokon vagy a megallohelyeken lathato falitérképek.
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I.2. A vonalhalozati térképek fajtai

A vonalhaldzati térképeknek két f6 valfaja fordul el6: a kdzlekedési céltematikaju
varostérkép - ezt nevezzik klasszikus vonalhal6zati térképnek, és a sematikus
vonalhal6zati (diagramm) térkép.

Emellett sok olyan ,keverék” térképpel is talalkozhatunk, ami a két tipus kozott
helyezkedik el. Ezek csak részben, bizonyos mértékben sematizalt, ugyanakkor

topografiai jellemzokkel is bird térképek.

A klasszikus vonalhal6zati térképek

Esetében egy varostérképet alakitanak at Ggy, hogy azt egyszerisitik, a felesleges
tartalmat elhagyjak, a méretaranyt kisebbitik (nem sziikséges, hogy minden utcanév
szerepeljen), a tOmegkdzlekedési vonalakat pedig valamilyen szempont szerint
csoportositva, kihangsllyozva abrazoljak. Az utcahalézat és az egyéb topografiai elem a
hattér, ezt célszeri halvanyitani, pasztellszineket alkalmazni.

Esetenként hasznos lehet vetlleti torzitast alkalmazni (valtozé méretaranyl
térkép). Ezaltal a slrlbben beépitett terlleteken, a belvarosban nagyobb a méretarany,
mely a kdzponttol tavolodva, a lap széle felé haladva csOkken. Az utcahaldzatot részben
(csak a féutak), vagy teljesen el lehet hagyni. Ha a topografiai elemeket elhagytuk, a
jaratok Utvonalat egyszerUsitve abrazolhatjuk, a felesleges ,kacskaring6kat” levaghatjuk.
F6bb folydkat (Duna), nagyobb parkokat, nevezetességeket - vonatkozasi pontokként -
célszerl feltintetni, a vonalhalozat egyszerlsitésének mértékével egyszerisitve,

stilizaltan.

A sematikus vonalhal6zati térképek

A tdmegkozlekedési hal6zat sokszor eléggé bonyolult, a belsé terlleteken slirlibb,
mint a kllsé részeken. llyenkor gyakran alkalmazott megoldas az, hogy topografikus
alapu térkép helyett olyan térképszerl abrazolast készitenek, amely ugyan nem
méretaranyosan abrazolja a halézatot (nincsen vetlilete, nincs kbéze a topografiai
térképekhez, allomasok, megallok nem a valés helyiikdon vannak), viszont ezaltal a
kozponti, slrd terllet fel van nagyitva (allomasok egymastél messzebb vannak), és ezért
olvashatobb. A halézat killsé szakaszai ezzel szemben tOmoritve, helytakarékosan
jelennek meg. Ezeknek az abraknak az a hatranyuk, hogy nem olvashatok le roluk a

tényleges tavolsagok. igy példaul eléfordulhat az, hogy gyalogosan gyorsabban el lehet
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jutni egy bizonyos allomastél egy masikig, mint a metroval, de a sematikus metrétérkép
alapjan mégis donthetink Udgy, hogy utazva tesszik meg a tavot. Az esetleges
atszallassal azonban ez joval tobb id6t vehet igénybe, mint egy rovid séta.

Manapsag, jellemzben, ilyen sémakat (diagram) hasznalnak a nagyobb,
kiterjedtebb metrérendszerek vonalhaldézatanak megjelenitésére, elsésorban a Kkis

formatumokban (pl. zsebtérkép).

I.3. Hagyomanyok és stilusok: a k6zlekedési tematika

abrazolasanak térténete

Evek soran kialakultak azok az abrazolasi megoldasok, melyekkel a térképeken a
tomegkozlekedési tematikat a leghatasosabban és a legcélszerlibben lehet abrazolni. A

tovabbiakban ezeket a megoldasokat fogjuk most sorrendben atnézni.

1.3.1. A klasszikus varostérképek

A klasszikus varostérképeken - mint mar azt megemlitettem - manapsag gyakran
hianyzik az altalunk targyalt informacié. Ez nem volt mindig igy még azon orszagok
térképeinek esetében sem, ahol ma nincs szokasban ennek a feltlintetése.

A XIX. szazadban, amikor kiépultek a nagyobb varosokban a |6vasutak, kés6bb a
villamosvonalak, ezek rendszerint szerepeltek a térképeken [9]. Gyakran olyan
részletességgel, hogy a kitér6ket, Uzemi szakaszokat is berajzoltak a készitok.
Ugyanakkor igen nehéz lenne olyan térképet talalni, amin szerepelnének az egyes
viszonylatok! Annak, hogy ez az informacié hianyzik a tizenkilencedik szazadi és a
huszadik szazad eleji térképekrél, értheté okai vannak. Erdemes ugyanis tudni, hogy pl.
Budapest esetében sokaig arra torekedtek a kdzlekedési cégek (BKVT, BVVV), hogy minél
tobb kiépitett iranybdl minél tébb iranyba lehessen eljutni &atszallas nélkil. Obudardl
példaul lovasuti szerelvények indultak a Lanchidféig, az Ull&i at felé, a Varosligetbe
(Keleti pu.), a Kerepesi (Rakoczi) Gt-Fiumei Ut iranyaba, stb. Tehat a viszonylatok szama
igen sok volt, a vonalvezetés nagyon szdvevényes. Ugyanakkor 1912-ig a viszonylatokat
nem szammal, hanem kiilénb6z6 szinl zaszlokkal jeldlték, tehat ezeket elég nehéz lenne

térképen feltlintetni [1].
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LOVASUT VISZONYLATAINAK JELZESE]

I1885-ben
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1. abra (Részlet. Forras: A févaros tdmegkozlekedésének masfél évszazada)

Miutan Budapesten beszamoztak a viszonylatokat, iddével megjelentek
vonalhalézati térképek is, de a klasszikus varostérképeken gyakran tovabbra sem
tintették fel a viszonylatszamokat, de mar megjelentek olyanok is, amelyek igen. A
Kogutowicz-féle Budapest-térképeken (3. &bra), valamint a Magyar Kirdlyi Allami
Térképészet Budapest térképein még a villamosok megallohelyei is be vannak jeldlve. Az
1930-as években a német térképeken mar altalanos gyakorlat volt, hogy feltintetik a
viszonylatok szamait (jellemzéen piros szinl villamosvonal-abrazolas), és talalunk mar
erre példat budapesti térképeken is (4. abra). Az autébusz halozat kiterjedésével, a
harmincas évektél ennek vonalai is rakertltek a térképekre.

Manapsag, ha egy varosban tdobbféle kézlekedési eszkdz is mikodik, akkor azokat
térképi jeldlésikben célszerl elkiloniteni. Ez torténhet kilonb6z6 vonaltipusok
(folyamatos, szaggatott vonalak) alkalmazasaval, kilonb6zd szinekkel, vagy a
vonalvastagsaggal (nagy befogadoképességli eszkdzok (pl. metrd, HEV) vastagabb

vonallal abrazolva).

2. 4bra Lovasut és villamos abrazolasa Homolka J6z&5£896-0s Budapest térképén
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3. abra. Villamosvonalak dbrazolasa a Kogutowitz-fié Budapest térképen

4. 4bra. Villamosvonalak abrazolasa a '30-as évelgg Budapest térképén.
(Merre menjek — Budapest kdzlekedési térképe)

5. bra. A tomegkozlekedés abrazolasa a Kartogréfiai’éllalat 1958-as Budapest térképén
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Erdekes, hogy egyes régi London-varostérképeken, atlaszokban az utcéak
kategorizalasat nem a rangjuk (féut/mellékat/tranzitat) szerint végezték, hanem az
alapjan, hogy jar-e rajta busz vagy villamos. Ezek az utcak kaptak sarga szint (6. abra).

Véleményem szerint a magyar kiadasu varostérképeken (féleg a Budapest-
térképeken) szinvonalas a tdmegkozlekedés-abrazolas: kdnnyen olvashatbak, tébb szint
€s vonaltipust is alkalmaznak, mely sziikséges a viszonylag sokféle izem (busz, trolibusz,

villamos, metré, HEV, stb.) miatt.

§ |

r""‘;‘ : _I|Ll F!— = I:r—to_"i

= 3

6. abra Geographla Greater London Atlas.
A kiadas éve ismeretlen; errdl a kdtetben sehol sem talalhaté informacié. A kiadvanyban szereplé
metrétérkép alapjan (az atadott vonalak hosszat nézve) a térkép 1936-'39-es kiadasu lehet.

1.3.2. A vonalhal6zati térképek

Nagy fejl6désen estek at az elmult évszazadban. Esztétikai megjelenésik javult,
hala a javulé nyomdatechnikanak. Ez a fejlédés viszont nem egyszerre ment végbe a vilag
és Eurb6pa kulonbdz6 orszagaiban, s6t, egy orszagon belil is nagy mindségi
kulénbségeket talalhatunk ma is.

Az els6 vonalhal6zati térképeket akkor készitették, amikor egy-egy nagyvarosban
eltervezték, majd kiépultek a helyi varosi vasut, metroé, foldalatti elsé szakaszai.

London féldalattija, els6ként a vilagon, 1863-ban nyilt meg. [2] Az elsé kifejezetten
tomegkozlekedési térképek tehat ekkoriban készultek.

Az els6 metrotérképek még topografikus alapu varostérképek voltak valamilyen

szinnel felllnyomva az adott halézattal.
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A
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7. abra 1859, a Metropolitan Railway tervezett vonala (forras: Mark Ovenden: Metro Maps of the World)

Budapesten a ’'30-as évekre mar megjelentek olyan varostérképek, amiken
hangsulyosabban (vastag piros vonal) szerepeltek a villamosvonalak (8. abra). Az els6
tomegkozlekedési cég altal kiadott vonalhalbzati térképek is ekkoriban, az 1920-as évek
végén jelentek meg. Ezek a térképek altalaban nagyon egyszerliek voltak: egyszing,
fekete nyomatok, melyek egy-egy fontosabb topografiai elemen kivil csak a
villamosvonalakat jel6lik a viszonylatszamokkal egyltt (10. abra). Sajnos a legtdbb
magyar vidéki varosban a mai napig ilyen térképek készilnek a helyi haldzatrdl. A régi
kiadvanyok kozott azért lehet talalni egy-két Udité kivételt is, mely szinvonalaval,

nyomdatechnikai megoldasaval talan ma is megallna a helyét (9. abra)!

8. abra. Pless Gyula: ,Budapest kozlekedési térképel930-as évek. Valdjaban ez egy altalanos
varostérkép, amelyen a kdzlekedési vonalak a kor skasahoz képest részletesebben vannak feltiintetve —
ezért tekinthetjik ezt vonalhalézati térképnek
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9. abra. ,Bpest Szfvaros Autdbusz vonalainak ismertge 1928” (részlet) A SZAU (Székesbvarosi
Autébusz Uzem) vonalhal6zati térképe. Igényes abraiasmod, ami ma is megallna a helyét: minden
viszonylatot kilon szin jeldl.

NAGYBUDADEST
FIUTEBUSZI-IRLIHQTH

10. dbra. A B.SZ.K.R.T. autébusz-vonalhal6zati térkpe a '30-as éveldl. Egyszefi, egysziri grafika. A
villamosvonalak térképe is ugyanigy néz ki.
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11. abra. A FAU (Févarosi Autobusz Uzem) 1962-es vonalhaldzati térkéfeészlet)

Nyugat-Eurépaban mar a Il. Vilaghaborl el6tt is sok szinvonalas vonalhalézati
térkép készllt. Egyes orszagokban mar ekkor kialakultak egyes olyan térkép-abrazolasi
tradiciok, melyek a mai napig élnek. Erre példat megint Nagy-Britanniabdl tudok hozni.
Hasonléan a fentebb megemlitett altalanos London-térképekhez, az ottani autébusz-
vonalhalozati térképek is olyan egyszerisitett (pl. egyes, Utvonalaktdl tavolabbi utcak
elhagyasa) varostérképek, melyeken az utcak szine alapbdl fehér, viszont ahol
buszkdzlekedés van, ott szurke kitoltést kap (12. abra).

Ennél jobb megoldasnak tartom azt a gyakorlatot, amikor minden egyes viszonylat
atvonalat kalén-kilon feltlintetik, még a parhuzamosan futok esetében is, és a jobb
megkllonboztethetdség miatt tobb szint hasznalnak. Ez az abrazolasi megoldas nagyon
jellemz6 a franciaorszagi varosi vonalhalozati térképekre, igy példaul az igen esztétikus
parizsi busztérképekre is (13. abra). A megoldas hatranya, hogy ha szinnel minden egyes
jaratot megkulonbodzetiink, a kilonbdzd Uzemagakat (busz, troli, vilamos) mar nem
tudjuk, csak a vonalvastagsaggal, vonaltipussal. Ez nem gond, ha egy varosban példaul
csak buszok jarnak. Az ilyen térképek viszont nagyon alkalmasak egy bizonyos
kozlekedési ag halézatanak bemutatasara (pl. busztérkép, villamos-térkép).

A mai budapesti és a bécsi vonalhalozati térképeken a szinek a kozlekedési
Uzemagakat jelolik, ezen bellil az egyes viszonylatokat csak a viszonylatszamok
feltlintetésével jelzik. Ezek a - egyébként szintén szinvonalas - térképek igy kisebb
formatumban tudjak bemutatni a varos kozlekedését, mint ha ,francia” moédszerrel

készlltek volna, de ettdl fuggetlenlil kdnnyen olvashatoak.
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12. abra BelsG-London autoébusz-vonalhal6zati térképe (Central London bus map, forras: www.tfl.gov.uk)
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13. abra Parizs aut6busz-vonalhalézati térképe (RATP Grand Plan de Paris, www.ratp.fr)
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14. abra Beck 1932-es térképe

Az els6 sematikus vonalhal6zati térképek a XX. Szazad legelején jelentek meg.
Kinézetlkre a legnagyobb hatast Herry Beck tipografus tette [4]. Az 6 elsé ilyen sémaja a
londoni foldalatti-halézatrol 1932-ben jelent meg (14. abra). Térképein a vonalak csak
vizszintesen, fluggblegesen és atlosan (45°-os szOghen) futnak, az allomasnevek igy
kénnyen elférnek, ezaltal a haldézat kdnnyen érthetd, atlathato és jol hasznalhaté annak
ellenére, hogy nélkiilozi a topografiai helyességet. Az allomasokat kis , bltykok” (,pipak”,
,fogak”) jelolik, az atszallohelyeket pedig ,6sszekotott bogyok”.

Beck el6tt azért masok is alkottak hasonld, diagramm-tipusu térképet, pl. George
Dow térképei (15. abra) a londoni elévarosi vasuthal6zatrél (1929) [3].

Ahogy egy-egy nagyvarosban egyre csak terjeszkedtek a metrohalézatok, Ugy egyre
inkabb szlikségessé valt, hogy készitsenek azokrdl is sematikus térképet. Tébb helyen
atvették a londoni abrazolasok stilusat, (pl. Barcelona (16. abra), Madrid, a mai Berlin
metrotérképei), mas varosok esetében viszont mas stilust kovetnek. [2]

A sematikus térképek esztétikusabbak és talan jobban érthetéek, ha egy bizonyos
szimmetriat visznek bele. llyen szimmetrikus abrazolas Kiotd vagy Szentpétervar (17.
abra) mai metrotérképe.

Megint mas varosokban a metrovonalakat egy bizonyos kézponti geometriai forma
koré rendezik - amely az egyik vonalat abrazolja. Ez a forma leginkabb kor vagy egy

ovalis alakzat. A legszebb példa erre a moszkvai metrotérkép (18. dbra), ahol a kbrmetro
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egy szabalyos kor, de egy id6ében Madrid térképe is tartalmazott kort, vagy Berlin S-bahn
térképe ovalist. Szintén érdekes megoldas, hogy a moszkvai metrotérképeken a vonalak
kuls6 szakaszait csak a szorosan egymashoz tett allomasjelek (pottyok) jeldlik, k6zottik

nincs vonal; igy takarékoskodnak a hellyel.
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15. abra George Dow egy térképe 1935-bél (Telling the Passenger Where to Get Off)
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16. abra Barcelona metré- és gyorsvastthalézata (www.tmb.net)
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a) London metrétérképeinek torténete

A sematikus metrétérképek fokozatosan, organikusan
alakultak ki a topografiai térképekbdl illetve az altalanos
varostérképekbdl. Eleinte csak a hattértartalmat, pl. az utcakat
és egyéb térképi elemeket hagytak el, majd a haldzat
kiterjedésének novekedésével szilkségessé valt az, hogy a
helytakarékossag miatt valamilyen torzitast alkalmazzanak.
(19. abra)

19. dbra A Metropolitan-
vasUt térképe 1895-bél

Bar London élenjart az ilyenfajta térképek kiadasaban, masok mellett Berlin varosi
vasuthalozatarol is ekkor késziltek hasonlé mivek. Ugyanekkor jelentek meg azok a
vonaltérképek is, amelyeket a vagonok utasterében voltak/vannak elhelyezve (20. abra),
illetve népszersitd prospektusokon tlntek fel. Ezek a vonaltérképek mar tényleg teljesen

s 2

diagrammszer( abrazolasok vagy tobb esetben igazi grafikai mdalkotasok voltak.

WEMBLEY e
PARK \  cincssuny "2

INNER CIRCLE
RAILWAY.

EXCHANGE STATIONS
SHEWN THUS e

Az elsd, topografiat mar teljesen nélkiilo6z6, sematikusnak tekinthetd vonalhalozati
metrétérképet MacDonald Gill alkotta 1920-ben (21. abra). Térképén a vonalak simitott
gorbékként futnak, csak szimbolikusan kdvetve a valésagos nyomvonalat. Ezt a térképet
javitotta fel Fred Stingemore oly médon, hogy feltlintette rajta az utcahalozatot egy

egyszer(sitett formaban. 1925-t61 '32-ig 6 szolgaltatta London hivatalos metrétérképét.
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21. dbra 1920-as Gill-féle térkép London foldalatti hal6zataral.
(forras: http://homepage.ntlworld.com/clivebillson/tube/tube.html)

Egy masik fontos aspektusa a londoni térképtdrténetnek az LNER (London -Eszak-
keleti vasUttarsasag) elévarosi vasithalozatanak sematikus térképei, amelyeket George
Dow rajzolt 1929-t6l (17. oldal 15. abra).

Herry C. Beck mar emlitett, csak vizszintes, fliggdleges és atlés vonalakbdl allé
térképéhez (16. oldal 14. abra) példat és otletet vagonok bels6é vonaltérképeibdl és a
Dow- és Stingemore-féle mivekbdl meritett. A kilonboz6 térképek hasznos jellemzéit,
elény6s megoldasait 6tvozte. 1933-t61 az 6 mive lett a hivatalos londoni metrotérkép, és
a mai napig ennek a térképnek az Ujabb valtozatai hasznalatosak a brit févarosban!

Beck a 30-as, 40-es években tovabb kisérletezett, hogy megalkossa a leheté
legjobb, legpraktikusabb metrotérképet. Tovabb prébalkozott mind a vonalak megfeleld
elhelyezésével (torzitasaval), mind az abrazolasi megoldasok tokéletesitésével.

Az elsd térképek vonalai példaul vékonyabbak voltak, az allomasnevek szine a
vonal szinével egyezett. Az 194 1-es térképen a szokasos 45° helyett 60 °-ban futottak az
atlos vonalak - ezzel probalva takarékoskodni a vizszintes kiterjedéssel (22. abra).

A kilonb6zd kiadasokban kereste az atszalldhelyek jelzéséhez legmegfelelobb
jelet. A haboru utani térképeken igyekezett a minimalisra csdkkenteni az atlés vonalak
szamat, ezaltal a térkép rajza mar nagyon messze kerllt a topografiailag pontostol (23.

abra). Beck grafikai szempontbdl végs6é verzidja, ami mar nagyon hasonlit a mai
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22. abra Beck 1941-es térképe 60°-os ferdékkel 23. abra Beck habori utani grafikaja

metrotérképekhez, 1960-ig volt forgalomban. Ennél a minél jellemzd6, hogy kevés (4)
atlés vonal van, a Circle (kor)-vonal viszont szabalyos téglalap formaju lett.

1960-ban a London Transport utastajékoztatasi osztalyanak akkori vezetdje,
Harold Hutchinson nem alkalmazta tovabb Beck-et, helyette a sajat maga altal készitett
térképet adatta nyomdaba. Ez a térkép sok szempontbdl visszalépés volt az addigiakhoz
képest, mert a vonalak elrendezése ugyetlenll sikerult - ez leginkabb a City-nél feltliind. A
térkép itt nagyon zsufolt, és ez a nevek feltlintetésekor is hatranyosnak bizonyult (Aldgate
allomas nevét a vonal kettészakitja). Hutchinson célja az volt, hogy a térkép rajza jobban
hasonlitson a topografiai képhez, hiszen Beck késbi rajzai ettél mar nagyon
elrugaszkodottak voltak.

Nehéz feladat megtalalni azt az arany kdzéputat az egyszerl és a topografikus
abrazolas kozott, ami az utazé szempontjabol a legelénydsebb. A londoni metrotérkép
kovetkezd, hosszabb periddusa Paul Garbutt nevéhez flizédik, akinek ez jobban sikerdlt,
mint Hutchinsonnak. Errél igy ir Garbutt: ,Nézetem szerint a metrotérképnek rendelkeznie
kell azokkal az elénybkkel, amelyek a vonalhalozat belsé és a klilsé tertletei kdzotti
méretarany-klilonbségbdl fakadnak, és ami a sematikussagbol fakad, de kell hogy legyen
egy kompromisszum az érthetdség és a foldrajzi alap kozétt.”

Garbutt rajza gyakorlatilag mar a mai térkép formai jegyeit viselte. Vagyis az a
londoni metrétérkép, amivel ma is talalkozhatunk, stilusjegyeit tekintve ugyanannyira
fliz6dik Garbutt nevéhez, mit ahogyan Beck nevéhez. Ez a térkép, és ennek a késdbbbi,
mai valtozatai valtak maganak Londonnak az emblémajava. Ahogyan Parizs jelképe az
Eiffel-torony, igy Londoné a metrotérképe: polokat, bogréket diszitenek vele.

A hetvenes évek a Victoria, a nyolcvanas a Jubilee-vonal térképen vald
elhelyezésének nehéz kérdésével telt, ezen kivll a grafikusok-térképészek a mai napig

probalkoznak mas rendszerek (elévarosi vasut) térképbe vald beillesztésével is. Ma mar
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egy kulon csapat foglalkozik a londoni metrétérkép aktualizalasaval - bizonyitva azt, hogy

ez nagyon fontos része az utasok tajékoztatasanak.

London metrotérképének jellemzéi:

A londoni metrévonalak valéjaban elagazé vonalcsoportok. Egy vonalcsoportot egy
szin jelol, fehér hattéren. Egyes részeken, igy pl. Circle-vonalon bizonyos palyaszakaszon
tébb vonal vonatai is kozlekednek, ez esetben ezt a térkép a vonalak egymashoz
simulasaval jeldli. Iranyvaltasnal a vonalak nem megtornek, hanem a térések helye
lekerekitett. Az allomasokat pipak (fogak) jelolik, amelyek a név iranyaba mutatnak.
Korabban az allomasnevek nagy betlikkel voltak szedve, ma nem. Az alkalmazott
betltipus a ,New Johnston Medium”.

A kilonbozd méretl térképek (zsebtérkép, allomasi falitérkép) tobb szempontbol
(pl. az alkalmazott betliméret) kilonbdztek egymastol. Ezért az 1990-es években
kialakitottak egy szerkesztési szabalyrendszert, aminek segitségével a mérettdl
fluggetlenlll teljesen azonos térképet lehet szerkeszteni. Ebben a térképrajz minden
elemének mérete pontosan meg van adva. A vonalvastagsag, a pipak mérete, a
kanyarsugar, az atszalldbhelyek mérete, a nevek elhelyezése mind egy adott szorzd
alapjan vannak meghatarozva (Henrion, Ludlow & Schmidt 1993-as szerkesztési
szabalyrendszere alapjan [4] 24. abra). gy legyen barmekkora a rajz, az elemek
egymashoz képesti mérete mindig azonos, a rajzi méretek mindig aranyosak maradnak.
Egy meghatarozott x-érték hatarozza meg a rajz méretét.

Rajzi méretek:

Foldalatti vonalak vastagsaga: x.

Allomas jele (pipa): egy 0,66x oldalhosszlsagu négyzet, ami érintkezik a vonallal.

A Dockland Light Railway vonalanak vastagsaga: x, konturja: 0,33x

Egyéb vasutvonalak konturjanak vastagsaga: 0,17x.

A lekerekitett kanyarok belsé szdgsugara: r=3x.

Az atszallohelyeket jelzd kor alaku jel kontarja fekete, 0,5x vastag, a kor sugara: x.

A nevek betliimérete: x.

Az allomasnevek kozotti sorkdz: x.

A kiegészito feliratok mérete: 0,5x.

Az allomasnevek tavolsaga az allomasjelektdl (altalaban): 0,33x.
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Ha példaul x=4 mm, akkor:
0,06x=0,25 mm
0,17x=0,7 mm
0,33x=1,32 mm
0,66x=2,64 mm
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24, abra

Az egyetlen hattérelem a Temze-folyé sematizalt rajza, amit manapsag sotétkék konturd,
vilagoskék kitoltésl felllettel abrazolnak. Régen a kitltés parhuzamos, hullamzé
csikokbal allt.

A mai térkép rajzanak jellemzé elemei a Circle-vonal ,fektetett beféttesiiveg’-
alaku rajza, a Central vonal Ealing brodway-t6l City allomasig terjedd vizszintes, és a
Northern-vonal West End-aganak fliggbleges vonalvezetése. Emellett a rajz szinte minden
részlete egyutt adja a londoni metrotérkép jellemz6 képét.

Természetes, hogy sokan - bar nem mindenki - ezt a térképet tartja a
metrotérképek legigényesebbjének (elvégre sokan, és mar régota foglalkoznak a
csinositasaval), de abban mar inkabb megoszlanak a vélemények, hogy egyben ez-e a
leghasznalhatobb. Sokan mar eleve megkérddjelezik azt, hogy kell-e ekkora mértéki
sematizalas. A londoni metrotérkép hatranyaként megemlithetjuk azt, hogy az elagazo
vonalakon futd vonatok Utjat a térkép nem részletezi; ugyanakkor ennek feltiintetése

esetleg rontana az érthetdségen.
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A londoni metrotérkép stilusjegyeit sok nagyvaros metrotérképén felismerhetjuk.
Leginkabb Barcelona és Madrid mai metrotérképe mutat rokonsagot a londonihoz, bar
kulonbségeket azért megfigyelhetink az esetikben is: Madrid esetében az atlés vonalak
csak 30°-ban futnak, Barcelona térképén meg abrazoljak a varos féuthaldzatat, koztik a
térképen csak 30°-ban futé av. Diagonalt, amit az ott futé metré- és villamosvonalak
szintén ebben a szoéghen kovetnek - kivételt képezve a tObbi, 45°-ban futd atlos

vonalaktol.

Herry Beck szerkesztési elvei

Herry Beck els6ként ismerte fel azokat a szempontokat, amiket egy jol
hasznéalhatd sematikus térkép készitésekor figyelembe kell venni. igy elséként az &
munkai esetében teljesllt maradéktalanul egy tipikus és klasszikus sematikus, avagy
metrotérkép minden kivanalma.

Ugyanakkor fontos megjegyezni, hogy nem & volt az elsd, aki sematikus térképet
készitett, s6t, mar elbtte is készitettek olyan térképeket, amelyek legalabb részben
tartalmaztak a Beck térképeire is jellemzé grafikai jegyeket.

A Beck és kovetdi altal készitett térképek szerkesztési szabalyai, elvei tehat a kdvetkezdk
(Maxwell J. Roberts: Undreground Maps After Beck):

1) Csak vizszintes, fliggbleges és 45°-os vonalakat hasznal. (Bar 1941-ben Beck
vizsgalta a 60 °-ban fut6 vonalak hasznalatat.)

2) A belvarosi rész a térképen fel van nagyitva a kllvarosok rovasara. Mas foldrajzi
torzitas is megengedhetd, de ez bizonyos esetekben zavaroé lehet: példaul, ha két,
kuléonb6zd vonalon [évé allomas egymashoz képesti helyzete felcserélddik. (pl. egy
allomas, ami a valésagban a masikhoz képest északra van, a térképen délre
keral)

3) Kulon jellel abrazolja az atszalldbhelyeket. Bar Beck vagy 6tféle jellel is kisérletezett
a kilonbozo térképeken, csak 1964-t6l lett hasznalatos a ma is alkalmazott
atszallohelyeket jeldlé szimbolum.

4) Az utcahaldzatot nem abrazolja.

5) Az allomasokat kis pipakkal (fogakkal) jel6li. Igaz, Beck ezt a jel6lési moédot csak
késbbb kezdte alkalmazni, azelbtt pottydket hasznalt. A pipak esetében az a nagy
elény mutatkozik, hogy azokat a vonalnak arra az oldalara helyezzik el, ahol az
allomasnév van, tehat a jel a névre ,ramutat”, ezért a slrl rajz esetén az

allomasok kdnnyebben beazonosithatok.
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6) Az egyes vonalakat kilon szin jeldli. (Igaz, London esetében a vonal egy (elagazo)

vonalcsoportot jelent, ahol az egyes viszonylatok nincsenek kulén

megkulonboztetve.) A ll. vilaghaboru idején a londoni metrétérkép egyszini

kivitelben készult.

A szabalyok mellett Beck még a kovetkezé iranyelveket alkalmazta:

1)

Az allomasnevek mindig vizszintesen vannak elhelyezve. Hogy elférjenek, a
vizszintes vonalakon a nevek valtakozva egyszer fent, egyszer lent vannak.
(Beck arra torekedett, hogy a rajzon minél tobb vonal lehetdleg fuggblegesen
fusson - ezzel a topografiai pontossagtol még messzebb kerilt a térkép.
Torekedik arra, hogy a vonalak a lehet6 legegyenesebben fussanak. Lehetdség
szerint egy allomask6zon belll kétszer ne valtson iranyt a vonal futasa.
London esetében, a belvarosi terlileteken a Central line lehetéség szerint
fusson vizszintesen, a Northern line pedig fliggblegesen - azaz legyen két
tengely, ami felosztja a térképi rajzot.

Beck probalt el6re tervezni, hogy a jovében nyilé vonalak berajzolasakor
lehet6ség szerint minél kisebb mértékben kelljen Ujrarajzolni a térképet.

A ’40-es évek vége felé Beck a térképeinek Ujabb kiadasainal arra torekedett,
hogy azokban a lehetd legkevesebb atlés vonal legyen. Ennek oka az volt, hogy
valtoztatas esetén az atlés vonalak miatt nagyobb teruletet kell Gjrarajzolni,

mintha azok nem lennének.
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b) Moszkva metrotérképeinek térténete

A moszkvai metro els6 vonalat a Park Kulturi és Szokolnyiki allomasok kozott 1935-ben
nyitottak meg. Ezutan folyamatosan éplltek ki és hosszabbodtak meg az Gjabb és Gjabb
atmérdés vonalak. 1950-es évek kozepén adtak at a ,kolcevaja” vonalat, azaz a
LKormetrét”, melynek ma egy kivételével az 6sszes allomasa atszallohely mas vonalakra.
Mara a moszkvai metro lett a vilag legnagyobb forgalmd metréhaldézata 11 hagyomanyos
és 1 ,konnylmetro”-vonalaval. Jellemzé a haldzatra, hogy az allomasok kozti tavolsag
nagyon nagy, atlagosan 3,5-4 kilométer, de természetesen a belvarosi terlleteken ennél
kisebb.

A moszkvai metrotérképeket stilusuk alapjan tébb korszakra lehet bontani.

Az 1970 elbtt készilt térképek jellemzben topografiai térképek alapjan, a valds
kanyarulatokat abrazolva késziiltek, azaz sok esetben nem is sematikus, vagy csak kis
mértékben sematizalt térképek. A hattértartalom kidolgozottsaga és gazdagsaga
valtozatos, egyes kiadasoknal csak a Moszkva-folyd van megrajzolva, maskor az
utcahalozat valamilyen részletességl képe, és a beépitettség is fel van tlntetve. Sok
kiadason talalkozhatunk az egyes nevezetességek, intézmények rajzaival is. Az elsé olyan
szines valtozatok, amelyeken az egyes vonalak szinnel vannak egymastol
megkllonboztetve, az 1950-es évek masodik felében kerlltek forgalomba (25. abra). A
'60-as években a rajzok grafikai megoldasukban egyre inkabb karakterisztikusak lettek.

Példa erre az atszalldhelyek abrazolasa.
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25. abra Moszkva egy metrotérképe 1957-bdl. (www.metro.ru)
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1970-ben egy, a korabbiakhoz képest stilusaban teljesen kilénbozé térkép jelent
meg: ez a kiadas mar egy igazi sematikus térkép volt (26. abra). Jellemzd ra, hogy a
kérmetr6t immaron egy teljesen szabalyos koér jeldli, a tobbi metrovonal pedig
nyilegyenesen van megrajzolva (kivéve a Zsdanov-vonal és a Kaluzsszko-Rizsszkaja-vonal
€plld szakaszait). Az egyenesek futasszOgét csak az hatarozza meg, hogy az allomasok
eloszlasa a térképen optimalis legyen. Az allomaskozok egyenletesen helyezkednek el.
Bar kétségkivil egyedi és karakteres ez az abrazolasmod, de ettél a kdzponti,
atszallohely-zéna csak atlathatatlanabb lett. A probléma egyrészt abbdl fakad, hogy az
atszallohelyek tal kis tertleten zsufolodnak, masrészt nem egyértelmd az sem, hogy
melyik vonalrél melyikre lehet atszallni. (Azokat az allomasokat, amik atszalléhelyként
funkcionalnak, a vonal szinével egyez6 szinl pottyel jeldlik, de ezek nincsenek
Osszekotve. A Zsdanov-vonal koézel vizszintes futasa miatt, tébb allomasnév egymas
mellett csak gy fért el, hogy az allomasok jeleitdl nagyon messze vannak, ami eléggé
furcsa és elénytelen megoldas. Ezt a problémat 1974-ben siker(lt orvosolni Ggy, hogy a
Zsdanov vonal meredekebben fut (27. abra). Ezen a kiadason minden vonalat sikerlt
megrajzolni Ggy, hogy azok teljesen egyenesen fussanak (kivéve a szabalyos koér alaku

kérmetro vonalat).

CXEMA AHHWH MOCKOBCKOrO METPOMOAMTEHA
HWMEHH B.M.AEHHHA

g,
f -.II;_,; L0

AFOCHINT MAFHEA

FTNOIMHNCE AN

BARENILMAR

HAFE REARTYPR

26. abra Az 1970-es metrétérkép (forras: www.metro.hu)
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27. abra Az 1974-es metrétérkép
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29. abra Az 1983-as metrotérkép
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1984-t6l ujfent megvaltozott a hivatalos metrotérkép kinézete. Az ebben az évben
készllt térképen a vonalak az allomasoknal sokszor megtord ,cikkcakkokat” leird
egyenesekbdl allnak a kilso (kifutd) szakaszokon is, a kbérmetrét meg Gjra kor jeldli (30.
abra). Ehhez képest az egy évvel késObbi kiadas mar kiforrottabb, mert esetében a
vonalak a lehet6 legkevesebbszer tornek meg. Ennek, vagyis a '85-0s térképnek a rajza
mar nagy hasonlésagot mutat a mai térképek rajzaval.

1988-t6l jelent meg a moszkvai metrotérképek UGjabb stilusiranyzata, amikhez
tulajdonképpen mar a mai térképek is tartoznak. Valéjaban csak annyiban kilénbozik a
'85-6s modelltdl, hogy a vonalak csak fliggblegesen, vizszintesen és 45°-ban futnak.
Ezek utan ez a tulajdonsag mar nem valtozik a térképeken. Az 1990-es évek masodik
felében ugyanakkor Ujra megjelenik a kifutdé vonalak afféle abrazolasa, mint ami az

1980-as térképen mar lathato volt, azaz a fliggéleges ,pottysor” (18. oldal 18. abra).

MOCKBA. Marazuxbl. Metpononurex.

30. abra Metrétérkép a '80-as évekbdl
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Geréb Péter

c) Egyéb kulf6ldi pédak

Egy rossz példa:
Ogyessza trolibuszvonalainak térképe (Cxema TPOAAENBYCHbIX MapLLPYTOB)

A kijevi katonai-térképészeti lzem (VKF/BK®) 1:25000 Odessza varostérképének
melléklete.

2000-es, orosz kiadas
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31. abra. Odessza trolibuszvonalainak térképe (részlet).
A térképtiikér mérete 250x335 mm, melynek nagy részét a kifuté vonalak ritkas haldzata foglalja el.

A VKF sikeres ukran varostérkép-sorozatanak egyik tagja az Odessza varostérkép,
mely katonai topografiai térképek alapjan készilt. A térkép részletes és igényes, évente

megjelenik Ujabb kiadasa, melyen szemmel lathaté a folyamatos mindségi javulas.
A tomegkozlekedési Utvonalak a térképen egyaltalan nincsenek feltlintetve,

viszont a mellékletben megtalalhatdoak a varos villamos-, trolibusz-, autébusz-, és

elévarosi vasuthalézatat kalon-kilon bemutatd térképek.
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A 2000-es kiadasu térképek csak kék és fekete szint tartalmaznak. A hattér
hianyzik, kizarélag a vizfellletek vannak névvel egyutt abrazolva. A megallonevek és
viszonylatszamok feketén vannak megirva, a végallomasok jelei részben szintén
tartalmaznak fekete szint. Az adott térképen abrazolt hal6zat vonalai és megalldi teli kék
szint kaptak.

Ezek a kozlekedési térképek valdojaban nem sematikus térképek, mert a
méretaranyuk allandé és meghatarozhatd, hattérként megfelelben atméretezett
topografiai térkép beilleszthetd. Ugyanakkor, méretarany nincsen feltlintetve, a vonalak

futasa egyszerusitett, €s nincsen kizarva, hogy bizonyos részeken a rajzok torzitottak.

A trolibuszhaldzatot abrazol6 térkép (31. abra) mérete igy 250x335 mm. Ezen a
térképen a leginkabb szembetlinbbbek az abrazolasmod kidolgozatlansagabdl fakado

elénytelenségek.

A térkép hibai:

= Bar helyesen minden megalléhely neve fel van tlintetve, a belvarosban a nevek az
adott méretaranyban csak Ugy férnek el, ha azok a megalldhelyek jeleitél tavolabb
vannak. A neveket ezért vonalakkal kellett a jelekhez kotni.

= A legnagyobb hianyossaga a térképnek azonban az, hogy az egyes viszonylatok
dtvonala a térképen meghatarozhatatlan. Mivel az egyes viszonylatok nincsenek
megkulonboztetve kilon vonalakkal, feltétlentl fontos lenne a viszonylatok
szamat minél gyakrabban feltlintetni. Ezzel szemben ezt csak a végallomasoknal
tették meg, ezért a térkép gyakorlatilag hasznalhatatlan: egyszerlien

kiderithetetlen, hogy milyen Gtvonalon kézlekednek az egyes jaratok.

Az Odessza térkép Ujabb kiadasaiban a vonalhal6zati térképek nagymértékben
valtoztak, javultak. A 2004-es kiadasban példaul, mar van részletes hattértérkép
utcahalozattal és par utcanévvel, de a viszonylatok azonositasa tovabbra is nehéz.

KésObb azonban mar ebbdl a szempontbdl is javult a térkép.
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Tovabbi, hasonl6 hibakat tartalmaz6 térképek:
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32. abra. Nizza. Az Gzemeltetd Sunbus sematikus vonalhal6zati térképe a
Blay-Foldex 1996-os kiadasi Nizza térképének hatlapjan. Esetében
ugyanazok a hibak fellelheték, mint az Odesszai térképeken: a nem
egyértelmi Gtvonalak. Ez esetbe raadasul még a megalldhelyek sincsenek
feltlintetve. Az sem deriil ki, milyen rendszer szerint vannak
megkildnbdztetve a narancs és a kék szini vonalak.
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33. abra. Split buszhal6zatanak sematikus térképe. Ugyan azok a hibak: nem
egyértelmd a viszonylatok Gtvonala, nem megmagyarazott szinhasznalat.
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Egy jo példa:

Zirich kozlekedési hal6zatanak térképe (Liniennetz Stadt und Region Ziirich)

A hivatalos vonalhalézati térkép 2003-as valtozata,

a Hallwag Kimmerly+Frey 2006-o0s kiadasu Zirich térképének melléktérképe.

f{) ZVV Liniennetz Stadt und Region Ziirich ...
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34, abra. Zurich vonalhalozati térképe
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A legfrissebb kiadasu térkép letdlthetd Zurich varos kdzlekedési szOvetségének

honlapjarél: http://www.zvv.ch .

Ziurich varos hivatalos vonalhal6zati térképe is bizonyitja, hogy a sematikus
térképek alatt nem csak a metrotérképeket érthetjik, hanem mas, 0Osszetettebb
haldzatok térképeit is.

Ezen az Ad-es méreti térképen a vonalak vizszintesen, fliggblegesen és 45°-ban
futnak. Minden egyes villamos és busz viszonylatot kiilon vonal jeldl. A viszonylatszamok
elegendé suirlséggel, egyértelmien, a vonalba beleirva vannak feltlintetve: a vonalak
vastagsaga egységesen 1 mm, ebbe éppen beleférnek az 5 pontos méretli szamok. A
villamosokat kiegészitd, azokra rahordé buszhalozat
vonalai egységesen szlirkéskék szinliek, ezért kevéshé
hangsulyosak, ennek ellenére jol lathatéak és jol

olvashatéak. A megalldhelyek, atszallohelyek és HARDPLATZ

végallomasok egységesen fekete konturd, fehér D KLUSPLATZ
kitoltésl korrel, vagy ennek elnyljtott valtozataval 35. abra.
vannak jeldlve. A végallomasok azonositasat emellett egy kis pont is segiti (35.abra).

A haldzat gerincét képezd villamosvonalak mindegyikéhez kilon szin is tartozik.

Az el6varosok kiszolgalasara hivatott S-bahn vonalakat vékonyabb fekete vonalak
abrazoljak; az egyes viszonylatok csak a szamukkal vannak megkllénboztetve.

A megalldhelyek nevei nagybetlkkel vannak megirva, és a leggyakrabban 45 °-ban
vannak elhelyezve.

Hattérelemként csak a vizrajz sematizalt képe van feltlintetve. Zlrich varoshatarat
piros pontsor mutatja, ezen kivll az egyes teleplilések nevei fel vannak tlntetve.

Osszegzésképpen elmondhatd, hogy ez a sematikus térkép azért tekinthetd
igényesnek, mert rajzilag jol megszerkesztett, megfeleléen hasznalja a szineket,

esztétikus, jol kidolgozott m.
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d) Magyar sematikus vonalhalézati térképek

36. abra Miskolc sematikus vonalhal6zati térképe. A viszonylatok kiilén vonallal és szinnel vannak
egymastél megkilonboztetve. Az 6sszes megallé névvel szerepel. Az egyiranyl szakaszokat nyil jeloli.

Volanbusz-halézat
Szigetszentmiklds

Wesselényi u, SMUN“" ‘“
fy ] [y
ez u. uunﬁrmm o &
orvosi 1, s
)
r

Sport Foveny u.  Béke w.
Vendéghi

HEV bej, it

= 79,682, 684
= G50, 683

= 685

=M 675, 676 (gyors)
W 673,674

- 677

37. abra A Szigetszentmiklés volanbusz-viszonylatainak sematikus térképe. A térkép egyetlen hianyossaga,
hogy az azonos szinnel jel6lt viszonylatok Gtvonalat nehéz meghatarozni. Az nem baj, hogy egy szin tobb
viszonylatot is jel6l, mert kilonben til sok vonal lenne. A viszonylatszamokat viszont fel lehetne tlntetni

t6bb helyen is - Ggy érthetdbb lenne a térkép.
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Il. A sematikus vonalhalozati térképek részletes
vizsgalata

I.1. A sematikus térképek hattere

I.1.1. A hagyomanyos térképek jellemzdi

Mit tekintlink egyaltalan térképnek?
Az ICA hagyomanyos definicidja szerint a térkép: ,A FOld vagy mas égitest felszinének
vagy a felszinre vonatkoztatott természeti és tarsadalmi tipusu targyaknak és
jelenségeknek meghatarozott matematikai szabalyok vagy mértani térvények szerint
sikba vetitett, méretaranyosan kisebbitett, altalanositott, €és sajatos grafikai
jelrendszerrel bemutatott abrazolasa.”
Modernebb definicio szerint a térkép térbeli vonatkozasok mértékhez kotott és rendezett
modellje.

A megfogalmazasok szerint tehat a térkép nem mas, mint a valésagrol készitett
olyan rajz (modell), ahol a valésag egyes objektumait jelekkel helyettesitik. Az egyes jelek

kozotti tavolsagok egyértelm Abrazolés

kapcsolatban allnak a  modellezett Lépések Az Az alaptérkép | Az Uj térkép
alaptérképen | méretaranyaban | méretaranyaban

valésagos objektumok kozotti tényleges

Mértani generalizalas

tavolsagokkal.

Egyszeriisités | = -
A meghatarozas szerint a térkép
. B . . i . . Nagyobbitas _— — =
altalanositott, és  sajatos grafikai
. p : . Eltolas Eanl e ==
jelrendszerrel bir. Ez azt jelenti, hogy a
Mértani-mennyiségi generalizalas
térkép a valésagnak nem a masa,
. . . Osszevonas _E _BEm LR
utanzata, hanem egyszerusitett,
generalizalt modellje. ,A  térképen @ Kivalasztas \Eﬁ\- \E&\- =
. . L. L. o . Mennyiségi generalizalas
megjelenitheto informaciok koézial ki kell
) Tioizdls
valogatnunk azt az PR = i :
informaciomennyiséget, amely az adott = Hangsilyozas #/,‘r‘ _.,—-,‘: =

térkép befogadoképessége mellett még 38. abra. Forras: Foldiink tiikre a térkép

abrazolhato, és ugyanakkor a legjellemzdbb, leglényegesebb ismereteket kozvetiti

szamunkra a valosagrol” [11]. Ezt nevezzik generalizalasnak. ,Egy-egy térkép maximalis
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informaciomennyiségét a térkép befogadoképességének nevezzik.” A térkép minden
eleme informacid. Az objektumok szama, az egyes objektumokat abrazolo jelek alakja,

mérete, szine, a valdsaghoz képesti helyzete: ez mind informacio.

A térképek két nagy csoportja kOzlUl az altalanos térképeken az egyensulyi
abrazolasra toreksziink - vagyis a térkép célja minél tobb informacié atadasa az
olvasonak ugy, hogy azokat fontossaguk szerint nem rangsorolja.

A tematikus térképek esetében viszont egy vagy tobb informaciot hangsulyozunk,
kiemellink, mast meg hattérbe szoritunk, esetleg elhagyunk. A tematikus térképek célja
az, hogy egy bizonyos, specialis témat feldolgozzon, és térbeli vonatkozast adjon neki. Ez
a bizonyos, hangsulyozott téma a céltematika, vagy tematikus tartalom (szaktartalom). A
tobbi informaci6 a térképi hattér vagy hattértematika, hattértérkép. Ez utdbbi
masodrend(, szerepe csak a céltematika térbeli elhelyezésének segitése; ezért érdemes
kevésbé hangsulyosan abrazolni. A tematikus térképekrdl elhagyhatjuk mindazt az
informaciot, amely nem tartozik a céltematikahoz, és nem segiti annak térben valo
elhelyezését (,betajolasat”) sem.

A legtobb térkép bizonyos szempontbdl tematikus térképnek nevezhetd. Attol
fuggden, hogy az adott céltematikat mennyire tagan vagy szliken hatarozzuk meg,
részletességét és informaciomennyiségét illetéen egy térkép jobban vagy kevésbé

hasonlit az altalanos térképhez.

I1.1.2. A sematikus térkép helye a térképek csaladjaban

A meghatarozas szerint a térkép a targyaknak és jelenségeknek meghatarozott
matematikai szabalyok vagy mértani térvények szerint sikba vetitett, méretaranyosan
kisebbitett abrazolasa.

A sematikus térképek rajza ellenben a generalizalas és a topografiatdl valo
fuggetlensége (torzitas) miatt nem rendelkezik eme a tulajdonsagokkal. Mivel a
generalizalas folyamata altalaban emberi, szubjektiv tevékenység, matematikai
szabalyokkal és mértani torvényekkel nem irhato le teljesen.

Készithetlink sematikus térképet egy specialis vetulet, vagy matematikai szamitas
alkalmazasaval, de ebben az esetben csak a fébb rajzi csomoépontok kdzott lesz pontos a
térkép. llyenkor fébb rajzi csomopontok koordinatait szamoljuk ki, majd ezeket egyenes

vonallal 6sszekoétjik. Ekkor azonban a szubjektiv szempontok nem érvényesilnek.
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Minél bonyolultabb az abrazolandoé tartalma a sematikus térképnek, annal inkabb
szukséges a megfeleld egyszer(lisités €s a torzitas. Ez kulénbésen igaz a sematikus
vonalhaldzati térképekre. Hogy egy ilyen rajz kbnnyen olvashatd és esztétikus legyen,

célszer teljesen elvonatkoztatni a topografiai kotottségektol.

A sematikus térképnek az esetek tobbségében nincs meghatarozhatd

méretaranya, sem vetllete, mégis hatarozottan allithatjuk, hogy térkép.

Térképnek tartjuk a torzitott (anamorf) kartogrammot, pedig nincs meghatarozhaté
méretaranya, sem vetllete. Térképnek tartjuk azokat a kiadvanyokat, amelyeket a

rendszervaltas el6tt adtak ki, és amelyeket szandékosan torzitottak biztonsagi okokbol.

Ha a kérdést az atlag felhasznalé szemszOgébdl vizsgaljuk, akkor a torzitott
térképek, a torzitott kartogramm és a sematikus térkép is térkép, hiszen
rendeltetésszerlien hasznalva ugyanugy alkalmas tajékozodasra, vagy egy bizonyos téma

vizsgalatara.

I1.1.3. A kognitiv térkép

A pszichologusok megallapitottak, hogy az emberi (és minden mozgé allati)
tajékozodas az Ugynevezett orientald sémak, mas néven a kognitiv térképek szerint
torténik. Az ember kognitiv térképe az Ot korulvevd targyak megfigyelésével-
megismerésével, észlelési sémak kialakitasaval, azok egymashoz képesti helyzetének
megjegyzésével folyamatosan alakul ki. Ha példaul egy ember az utcan sétal, akkor a
kognitiv térképe alapjan 6 mar tudja, emlékszik arra, hogy mit fog latni a sarkon tul, a haz
mogott, akkor is, ha éppen nem is lat oda. Persze, természetesen ez akkor van igy, ha
mar vagy jart ott valamikor, vagy pl. térképen megnézte, mi van ott. Ekkor legalabb
valamilyen vazlatos elképzelése, sémaja van arrol, mit lathat, mi van a sarkon tul.

Specialis eset az, ha az ember metréval koézeliti meg a céljat, mert akkor &
els6sorban az egymast kovetd allomasok alapjan fog csak tajékozodni. Ha elészor utazik
a vonalon, akkor mas lehetdsége nincs is, mint az allomasok neveit figyelni és varni,
mikor ér ahhoz az allomashoz, aminek a neve megegyezik a leszallohelye nevével.
Természetesen van mas modja is a tajékozdédasnak, mint példaul az idét mérheti, de ez

korantsem olyan biztos modszer. Az ember figyelheti a palya allapotat, vonalvezetését, de
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ez csak akkor nyujt elegendd informaciot, ha a vonalon gyakran utazik, és igy a kognitiv

térképében szerepelnek mar ezek az informaciok.

I.2. A sematikus térkép

Séma:gorog eredetszo

Valaminek & vonasait feltlintét vazlatos rajz. Adfmozzanatokat tartalmazoéo@ias,
tervezet.

(Magyar Ertelmed Kéziszotar)

Sematikus
1. Vazlatos
2. Aval6sagos (tarsadalmi) viszonyokat tllsagosagyseeiisits, ill. igy abrazolo.
(Magyar Ertelmeé& Kéziszotar)
Kapcsoljuk dssze a ,térkép” és a sematikus ,szavakat”! Nyilvan az 1. szamu értelmezés

kapcsolodik a témankhoz. Tehat a sematikus térkép: vazlatos térkép.

Sematikus térkép: Olyan térkép, amely a Fold vagy mas égitest felszinére vonatkoztatott
természeti és/vagy tarsadalmi tipusu targyak és jelenségek, folyamatok a f6 vonasait

vazlatszerlen abrazolja.
Vagyis a sematikus térkép rajza egy egyszerisitett, vazlatos rajz.

Minden embernek, s6t, minden mozgd él6lénynek |étsziikséglete az, hogy tudjon
tajékozodni. Ehhez pedig elengedhetetlen az, hogy meg legyen az a képessége az
élélénynek, hogy emlékezzen az 6t korlilvevd objektumokra, elhelyezkedésikre.

Tudjuk, hogy jelekkel kommunikalunk. Egy térkép is akkor jo, ha a (térképi) jelek

rajta kdnnyen azonosithatok és érthetéek.
Ezért a térképi jeleknek (fellleti kitoltéseknek, vonalaknak, piktogramoknak), tehat a
térképi rajznak a lehet6 legegyszeriibbnek kell lennie. Az egyszerlsités pedig sokszor
sematizalast jelent. Nézzink meg egy példat! Vegylunk egy térképrészletet, amin egy
kertvaros van: bar a valésagban a kertvarosi, hasonlé méretd csaladi hazak kildnb6znek
egymastol, a térképen nincs kdztuk mindségi kilonbség. A hasonld jelentdéségl utcak
térképi abrazolasaban sincsen kildonbség.

Belathato, hogy a térkép sematizalasa tulajdonképpen egyfajta generalizalas.

Forditva: a generalizalas az esetek nagy részében sematizalas.

40



Geréb Péter Sematikus vonalhalézati térképek

Az eszmefuttatasbdl szamomra az kovetkezik, hogy minden térkép sematikus
valamilyen mértékben. Ha ez igy van, akkor miért foglalkozom én a sematikus
térképekkel, mint kilon térképezési ,mifajjal’? Azért, mert az, amit sematikus térképnek
nevezunk, mas tulajdonsagokkal bir, mint a ,hagyomanyos”, nem sematikus térképek.
S6t, a sematikus térképekre nem is konnyd rahuzni a ,hagyomanyos” (topografiai)

térképek altalanos definicidjat!

A altalanos térkép és a sematikus térkép kozotti kiilonbség a véleményem szerint
a kovetkezo:

A térkép célja az, hogy a valdésagot az ember szamara még konnyen befogadhatd
maximalis informacidomennyiség mellett azt helyzetileg a lehetd leginkabb hien,
pontosabban abrazolja.

Ezzel szemben a sematikus térkép kizardlagos célja a konnyl interpretalhatosag:
torekszik egy informaciokor (szaktartalom) minél érthetébb kifejezésre juttatasara,
elényben részesitve a célk6zonség szamara fontos informaciok vilagos kozlését, és
hattérbe szoritva, s6t, ha sziikséges, elhagyva a topografiai pontossagot.

Egy sematikus térkép tehat egy olyan tematikus térkép, ahol a céltematika lehet6
legegyszerlibb megértésének szempontjat figyelembe véve sokkal nagyobb mértékben
generalizalunk. Esetében tehat nem a térkép befogadOképessége a generalizalas
klszbbe, hanem a céltematika lehetd legkbnnyebb leolvasasa. Emellett sziikség szerint a
rajzi elemek szabad elhelyezésével is élhetlink, vagyis azokat a valos helyzethez képest
eltolva, jelentésen ,torzitva” is abrazolhatjuk.

A sematikus térképek készitésekor ezért altalaban nem a topografiat kell alapul

venni, hanem csak a térképi elemek egymas kozti kapcsolatat, a topologiat.

I1.2.1. A sematikus térképek tipusai

Mint ahogyan legtobb térképet csoportositani lehet aszerint, hogy az a céljat
tekintve terepi tajékozddasra szolgal, vagy tanulmanyozasra, elemzésre, kutatasra (vagyis

»asztali hasznalatra”), Ugy a sematikus térképekre is igaz ez az allitas.

A foldrajzban, a térténelemben és tobb mas tudomanyban is gyakran hasznalnak
térképvazlatokat, avagy sematikus térképi abrazolasokat egy-egy probléma

szemléltetéséhez. llyen abrazolasok példaul a varosszerkezet-modellek, vagyis azok a
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sematikus térképek, amelyek egy varos human okoldgiai szerkezetét, vagyis a lako- és a
munkahelyi 6vezetek egymashoz vald viszonyat, vagy az utcahalozat jellegzetességeit

szemléltetik.

Varosszerkezet-modellek:

1925. Parks és Burgess: Chicago varosszerkezetileg koncentrikus zonakra
oszthato.

1939. Hoyt: szektormodell, New York példajan. (a varosszerkezet korcikkekre,
négyzetekre oszthato terlletekbdl all.

1945. Ulmann és Harris: tdbbmagu varosmodell.

1. Belsé munkahelyi ov (city)

2. Belsé lakodvezet (nagy népsiriiség, slumdsodés)
3 4 | 3.Kiilsé munkahelyi 6v (gyarak, raktarak)

4. Kiilsd lakoovezet (alvovarosok, kertvarosok)

39. abra. A koncentrikus varosszerkezet-modell

Az atlagember a tudomanyos értekezések illusztracidjaként szolgalé modelleknél
és térképszerl sémaknal sokkal gyakrabban talalkozik a tajékozédas céljara szolgalo
sematikus térképekkel.

Ezek kozott emlitheté meg minden olyan kis ,térképecske” vagy ,skicc”, amit azért
vazolnak fel szabad kézzel egy arra alkalmas papirdarabkara, hogy ezzel segitsenek
Utbaigazitani egy-egy személyt vele. Ezeket a tanacsot addé a sajat kognitiv térképe
alapjan rajzolja le - logikusan csak azon elemek feltiintetésével, ami a keresett objektum
elérése szempontjabdl fontos. llyen a tajékozdédas szempontjabdl Iényeges elem (pl. egy
templom, vasuti atjar6, egy szobor, keresztutca), és azon pontok, ahol iranyt kell
valtoztatni (pl. ,a harmadik utcan jobbra”).

Funkciojukat és jellegliket tekintve ezekkel megegyeznek azok a reklamtérképek,
amelyek egy-egy telephely vagy bolt megkozelitését hivatottak segiteni, a kiilonbség csak
abban van, hogy ezeket mar illik megtervezni és megszerkeszteni, hogy esztétikusak,

jobban hasznalhatok legyenek.
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A tajékozddast szolgaljak a sematikus vonalhal6zati térképek, mas néven a
kozlekedési halézat sematikus (diagram) térképei is. Ide sorolhatéak példaul kbéznyelv
altal metrotérképeknek nevezett kiadvanyok.

A kozlekedési halozat térképei kozott nemcsak azokat a térképeket tartjuk
szamon, amik a tdmegkozlekedési halozatot abrazoljak, hanem magat a kdzdathalozatot
bemutaté Gttérképeket és autdstérképeket is beleértjiik. Igy készithetiink sematikus
autostérképet is, de mivel az autévezetéshez hozzatartozik a folyamatos a tajékozodas is
(ez egy aktiv részvétel a koOzlekedésben), azt én nem tartom praktikusnak. Ezzel
szemben, egy sematikus autopalya-térképnek esetleg lehet értelme; tekintve azt, hogy az
autopalyakra csak jol kitablazott, sokszor névvel és szammal ellatott csomopontokban
lehet felhajtani, vagy réla lehajtani - ezek pedig elég tampontot adhatnak a

tajékozodashoz. (40. abra)
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40. abra. Sematikus autépalyahalézat-térkép részlete. Amint lathatd, a térkép jelkulcsat a londoni
metrétérképtdl kolcsondzte a készitd. Az allomas-,fogak” a lehajtkat, az atszallohely-jelek pedig a
csomépontokat jeldlik. A példa is Ujfent bizonyitja, hogy a sematikus térképekkel leginkabb az angolok
foglalkoznak.
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I.3. A vonalhalozati térkép

Vonalhal6zat: ,K6zlekedési vallalat vonalainak 6sszessége”
(A magyar ertelmézkeéziszotar [5] alapjan)

A vonalhaldzati térkép egy lehetséges meghatarozasa:

A koOzlekedési térképek csaladjaba tartozo olyan térkép, amely egy, valamilyen
szempontbol egységes terlilet kozosségi kdzlekedési haldzatat abrazolja.
Kozlekedési szempontbdl egységes terlletnek tekinthetjik az a terlletet, aminek
hatarain belll hasonlo céll, tipust utazasok zome torténik. Pl. egy varoson, vagy egy
agglomeracion belll sokan ingaznak nap mint nap. Az ilyen tipusu utazasok az
agglomeracion kivil altalaban ritkak, és ez minden bizonnyal a helyi kdzosségi
kozlekedési halézat siirliségén/hidnyan is meglatszik. Ugyszintén egységesnek tekinthetd

egy olyan terulet, amin belul tavolsagi forgalom zajlik.

Adminisztrativ szempontbdl egységes terulet barmilyen adminisztrativ lehatarolas. Ha ez
a hatar szabadon atjarhato, akkor viszont nem szerencsés ez alapjan meghatarozni a

térképunk kivagatat, mert valészinlileg az utazasok sem a hatarnal végzoédnek.

Uzleti szempontbdl egységes teriilet alatt egy kozlekedési cég tevékenységi terlletét

érthetjuk. Ez az a terllet, amin egy cég jaratokat lzemeltet.

Uzemi szempontbél egységes teriilet az, amin egy bizonyos kozlekedési lizemag miikodik.

Pl. egy, villamoshaldzat, vagy akar vizibuszjaratok altal lefedett terllet lehet ez.
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Egy vonalhal6zati térkép tartalmazhatja a terllet teljes koOzlekedési halb6zatat, de
abrazolhatja csak egy részét is. Ez lehet egy-egy Uzemag, vagy egy bizonyos cég jaratai az

abrazolt tertleten beldl.

I1.3.1. A vonalhal6zati térképek papirmérete

Az utazOkodzonség szamara készitett kiadvanyokat, tajékoztatokat a térképlap
mérete alapjan tobb csoportba lehet rendezni. Az allomasi falitérkép mérete a
legnagyobb. A papirtérképek mérete értelemszerlien tag hatarok kozoétt valtozhat, de
altalaban nagyobb az A4-es méretnél. Az utazok szamara legkényelmesebb, kdnnyen
elférd formatum a zseb-, vagy kartyatérkép, melyeken a sematikus/diagramszer( (metro-)

térképek férnek el leginkabb olvashatéan - bizonyitva ezzel Iétjogosultsagukat.

I.4. A sematikus vonalhalozati térképek

A sematikus vonalhal6zati térképek, mas néven a vonalhalézati diagram-térképek
a kozlekedési térképek csaladjaba tartozd olyan térképszerl abrazolas, amely egy,
kozlekedési, vagy adminisztrativ szempontbdl egységes terllet, vagy egy bizonyos
kozlekedési tarsasag Osszes, vagy egy/tobb kozlekedési agazatanak viszonylatait
abrazolja.

Az ilyen térképek sematikus valtozatainal nincsen topografiai megkotés, ellenben
a rajzot tekintve, a vonalas objektumok egyenessé, vagy szabalyos gorbévé vannak
redukalva - ezt nevezhetjik egyszerisitésnek.

A  viszonylatok  megallohelyei és allomasai  kOzotti  tavolsagoknak
(allomaskozoknek) altalaban nincs kozuk a valésaghoz. Ugyanakkor az allomasok
sorrendje természetesen valtozatlan. Azzal, hogy a vonalhosszusagnak nincsen szerepe,
lehetdség adodik minél nagyobb terilet minél kisebb papirméreten bellli abrazolasara
ugy, hogy a valésagban viszonylatokban siri terlletek is atlathatéak és olvashatdak
lehetnek. llyenkor torzitunk, azaz a slrl terlleteket széthlzzuk, a ritkabb részeket
O0sszetomoritjik agy, hogy a térkép rajzi elemsiirlisége hozzavetdleg egyenletes legyen.

A sematikus térkép altal adott legfontosabb informacio: az egyes allomasok
egymashoz képesti topoldgiai kapcsolata.
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Még a nagymértékben egyszerisitett €s torzitott térképek esetében is szerencsés,
ha van valamilyen minimalis, a tajékozodast segité objektum. Ez a hattértérkép szerepét
tolti be a sematikus térképek esetében. A gyakorlatban ez leginkabb a terllet vizrajzanak

o o

egyszerUsitett, stilizalt valtozata, vagy egyes nevezetességek rajza lehet.

A vonalhalézati térképeket a tovabbiakban, az egyszerliség kedvéért sokszor csak térképeknek
nevezem. Egyéb esetben arra kiilon felhivom a figyelmet.

Egy vonalhalézati térképen a vonalas objektumok az esetek tllnyom6 részében a
tOmegkozlekedési viszonylatokat, illetve tOmegkdzlekedési vonalakat jelOlik, ezért ezeket egységesen
vonalaknak hivom.

Két allomas (megalld) kozotti tavolsagot allomaskdznek hivjuk. Ezt a kifejezést hasznaljuk a

valésagos tavolsagra és a térképes, rajzi tavolsagra is.

I1.4.1. Miért hasznalunk sematikus vonalhal6zati térképeket?

A kdnnyebb érthetdség:

Az emberi szem szamara jobban értelmezhetéek a szabalyos vonalak és
alakzatok, mint a szabalytalanok. K6zhely, hogy két pont k6zott az egyenes a legrovidebb
at. Ha valaki metron utazik, akkor az 6 szamara nem az a lényeges, hogy a metr6 palyaja
hogyan és merre kanyarog, hanem csak az, hogy a célallomasra mikor és hany megalld
mulva fog érni. Példaul, van egy ember, aki egy allomason, vagy megalldhelyen all, és a
tomegkozlekedést igénybe véve szeretne utazni. Ehhez elbtte egy térképen meg akarja
tervezni az dtvonalat. Ebben az esetben 6 szamara csak a kovetkezé informaciok
kellenek: a térképen hol van a kiindulasi allomas, hol van a célallomas, melyik az a
jarat/melyek azok a jaratok, amivel a két allomast dsszekoétik, esetleg hol kell atszallni,
ha tébb lehetséges Utvonal van, akkor melyik az optimalis idében (melyik a gyorsabb). Az,
hogy a tavolsagot tekintve melyik a rovidebb Ut, valéjaban nem is annyira Iényeges, mint
az, hogy melyik a gyorsabb. Az, hogy az egyes allomasok és a palya helye a térképi rajzon
topografiailag helyes-e, jelen esetben nem szamit, mert a jarmd elvisz minket a
célunkhoz, az egyetlen dolog, amit figyelni kell, hogy melyik allomason vagyunk, és mikor
kell leszallni. A metr6 esetében nem is tudnank ennél pontosabban tajékozodni, hiszen ki
sem latunk a felszinre.

Egy sematikus térkép tehat csak azon informaciok kozlésére szoritkozik, amik egy
kozlekedési eszk0zon utazd tajékozodasa szempontjabdl Iényegesek lehetnek. Ezek
pedig nem masok, mint hogy egy vonalon milyen allomasok milyen sorrendben kovetik

egymast, valamint hol lehet atszallni a vonalak k6zott.
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A gyermekek szamara készilt rejtvénykonyvek egyik alland6 feladvanya szokott
lenni az, amikor egy kusza, spagetti-tésztahoz hasonlité vonal kavalkadban kell talalni azt
a vonalat, ami a megoldashoz vezet. Lehet, hogy egyes embereket egy topografiailag
pontos térkép is ilyen rejtvényre emlékeztet. Ha a rejtvény rajza alapjan elkészitjik annak

sematikus térképét, a megfejtés rogton nyilvanvald lesz.

42, abra Az eredeti feladvany ...s sematikus térképe
(a Tapsi gyermekmagazinbdl)

A zsUfoltsag és a papirméret:

Egy nagyvaros kozlekedési haldzata a legtdobb esetben nem homogén siiriségl.
Varosszerkezetbdl addéddan a napi ingazok és a szérakozni, bevasarolni jarok tébbsége a
belvarosba tart. A belvaros, vagyis a ,city” egy-egy nagyvaros vagy metropolisz 6
munkahelyi dvezete, éppen ezért gyakran a varosok geometriailag kdzponti részén alakul
ki, mert ez az a hely, ami a nagyvaros minden részérdl hasonléan kdénnyen elérhetd.
Természetesen ide futnak be a f6 kozlekedési Utvonalak is. A forgalom raadasul nem
csak az idetartok miatt nagy, de a varos két széle kozott is: egyrészt két atellenes végpont
k6zott a legrovidebb Gt a kdzponton vezet keresztil, masrészt a kodzpontba tartd
tomegkozlekedési vonalak nagy jaratsirlsége miatt sokan inkabb beutaznak a
belvarosba, hogy ott szalljanak at, mert igy hamarabb céljukhoz érnek, mintha valamilyen
ritkan jaré harant iranya jaratot valasztana.

Ezen tényezOk miatt a belvarosi teriletek tomegkozlekedési Utvonalakban sokkal
slrldbbek. Kis terlleten belll sokkal tébb allomas, vonal, csomoépont talalhatd, mint a
nagyvaros ritkabb beépitésl, kuls6bb részein. Egy nagy lakosurliségl terlleten (pl.

lakotelep), szintén slirlibb a tdmegkodzlekedési halozat.
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Ha egy, barmilyen metropolisz teljes teruletét abrazold6 nem-sematikus
vonalhaldzati térképet szeretnénk elkésziteni, akkor ehhez nagy papirméretet kell
valasztanunk. A belvarosi terlletek raadasul még igy is zsufoltak, ezért azt gyakran egy
kulén kivagaton szliikséges abrazolni. Budapest tomegkozlekedési haldézatanak a térképe
példaul egy 67,5cm*79cm-es papirlapon fér el méretaranyosan. Sok esetben bizony
kényelmetlen egy ilyen nagy térképet forgatni egy tomott buszon, villamoson vagy metron.

Ha a térkép kisebb lenne, akkor az olvashatésaga valna nehézzé vagy
lehetetlenné. Kuldndsen a nevek nem férnének el, leginkabb a térképrajz siri részein.

Ezzel szemben a sematikus térképek elénye éppen az, hogy témor, tehat kis
helyen is elfér, kézben tartalmazza mindazt az informacidmennyiséget, amire egy
utazoénak sziksége lehet. Parizs hatalmas méretli metrdo-, RER- és buszhal6zatardl
barmelyik pénztarnal kérhetlink olyan ingyenes térképet, ami &sszehajtva egy
bankkartyanal is kisebb, kihajtva pedig nem nagyobb egy A4-es lapnal. Ezen a
zsebkiadvanyon elfér egy térkép a metréhalézatrél, egy az RER (a HEV megfelelGje, avagy
Lgyorsmetrd”), valamint egy, ami a buszhaldzatot abrazolja - természetesen mindez a

sematizalas segitségével. (43-44. abra)
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43. abra. Parizs metrohalézata a ,minitérképen”, valés méretben.
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ile-de-France

44, abra. Balra az RER (el6varosi vaslt) hal6zata, jobbra a parizsi buszvonalak térképe. Itt fele akkora
méretben lathatéak, mint a zsebtérképen.

Egy j6 vonalhalozati térképtdl elvarhatdé az, hogy a tdmegkozlekedési jaratokrol a
lehetd legtdobb informaciot szolgaltassa. Nyilvan hasznos, ha szerepelnek rajta az
allomasok és a megallohelyek is. A megalldhely-neveket ez esetben nem feltétlendl
szukséges kulon feltintetni egy részletes, torzitatlan vonalhaldzati térképen, ha az utcak
nevei egyébként szerepelnek rajta.

Azonban egy sematikus térkép esetében, torzitds és sok informacid, pl. a
hattértérkép mell6zése miatt kevesebb a tajékozdédasi-vonatkoztatasi pont, ezért a lehetd
legtobb, kdzlekedéssel kapcsolatos informacionak szerepelnie kell rajta. Egy sematikus
vonalhaldzati térkép tehat akkor jo, ha legalabb a céltematika allomasai, megalléi mind,
névvel szerepelnek rajta. Céltematika alatt itt én az elsddlegesen abrazolni kivant
halb6zatot értem, tehat pl. egy metrotérkép esetében magat a metrohaldézatot, ami mellett
hattérként szerepelhet a rahordd haldzat (pl. a metréallomasokat kiszolgaldé buszvonalak
hal6zata) is.

Természetesen nem minden esetben indokolt sematikus térképeken abrazolni a
vonalhaldézatot. Ha egy kisvaros rendszerét kis papirméreten, méretaranyosan,
hattértérképpel meg tudjuk rajzolni Ggy, hogy az a sematikus térképek elbnyivel is birjon,
akkor ezt a megoldast kell valasztani.

Az sem j0, ha egy bizonyos hal6zatrol csak sematikus térkép készul. A topografiai

alapul vonalhal6zati térképekre mindig is sziikség lehet, mert a felhasznalasi céljuk mas.
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11.4.2. A sematizalas fokozatai, szerkesztési elvek, stilusok

Egy sematikus térkép rajza a topografiailag pontoshoz képest kulénb6zé
mértékben lehet egyszerlsitett, és ettdl fliggben jobban, vagy kevésbé kozelit a térkép
altalanos definiciéjaban foglaltakhoz.

A sematizalas modjat az évek soran sok kisérletezéssel, a hasznalok véleményét
figyelembe véve, a helytakarékossag, az egyszerlség, a praktikussag figyelembevételével
kisérletezték ki a grafikusok és a kartografusok. Ebben Uttdr6 szerepet jatszottak az
angolok, és leginkabb a londoni metré6 néhany, utastajékoztatassal foglalkozo
munkatarsa, els6ként Harry F. Beck.

A fellelheté példakat alapul véve, a kdvetkez6 vonalszerkesztési koncepciokkal

talalkozhatunk:

Méretaranyos sokszdgvonalas térkép

A topografiailag helyes térképekhez legjobban az
olyan sematikus - vagy inkabb csak sematizalt - térképek
hasonlitanak, amiknél a vonalak futasa hozzavetblegesen
koveti a valésagos Utvonalat. Egyes f6 pontokban, illetve
allomasoknal a térkép pontos, viszont a pontokat egyenesek

kotik dssze. A vonalhalozat tehat sokszdgvonalakbdl tevodik

0ssze. Nincsen torzitds. Az allomask6zok lehetnek
aranyosak a valdsagos allomaskozokkel, de elhelyezkedhetnek a vonalon egyenletesen
is. Az ilyen térképeken részletesebb, topografiai pontossagl hattértérkép szerepelhet.

Egy ilyen térképet nyilvanvaléan nagyon egyszerl elkésziteni. Masrészrdl viszont, egy
ilyen rajz alig rendelkezik olyan elénnyel, ami miatt é&rdemes lenne a topografiailag pontos
térképek helyett hasznalni. Bar lehetséges, hogy a vonalhal6zat konnyebben érthetévé
valik, azaz az egyes vonalak futasa kdvethetSbb az ilyen térképeken, mert nincsenek a
felesleges kanyarok, de a méretaranyossag (vagyis torzitas hianya) miatt nem
érvényesllhet a helytakarékossag elve; kis méretnél nem lehet feltlintetni a megallok
neveit, mert nem férnek el. Ezért csak kisebb terlletek és kisebb hal6zatok esetében
ajanlanam az ilyen térképek készitését, de jobbnak tartom a topografiailag pontos

térképek alkalmazasat helyettik.
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Az efféle vonalhaldzati térképek nagy részét vizsgalva rajohetink arra, hogy azok nem
tekinthet6k atgondolt, szinvonalas miiveknek.

Ezt a megoldast alkalmazzak tobbek kozétt az utterhelés-térképek zOménél, vagy akar
idesorolhatnank a légikozlekedési térképeket is, amin egy-egy légitarsasag uti céljai
lathatok. (Egy jarat két végpontja k0zott vagy egyenes, vagy egy, a loxodromahoz kozelitd

gorbe van.)

Nem méretaranyos sokszdgvonalas térkép

Az el6z6 megoldashoz hasonlo, de torzitott térkép. Itt mar
elrugaszkodtunk a topografiai kotottségektdl, és elotérbe kerllt
helytakarékossag elve. Ez mar inkabb grafikusi, mint térképészeti
munka. A vonalak szabalytalan (nem megszabott szdgben futo)

sokszbgvonalak, melyek esetében célszerli, hogy ha csak az

OO0

allomasoknal tornek meg. Minél kevesebbszer térik meg a vonal,
annal egyszerlibb és érthetébb a rajz, ugyanakkor annal messzebb is kerll a
topografiailag pontos képtdl. Az egyik legnehezebb feladat a térképkészités soran éppen
a sematizalas mértékének eldéntése. Mivel egy nagyvaros kozponti terlletein a
vonalhalézat sirlbb, az allomasokat athelyezhetjik Ugy, hogy a bonyolult helyeken
ritkabban legyenek. Az a szebb sematikus térkép, ahol az allomaskdzok lehetéség szerint
egyenlok. Esztétikai szempontbdl jobb, ha a kifutd vonalakon az allomasokat egy vonalba
igazitjuk.

Ehhez hasonlé az a megoldas, amikor az allomasokat valamilyen szabalytalan
gorbék kotik oOssze, amik csak hozzavet6legesen (jelképesen) kovetik a valésagos
nyomvonalat. Az ilyen térképek ugyanakkor valdjaban koncepciotlanok, ezért kevésbhé

esztétikusak - bar szintén jol hasznalhatok.

Sematikus térkép sokszégvonalakkal, meghatarozott szogértékekkel

Abban az esetben, ha megszabjuk azt, hogy a vonalak
csak vizszintes, fliggbleges, valamint egy-két meghatarozott
nevezetes szdghen futnak, akkor a rajzunk tisztabb, konnyebben

kivehet6 és szebb lesz.

0000

Nem véletlen, hogy a legtdbb sematikus térképen is csak
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4 iranyban futnak vonalak:

A vizszintes, és fuggbleges iranyok mellett a
legtobbszér 45°-ot bezard (atlés) vonalakkal
talalkozhatunk. Amennyiben viszont az abrazolando

kozlekedési haldzat val6sagos kiterjedése valamelyik ¢

iranyban szétnyuljtott, rakényszerulhetink arra, hogy Toz0re

ezt a térképi rajzon valahogyan kompenzaljuk,
kilébnben nem férne bele a papirlap adta méretbe.

Emiatt célszerl lehet a 45° helyett mas szogértéket /

Yoo’

(f60?)

08y |
c0s60°=0,5

alkalmazni. Példaul, ha a haloézat kiterjedése a

vizszintes tengely iranyaban  nagyobb, akkor 45.abra

0,5y

hasznalhatunk a vizszintessel pl. 60°-ot bezard szogeket. Ha a fliggbleges iranyu

kiterjedés nagyobb, akkor 30 °-0s sz0ggel bezard egyeneseket rajzolhatunk.

(45. abra)

Sematikus térkép sokszégvonalak és szabalyos gorbék alkalmazasaval

Egy varos kozlekedési halézatanak jellegzetességeit
kidomboritd, esztétikus sematikus térkép lehet az a md, ami nem
csak egyenes vonalak rajzabdl all, hanem egy-két szabalyos
gorbét, pl. kort vagy esetleg ellipszist is tartalmaz. Ehhez meg kell

vizsgalnunk a varos fekvését, a kozlekedési haldzat jellemzobit.

00O0O0

Talalnunk kell egy olyan kozlekedési vonalat, aminek a futasa t0bbé-kevésbe egy kort,

vagy egy korcikket ir le. Csak akkor értelmes a rajzunkat ,feldobni” ilyen alakzattal, ha ez

a koriranyd vonal haldzati, vagy hasznalati szempontbdl jelentds. Egy olyan térképen, ahol

a vonalak szinte mindegyike egyenes szakaszokbdl all, a gérbe nagyon szembetind.

Eppen ezért, a kor, vagy ellipszis lesz a térkép egyik f6 vizualis kdzpontja, fogddzdja,

amihez képest tajékozodunk.

Ha a szabalyos gorbéket nagy szamban alkalmazzuk, akkor azzal egy egyedi

stilusu térképet készithetlnk.

Fontos arra figyelni, hogy a térkép értelmezhetésége nagymértékben romolhat

akkor, ha szabalyos gorbéket olyankor is alkalmazunk, amikor azt nem indokolja

semmilyen valésagos szerkezeti jellemzd. llyenkor ugyanis kilondsen nehéz azonositani

egy-egy vonalat, megfeleltetni azt a valésagos nyomvonalaval.
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Sematikus vonalhaldzati térkép csak vizszintes és fluggbleges vonalakkal

Az ilyen térkép rajza van a legmesszebb a val6sagos,
topografiailag pontos térképektdl. Ezek mar tényleg inkabb E

diagrammok, mint térképek. Eppen a vonalak val6sagos futasuktol

valo elrugaszkodasuk miatt kifejezetten egy bonyolultabb halozat

O QuuQu=O;

esetén az ilyen abra mar nehezen értelmezhetd. Ennek ellenére, a
sematikus térképek csaladjaban ez az egyik leggyakrabban megtalalhato

sematikustérkép-tipus.

Torzitott topografiai alapa térkép

A felfogason mulik az, hogy sematikusnak tekintlink-e egy olyan térképet, amely
egy altalanos térkép torzitott valtozata. Ha a torzitds és a generalizalas mértéke
elsddlegesen, vagy kizardlagosan a vonalhal6zat olvashatésaganak segitését szolgalja,
akkor megfeleld torzitas esetén hasonld elénydk jelentkeznek, mint amik egy klasszikus
sematikus térkép esetében is megvannak. Egy ilyen, torzitott térképen a vonalak
ugyanolyan kanyarulatokat irnak le, mint a valésagban, de a térképi x, és/vagy y menti
hosszak bizonyos terlleteken torzitottak. Az x és y menti hosszak azonos torzitasa esetén
a térkép méretaranya folyamatosan valtozik; célszerlien a s(ir(i (belvarosi) terlleteken pl.
nagyobb. llyen esetben mindenképpen fellép szoégtorzulas is.

Ha az megfelel6 eredményre vezet, akkor megtehetjik azt is, hogy csak egy, pl. x
(vizszintes) iranyban torzitunk, vagyis mintha a rajzot vizszintes iranyban hldznank szét.

Erre az esetre a legjobb fellelheté példa New York metréhalozatanak térképe (46.
abra). Ha egy topografiai térképpel 6sszehasonlitjuk, akkor megfigyelhetjik, hogy a
Manhattan-sziget a val6sagosnal kelet-nyugati iranyban szélesebb. Mivel New York
kbézpontja, legzsufoltabb része Manhattan, természetes, hogy egy kivételével az 0sszes
foldalatti-vonal ezen a délnyugat-északkelet iranyban hosszukas szigeten fut keresztul.
Ezért kell azt a valésagosnal nagyobb méretben abrazolni.

Bar semmiképpen nem tekintheté sematikus térképnek, de ugyanigy torzitott az a
specialis, de vetuleti aton |étrehozott térkép is, amelynél a torzulas mértéke a térkép
k6zéppontjatdl kifelé haladva egyenletesen novekszik (hiperboloid vetllet). Az ilyen
térkép olyan latvanyt nydjt, mintha egy torzitatlan térképet nagyitolencsén keresztul

néznénk.
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46. abra. New York metrohal6zatanak térképe. Ha 6sszehasonlitjuk egy topografiai térképpel, lathatjuk,
hogy a Manhattan-sziget aranyaiban nagyobb, Brooklyn pedig kisebb, mint a valésagban.

11.4.3. A vizualis harmoénia

Csak akkor tarthatunk egy sematikus térképet igazan igényes kivitellinek, ha azt a
hasznalok tobbsége is annak tartja. Lehetfség szerint torekedni kell arra, hogy a
sematikus térképlnk szimmetrikus legyen, mert az ilyen kellemesebb latvanyt nydjt.
Fontos tovabba az is, hogy a mi vizualis silypontja is a szemnek kedvez6 helyen legyen.
Mivel a sematikus térképek elrendezését mi magunk szerkesztjik, tetszéslnk szerint
tologathatjuk, rendezhetjik a vonalakat, csomdpontokat, igy sokkal tébb lehetéséglink
van egy vizualisan harmonikus képet elérni.

Egy topografiailag pontos térkép esetében csak a kivagat formajaval és méretével,
meg a helyes méretarannyal varialhatunk. A sematikus térképek készitésekor viszont

magaval a térképi rajzzal is.
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Vizualis tengelyek

Barmennyire az a célja a sematikus térképnek, hogy az abrazolt halézat atlathato
legyen, ha egy bonyolultabb vonalhalézati rajzban nincsenek dn. vizualis tengelyek,
amelyek vonzzak és vezetik a tekintetet, és egyuttal felosztjak a rajzot részekre, akkor az
a rajz egy kibongészhetetlen halmaznak tlinhet.

Ezek a vizualis tengelyek teljessé és atlathatova tehetik a rajzot; igy ezek lehetnek a
térkép f6 tajékozodasi pontjai.

A vizualis tengelyek legyenek a halozat vagy a hattér szerves részei: egy-egy fontosabb
vonal, vagy pl. egy folyd. Tul sok vizualis tengely esetén megsziinnek azza valni.

A vizualis tengely lehet egy vizszintesen, fliggblegesen vagy atlésan vezetett egyenes, a
rajz kbzepén athaladé vonal, de hasonld hatasu lehet egy kor vagy téglalap is.

Budapest esetében adja magat a Duna, mint egy fliggdleges tengely, de ugyanigy
szembet(in6 a Rakoéczi Ut tengelye, amely vizszintes tengelyként funkcional mar egy
altalanos varostérképen is.

Ha London metrotérképét vizsgaljuk, akkor lathatjuk, hogy a rajz vizszintes
tengelye a Central vonal, fliggélegese pedig a Northern line (Eszaki vonal) nyugati-
belvarosi aga. A Circle line, azaz a ,kor vonal” jellegzetes, beféttesliveg-alakja szintén
szembet(ing, egylttal meghatarozza a kézponti terllet hatarat is.

Parizs metrotérképét szemlélve a vizszintes tengelyt az 1. vonal, a fuggblegest
pedig a 4. vonal adja. Ezek egyben a varos legforgalmasabb metrévonalai is.

A moszkvai metrotérkép vizualisan legfontosabb eleme viszont egy szabalyos koér,
amely a kérmetrét abrazolja. A korén belll van a belvarosi zona, az atszallohelyek
zoOmével. Emellett a Szokolnyiki-vonal (1. vagy piros) a belvaroson nyilegyenesen halad at

délnyugat-északkelet iranyban, és ezzel szintén tengelyként funkcional.

I.4.4. Arajzi elemek a hagyomanyos és a sematikus vonalhal6zati
térképeken

Egy térképi rajz minden eleme, valamint minden elem 6sszes tulajdonsaga informaciot
hordozhat. Informacié nem csak egy rajzi elem megléte, de annak mérete, vastagsaga,
szine és még sok mas tulajdonsaga is.

Nézzik meg, milyen lehetéségek rejlenek egy jo térképi rajzban!
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a) Vonalas rajzi elemek

Egy kozlekedési Utvonal futasat egy térképen vonallal tudunk abrazolni.
Az alabbiakban dsszegyljtéttem par lehetséges vonal-dbrazolasi megoldast.

Természetesen a grafikai megoldasok szama végtelen; ez a par példa csak ,izelit6”.

Vonaltipusok

Egyszeri vonaltipusok: Osszetett vonalak:

Folyamatos vonal ~ Vonalak konturral
I - A hattértd] csak kevéssé eliitd
\ Esssss——— _  vOnalszin esetén elényods

A hattértérképhez tartozé vonalakhoz

S

—_— o — }Szaggatott vonalak .
L __ LB R __NBBRN ___J}§§ |‘ ‘\

| Trrrrrrrex > Osszetett vonalak

IIIIIIIIIIIII!IK’J ‘
Néhany egyéb vonalas jel: .
L Utvonalabrazolas utca szinével jeldlve:

> Fogazott vonalak A sarga szinl utcakon van tomegkozlekedés
Y

b e e B

LA R R LN KN L RN R NN ] \‘\ .E

~ Pontsorok 14 || 1.2 1,3
000000000000000 / ]l

N £

~~~~~~~n~ Szaggatott hulldmvonal

47. abra

Egy vonalas jelnek van hossza, vastagsaga, szine, tipusa.
Egy topografiai pontossagu térképen a vonal hossza természetesen a valésagban
megtett ttal aranyos. Egy sematikus térképen viszont nincs ilyen kotottség.
A vonal tobbi jellemzéjének segitségével kiegészité informaciokat tudunk
k6z06Ini az olvasoval:
= az egyes viszonylatok mely kozlekedési céghez, lizemeltetéhoz tartoznak
= a kozlekedési lizem tipusa (busz, vilamos, metrd, vasut, elévarosi vas(t...)
= egyes viszonylatok egymastol valé megkullonbdztetése (minden vonalnak van egy szine)
= f6bb célirany (pl. az egy pontbdl, végallomasrdl induld viszonylatokat jelolé vonalak
tulajdonsaga azonos, vagy hasonlé moédon megkiilénbdztethetjik a varoskézpontba mend
vonalakat a harant irdnytaktél is)
= jarats(irliség (kovetési intervallumok vonaltipussal val6 jellése)
= Uzemidd
= dijszabassal kapcsolatos informaciok
= stb.
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Mi dontjuk el, hogy milyen informaciot milyen megoldassal kdzllnk.
Ugyanakkor érdemes figyelembe venni bizonyos abrazolasi szokasokat, mert egy
szokatlan abrazolasi mod nehezebbé teheti a térkép értelmezését, ahogy ez minden

kartografiai mi esetén lenni szokott.

A vonalhalozat abrazolasanak részletessége
(példak a vonal jellemzdiben rejld lehetdségekrol)

Egyiittes abrazolas: Uzeméagankénti dbrazols:
Az egyes viszonylatok csak a Az egyes lizemagakon belill viszonylatok csak a szamukkal vannak kiilon jelezve;
seammkical varmak kilon jelezve Uzemagak megiilonboztetése:
-szinnel -szaggatassal -szinnel és szaggatissal
N ™~ i i
w w Y e
14 12 13 14 12 13 94 A2k t3 . qa 124 13
o~ s o N o E s o~ é s
Abrézolas viszonylatonként: Abrazolas iranyonként vagy Abrazolas iizemaganként és
Minden egyes viszonylatot kiilén vonalcsoportonként viszonylatonként
vonal és szin jeldl Bizonyos végallomasokrol Minden egyes viszonylatot kiilon vonal jeldl;
indulé vonalak egysziniiek Az lizemagakat a vonal vastagsaga jeléli

N N
w w
14 12 13 AB A2 A3
i w
o~ =Y ™
Jaratstiriség UzemidS A vonal szaggatésaval jelslve
A jaratstiriséget a vonal vastagsaga mutatja; Példa:
Kategorizalas alapjan, pl: A: mindennap és egész nap kozlekedik
15 percnél gyakoribb kévetés: A, 3 B: csak hétkoznap, egész nap kozlekedik
15 percnél ritkabb kovetés: B, 2 2: mindennap, csak csicsidében kézlekedik

3: csak hétvégén, reggel kozlekedik

Varialas a szindominanciaval

Rahordo halozat kevésbé Gerinchaldzat vonalai klilon szinekkel,
Azonos o Uzemégankeént 5 hangsulyosan a rahordé halozat i
szindominancia = eltérd szinek @ abrazolva i egyszini o
AB 12 AB A2 AB,A,Q A3 AB A2
EEESRIEENREET SN R R R S R R TSI,

[aN]

48. abra
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A részletesség technikai korlatai

A grafikaval torténd informaciokozlésnek a papirméret szab hatart.
Erdemes a térképezési munkat a

vonalhalézat jellegzetességeinek
Minden viszonylat kiilén vonallal jeldlve,
a k6zos szakaszon is.

felmérésével kezdeni.
Példaul ha azt a megoldast

valasztjuk, hogy minden

Minden viszonylat kiilon vonallal jel6lve,
de a kozos szakaszon vékonyabbak a vonalak.

viszonylatot kulon vonal jelol a

térképlinkon, akkor szamolni kell
azzal, hogy sok parhuzamos

viszonylat esetén a sok vonal

A koz0s szakaszt egy, kozos vonal jeloli.

egylttes vastagsaga elég nagy ‘_
lesz. Ez a hagyomanyos, 49.éabra

topografiai pontossagot igényld vonalhalozati térképek esetében problémat okozhat.

A szinhasznalat technikai korlatai

A mai kiadvanyoktol altalanosan elvarhaté szinvonal elérése miatt szikséges, a
nyomdatechnika mai allasa pedig mindenképpen megengedi azt, hogy a vonalhalozati
térkép szines legyen. A leggyakoribb korlatozé tényezo a koltség.

A szines nyomtatas tekintetében két f6 megoldas létezik: a direkt szines, és a
raszteres megoldas.

Direkt szinek hasznalata esetén minél tobb szint hasznalunk, annal nagyobbak
lesz a nyomdai koltség. Ezért altalaban 4-6 direkt szinnél tdbbet nem szoktak alkalmazni.

Raszteres-szinkeveréses (CMYK) megoldassal rengeteg arnyalatot Iétre tudunk
hozni, viszont figyelni kell arra, hogy nem megfeleld alapszinek hasznalata esetén
interferencia Iéphet fel. A modszer behatarolja azt a legkisebb vonalvastagsagot is, ami
még raszterrel megrajzolhato.

Célszerl lehet a direkt szines és a raszteres megoldast egylttesen hasznalni.

A vékony vonalas elemeket praktikus okokbdl teleszinnel szokas abrazolni:
ellenkezd esetben nem latszanak eléggé. llyenkor tehat a direkt szinek hasznalata
szukséges. Ha sokféle szinl vonalat szeretnénk alkalmazni, akkor viszont a vonalak
vastagsaga legyen elég ahhoz, hogy azok felllete mar raszteres megoldassal is kitolthetd

legyen.

58



Geréb Péter Sematikus vonalhalézati térképek

Vonalhaldzati térképek egyszini kivitelben:

Bizonyos esetekben rakényszerllunk arra, hogy a vonalhalozati térképet fekete-
fehér, vagy mas, egyszinl kivitelben készitsik el. Természetesen ezzel lehetdségeink is
szUkllnek. A szinhasznalatot, els6sorban a vonal szaggatasaval, valamint a

vonalvastagsaganak valtoztatasaval tudjuk helyettesiteni.

b) Pontszerii jelek: allomasok, megallohelyek, atszallohelyek

Hol vannak azok helyek, ahol fel, vagy le lehet szallni a jarmlvekre? Ez az egyik
legfontosabb informacid, amire egy utazénak mindig sziksége van, igy tehat a térképen
is célszerli lehet ezen helyek feltintetése. Egy részletes topografiai varostérképen
bizonyos esetekben még elhagyhat6 példaul egy sirin megalld busz-, vagy villamosvonal
megalldinak jel6lése, ha a méretarany nem teszi azt lehetdvé, és ha ezek a vonalak csak
kiegészit6 szerepet jatszanak a térképi abrazolasban.

Ha sematikus térképet készitlink, akkor a megalldhelyek jel6lése kulondsen
elengedhetetlen, mert ilyenkor csak az allomasok és megalldhelyek segitségével
azonosithatjuk be a helyzetlinket, tehat elsddlegesen ezek tajékozddasi tampontunk.

Allomasok és megallohelyek abrazolasa
klasszikus és sematikus vonalhal6zati térképeken

Az &bran tobbféle jelolési lelieteget szedtem ossze -

Allomas- és megallohely-abrazolasok Atszallohelyek abrazolasa
o—o — hasonl6akkal taladlkozhatunk a léterképeken.
—04—?:- == § == A bal oldali oszlopban lathaté megall6hely-jeltkste
(] (]
? e —— altalaban a klasszikus vonalhalozati  térképeken
OBy e _ )
O—@® N—— lathatunk. Mivel a kozutakon kozlek&d jaratok
e =0 esetében gyakranddbrdul, hogy megallé csak az egyik
Vo TR (— iranyban van (pl. egyirany( utcékban), ezért aerily
B =1 . . P T z .
S — esetet is célszékulon abrézolni.
e == == e A jobb oldali oszlopban lathatd allomas- vagy
—— megallohely-jeloléseket, valamint az atszallohely-
jeloléseket inkdbb a gyorsvasutak (metrd) esetééen,
Qe Ov T
- N— inkabb sematikus térképeken hasznalnak.

R — Az, hogy hogyan abrazoljuk az allomasokat, az atsaj

H
1

50. abra hozzéaszoktak.
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c) Névrajz
Viszonylatszamok:

Az egyes viszonylatok egymastdl vald megkulonboztetésére a legalapvetobb
megoldas az, hogy feltintetjik a viszonylatszamokat. Amennyiben hasznalatos egy
kozlekedési eszkdztipuson a viszonylatszamozas (sok metréhalézaton, pl. Londonban,
Moszkvaban nincsen a metrévonalaknak szama, csak neve, szine), akkor azt egy
vonalhalbézati térképen mindenképpen fel kell tlintetni.

A szamokat leggyakrabban a vonallal parhuzamosan, talppal a vonal felé illesztve,
vagy a vonalat megszakitva szokas elhelyezni.

A szamot belehelyezhetjik valamilyen szimbolumba, igy egyutt, ez a jel tébb
informacidval is szolgalhat, példaul a jarm tipusarol, a viszonylat jellemzgirdl.

Ime par példa, lehet6ség:

17 17,18 17
18
1 17-18 17 ~

51. abra

New York busztérképein a szimbolum (szampajzs) alakja tikrozi azt, hogy melyik cég
®

New York foldalatti halézatan a mindenhol megallé vonatok szamat kdrben, az expressz

Uzemelteti az adott vonalat. o

vonatokét pedig élére allitott négyzetben jeldlik, nem csak a térképen. 6 Q <Q>
Karlsruhe vonalhaldzati térképén a villamosvonalak szamai téglalapban, a buszvonalak

pedig kdrben vannak elhelyezve. 85 @

Allomasok, megalléhelyek nevei:

A klasszikus vonalhalozati térképeken a megalldhelyek neveinek feltlintetése
mellézhetd lehet a kdzlton haladd vonalak (busz, villamos...) esetében kilonésen akkor,
ha ehhez az utcahal6zat kell6 részletességgel, utcanevekkel van abrazolva. Egyéb

esetben viszont sziikséges az allomasok névvel valo jeldlése.
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A névrajz a sematikus vonalhalozati térképeken

A sematikus térképek célja, hogy utazas kozben, a razkddoé jarmdlvon is kdnnyen
hasznalhat6 legyen. Ehhez egyrészt sziikséges a szoveg jo olvashatésaga. Ezt a megfeleld
betlimérettel és a legelébnydsebb betltipus kivalasztasaval érhetjik el. Korlatozd tényezd
viszont az a szintén fontos cél, hogy a térkép mérete a lehetd legkisebb legyen a kénnyl
hasznalhatosag érdekében. A kivalasztott betltipustol fugg az, hogy a nevek mekkora
helyet foglalnak el.

Sok térkép esetében a hasznalatos betltipus az egyedi stilusu grafika része.

Mint csaknem minden térképnek, Ugy a sematikus vonalhalézati térképeknek is
alapvetden fontos része a névrajz.

Eppen a névrajz az egyik legfébb olyan tényezd, ami miatt sziikségessé valik az,
hogy egy kozlekedési haldzatot torzitva abrazoljunk. Ahol a vonalhalézat sdrd, ott
allomasbdl is tébb van - ebbdl kifolydlag névrajzi elem, tehat allomasnév is nagyobb
szamban talalhat6. Tehat minél sliriibb egy terllet rajzi elemekben, annal tébb ott a
névrajzi elem is; 6sszességében a térkép azon a terileten hatvanyozottabban zsufoltabb.

Ezért az allomasok elhelyezésénél és vonalak megszerkesztésénél az egyik

legfontosabb  alakitdo-korlatozd tényezd az Névelhelyezési problémak

allomasnevek helye. Ugy kell a vonalhalézat

b Sok név fér el
képét megszerkeszteni, hogy az allomasnevek
elférijenek. Az is lényeges, hogy egyértelmi

legyen, melyik név melyik allomashoz tartozik.

elhelyezése
problémas

Ha tal slrl a rajz, és egy név korll tobb

valtakoz
-

.
Név- oldalon
elhelyezés Allomas

allomasjel van, akkor nem mindig koénnyl

t6fi Sandor utca
Bajcsy-Zsilinszky
Endre utca

kideriteni, melyik jelre vonatkozik a név, de még
kébnnyebb tévedni, ha az olvasé nem eléggé 52.4abra
figyelmes.

Ha olyan allomasjeleket alkalmazunk, amelyek a hozzajuk tartozé név felé

~-mutatnak”, akkor azzal javul a térképlink olvashatésaga.
Mivel a megirasok vizszintes kiterjedése altalaban nagyobb a fuggdlegesnél, ha
azokat vizszintes vonalon fekvd allomasok jeleihez illesztjik, akkor a jelek kozotti

tavolsagot (allomaskodzoket) meg kell ndvelni, hogy a nevek elférjenek egymas mellett.
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Ebbdl kévetkezik, hogy egy, a sematikus térképen vizszintes vonalon, adott hosszlisag

mellett kevesebb allomas fér el, mint egy ugyanolyan hosszu fliggbleges vonalon.

Hogy a rajzunk kiterjedése a kivanatos méretl legyen, haromféle lehetéségink adodik:

1. A vizszintes vonalakon a neveket valtakozva, egyszer a jel folott, masszor a jel
alatt helyezzik el. Ekkor az allomaskoz lehetdleg ne legyen kisebb, mint a név
hosszanak fele, mert akkor nehéz lehet az allomasok nevének beazonositasa. Ha
olyan allomasjeleket alkalmazunk, amik ramutatnak a nevikre, akkor az
allomaskoz ne legyen rovidebb a leghosszabb név hosszanak negyedénél.

2. A vizszintes vonalakon a neveket ferdén (atlosan) irjuk, az allomaskodzoket
csokkenthetjuk.

3. Probaljuk Ugy megszerkeszteni a vonalhalézatot, hogy a kifutd vonalak
fluggdlegesen fussanak.

(51. abra)

Az allomasnevek elhelyezése az altalanos kartografiai konvenciok szerint torténik,
ugyanugy, mint minden mas, pontra vonatkozé név elhelyezésekor szokasos.

Lehetbség szerint a nevek vizszintesen legyenek megirva. Ha ez a rajzi adottsagok
miatt nem lehetséges, akkor megirhatok ferdén is.
Az allomasnév a jeltdl egy rajzi térkbzre legyen. Ha a vonal vizszintes, akkor a jel folé vagy
ala, kdzépre igazitva legyen elhelyezve. Ha a vonal fliggbleges, akkor a jeltdl jobbra vagy
balra helyezkedjen el név. Ferde vonalnal a név a vonaltdl a lehet6 legtavolabb legyen,
azaz példaul egy délnyugat-északkelet iranyd vonal esetében a jelhez képest jobbra lent
vagy balra fent.

Mindig egyértelm legyen, melyik allomasnév mire vonatkozik.

Névrajzi elemek:
Alloméasok nevei
Vonalak nevei, vagy szamai
Kiegészitd informaciok
Telepullések, varosrészek nevei

Fontosabb utcak nevei
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Az allomasok jeleinek elhelyezése a sematikus térképeken:

Egy esztétikus sematikus térképen az allomaskdzdk egy vonalszakaszon belll (pl.
két csomopont kozott) lehet6ség szerint azonosak. A idealis esetben az egész térképen
egy allomasko6z van. Ezzel egyltt az allomasnevek kozott is egységes tavolsag legyen.

Ha viszont a neveket nem lehet problémamentesen felhelyezni, akkor kénytelenek

vagyunk a jelet eltolni a helyérdl.

d) Dijszabasi zonak

A dijszabasi zonakat inkabb csak sematikus térképeken szoktak jeldlni. A zénak
hatarait lehet vonallal abrazolni, de mivel egy ilyen térképen igy is sok van belblik, ez
esetleg zavaro lehet. Ezért célszerl inkabb a zonakat fellleti szinekkel abrazolni, esetleg
a széleit halvany, nem tual feltiné vonallal kiemelni. Figyelembe kell venni a szinek

megvalasztaskor, hogy az hatassal lehet a kézlekedési vonalak lathatésagara (pl. barnas

hattérben barna vonal). Ezért a z6nak szinei ne legyenek hangsulyosak és rikitoak.

I1.4.5. A sematikus vonalhal6zati térkép felépitése

Egy sematikus térkép rajza a kdvetkezd elemekbdl all 6ssze:

Céltartalom:

= A kozlekedési halozat viszonylatai
Abrézolasa: vonalas jelekkel

= A kozlekedési halozat allomasai, megalldi, végallomasai, atszalldhelyei
Abrazolasa: a vonalakra illesztett pontszerii jelekkel

= Az allomasok, megallok nevei

= A vonalakra vagy allomasokra vonatkozo kiegészit6 informaciok (pl. vonalszam,

csatlakozasok, nyitva tartas, pénztar, stb...)

Feltiintetése: szoveggel, vagy pontszeri jelekkel

» A hal6zat egészére vonatkozo informaciok, dijszabas
Abrazolasa: izofortok (azonos dijszabasu teriiletek lehatarolasa)
Egyéb  informaciok  szbveges  magyarazattal  kerilhetnek
feltintetésre.

Hattér:
= A céltartalomként abrazolt kézlekedési halézathoz kapcsoldodd mas haldzatok
vonalai és megallohelyei (csatlakozo, rahord6 halozat)

Abrézolasa: kevésbé hangsulyos vonalas és pontszer( jelekkel

= Afontosabb kézutak, vasutvonalak
Abrézolasa: vonalas jelekkel

» Vizrajz
Abrézolasa: fellleti szinezéssel, vagy felileti jelekkel, stilizalva. Csak
a jelentésebb vizfolyasokat és allovizeket abrazoljak.
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* Kozigazgatasi €s allamhatarok

Abrazolasa: vonalas vagy fellleti jelekkel

* Fontosabb intézmények, nevezetességek

Abrézolasa: pontszer(i jelekkel, piktogramokkal.

=  Telepllések, varosrészek nevei

A jelmagyarazat feltintetése mindig szikséges.

A sematikus térképen értelemszeriien ne legyen méretarany, sem aranymeérték.

I1.5. A sematikus vonalhalozati térképek készitésének Iépései

1. Az abrazoland6 kozlekedési haldzat vizsgalata

Miel6tt a szerkesztéshez hozzakezdenénk, fontos, hogy elemezziik
azt a terlletet, amit az abrazoland6 hal6zat lefed. Meg kell vizsgalni a
halozat jellemzéit, sajatossagait. Figyelembe kell venni a halézat méretét,
bonyolultsagat, valamint az eloszlast is.

Ezek alapjan kell dontentink arrdl, hogy végul milyen abrazolasi
technikat alkalmazunk. Lehet, hogy végul célszerlbb lesz topografiai alapda,
vagy ahhoz kozeli pontossagu térképet késziteni, mint valamilyen
sematikus valtozatot.

Ha a mU egy térképsorozat része lesz, akkor a leendé rajz stilusanak
illeszkednie kell a tdbbiekéhez.

Meg kell vizsgalnunk a viszonylatok szervezésének mikéntjét is. Egy
varos kOzosségi kdzlekedési haldzata allhat széttagolt viszonylatokbdl, ahol
egy Utvonalon egy vagy kevés szamu viszonylat kézlekedik parhuzamosan,
vagy allhat fonddott, vagy elagazd viszonylatok rendszerébdl is, amikor is
egy-egy Utvonalon sok parhuzamos viszonylat kozlekedik. A gyakorlatban
egy kozlekedési haldzat ilyen szempontbdl is heterogén. Ezek alapjan el
kell déntenlink azt, hogy kulén abrazoljuk minden viszonylat Gtvonalat, vagy
csak vonalcsoportokat, esetleg kdzlekedési agakat kilonbdztetliink meg.

Elemezzilk a topografiai adottsagokat is! Valasszuk ki azokat a
jelentésebb folyOkat, partokat, parkokat és mas hattértérképi elemeket,

amelyek majd a sematikus térképtinkon is lathatdak lesznek.
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2. Avazelkészitése

Elkészitjik a térképlnk makettjét: felvazoljuk a vonalhalézatunk
sematikus vazat. Ha van a rendszerben olyan kozlekedési tengely,
fontosabb vonal, ami a valosagban is hozzavetélegesen egyenesen fut
keresztul a tertleten, akkor annak/azoknak a megrajzolasaval kezdjuk a
munkat. Ez(ek) a vonal(ak) lehetdség szerint vizszintes, fuggbleges, vagy
atlés egyenes legyen(ek), igy vizualis tengelyként, vezérvonalként fog(nak)
hatni. Mindent a kdnnyebb olvashatésag érdekében kell tenni, ezért ha az
abrazoland6 hal6zat sajatossagai sehogyan sem lattatnak ilyen tengelyt,
akkor ne erdltessik annak efféle hangsulyozasat.

A vezérvonalak felvazolasa utan a valdosaghan legslr(ibb,
legbonyolultabb rész megrajzolasaval folytassuk a munkat.

Ebben a fazisban lathatjuk meg azt, hogy a térképlnk

hozzavetblegesen milyen formatumu papiron fog elférni.

3. Az allomasnevek megirasa és a vonalhal6zat igazitasa

Ha készen van a vonalhal6zat vaza, akkor a slrlbb helyeken egy-
egy allomasnév megvalasztott betliméretben valé feltlintetésével
ellendrizziik, hogy elférnek-e azok. Ezek alapjan igazitsuk a vonalakat és
hosszakat addig, amig minden név el nem fér, és az 6sszkép is harmonikus
nem lesz.

Adjuk meg a vonalak végleges vastagsagat, rajzoljuk be a
parhuzamos vonalakat, és kézben igazitsunk.

Amennyiben egy bonyolult, fon6dd vonalhalozat térképét készitjik,
akkor ez a fazis a munka legnehezebb és legtdobb id6t felemészté része.
Ebben az esetben valbészinlileg sok probalkozas utan sem tudunk tokéletes
képet elérni. A londoni metrotérképek készitdéi is tapasztalhattak és
tapasztaljak most is, hogy a mi soha sem lesz készen: mindig akad a
térképnek egy olyan része, ahol lenne mit valtoztatni, és nem csak az Uj

vonalak megnyitasa miatt.

4. Atérkép befejezése
Ha a hal6zatot kielégitben megszerkesztettik, akkor a vonalak és
egyéb jelek szinének megvalasztassal, kiegészitdé informaciok

feltintetésével, a jelmagyarazat elhelyezésével fejezzik be a térképet.
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lll. Az altalam készitett térképek elemzése

lll.1. Budapest elévarosi vasutvonalainak térképei

A sematikus térképek elbnyeinek szemléltetése céljabol harom, a sematizaltsag
fokat nézve kilonboz6 térképet is elkészitettem, amelyek ugyanazt a témat dolgozzak fel.
Az abrazolt terilet nagysaga mindegyik térképen azonos, mint ahogyan a jelkulcs
is.
a témaban készitett alapmUinek tekintem.
Az ebben alkalmazott megoldasok |étjogosultsagat szeretném bebizonyitani a Gauss-
Kriger 1:500 000-es méretaranyl topografiai térképrél  atrajzolt vasUtvonalakat
tartalmazo térképpel, amelyet viszont csak a szemléltetéshez szilkséges mértékben
dolgoztam Kki.
A harmadik térkép egy olyan sematikus (vagy diagramm) térkép, amin egy specialis

abrazolasi megoldast alkalmazok.

Budapest agglomeracidjanak vasuthalézata
(1. melléklet)

Sematikus vonalhalozati térkép, melynek készitésekor részben a londoni
metrotérkép grafikai megoldasait és jelkulcsat hasznaltam.

A térkép tartalmazza az 6sszes MAV-vonalat, a BKV metr6- és HEV- vonalait, a
Fogaskerekl vasutat az 6sszes allomassal és megallohellyel.

Célkozonség: az ezeket a kozlekedési eszkdzoket igénybevevok.

Célul tlztem ki, hogy a térkép utjan minél tdébb informaciét kozoljek a vonatok

kozlekedési rendjérol.
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Valasztott papirméret:

Az a cél, hogy a térkép mérete minél kisebb legyen, hogy az utazd kdnnyedén
hasznalhassa. Ez esetben az A4-es papirméretet valasztottam, mert ez a formatum
kényelmes, 0sszehajtva példaul akar zsebben is elfér. Az Ad-es papirméret fontos elénye
az is, hogy igy az internetrél barki letoltheti és kinyomtathatja a sajat nyomtatéjan
kicsinyités nélkul is.

Ha a térképet miszaki jelekkel latjuk el a nyomda szamara, akkor a vagatlan

méret B4-es lapra fér el.

Ekkora méretben az allomasnevek csak a minimalis 5 pontos betliméretben fértek
el, ezért - kilondsen a rosszabbul latok esetében - ezek olvasasa esetleg nehezebb
lehet.

Abrazolt teriilet

A Budapesti Kozlekedési Szovetség (BKSZ) terlilete, kiegészitve a vasltvonalak
azon (BKSZ-en kivill) szakaszaival, ahol a MAV Budapesti Elévarosi Divizi6 (BED)
viszonylatai még kozlekednek. Szintén szerepelnek a térképen azok a vasutvonalak,

amelyeknek mind a két vége a BKSZ teriletén talalhato (pl. 82-es vonal)

Felhasznalt forrasok

A MAV ZRt. 2006-2007-es menetrendkdnyve.

Az adatok feldolgozasa

Az egyes vonatokat viszonylatonként csoportositottam. Ez azokon a vonalakon volt
kénnyebb, ahol Gtemes menetrend van érvényben (a vonatok egy-egy iranyba minden 6ra
azonos percében indulnak). Azokon a vasuUtvonalakon, ahol nincsen Gtemes menetrend,
ott a vonatok szintén csoportosithatéak Utiranyonként/viszonylatonként, bar az indulasi

idépontok rendszertelenek.
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Példa:
A 120-as, Budapest-Keleti-Ujszdsz -Szolnok vasitvonalon a személyvonatok a
kovetkezd viszonylatokba csoportosithatdak:
- Hajnalban és kés6 este oranként indulnak vonatok Szolnokra, melyek mindenhol
megallnak.
- Napko6zben éranként indulnak mindenhol megallé személyvonatok Sulysapra és vissza.
- Munkanapokon nappal 6ranként indulnak mindenhol megalld vonatok Mendére és
vissza.

A Sulysapra és Mendére mend vonatok kozos kovetési ideje fél ora.
- Napkdzben oranként indulnak z6nazé vonatok Szolnokra, amelyek Rakostol Silysapig

nem allnak meg.

Tobb vonalon az Utemesen koOzlekedd, csoportosithatd viszonylati vonatok emellett

vannak ,szabalytalan”, vagy ,csonka” menetek is, ezeket nem jeldoldm a térképen.

A térkép grafikai jellemzdi, a jelkulcs

A térkép kinézetét és az alkalmazott jelkulcsot tekintve lathatd, hogy a londoni
metrotérképet, tehat Beck szerkesztési elveit vettem alapul.

= Avonalak vizszintesen, fuggdlegesen €s atlosan futnak, iranyvaltasoknal a torések
lekerekitettek.

» Az allomasok és megallohelyek, valamint az atszallohelyek jeldlése szintén azonos
a londoni térképen lathatoval.

= A londoni metrotérképen és az én térképemen is, ha egy allomas nyitvatartasi
ideje korlatozott, akkor azt az allomas jele mellett feltintetett killon piktogram

mutatja.

Kulénbségek a londoni metrotérképhez képest:
= A térkép rajzi elemeinek méretét magam hataroztam meg, az aranyok csak
hasonl6ak, nem azonosak a londoni metrétérképével.
» Bar Beck szerkesztési elveivel Utkozik, én tobb allomasnevet atlésan irtam meg -

vizszintes vonalaknal, a helytakarékossag miatt.
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A kozlekedés abrazolasa

A MAV-vonalak szinét attél fiiggéen hataroztam meg, hogy az adott vonalon
kozleked6 BED viszonylatok donté toébbsége mely budapesti palyaudvarra fut be. Ezek
alapjan a Nyugati palyaudvarra futé 2-es, 70-es, 71-es és 100-as vonalak bordd, a
Keletibe futdé 80-as és 120-as (és az 1-es) barna, a Déli palyaudvarra vivé 1-es, 30-as és
40-es vonalak pedig rézsasziniek.

A 142-es és a 150-es vonalon kozlekedd személyvonatok Gtvonalat aranyszinnel
jeldltem, mert ezek Kébanya-Kispest allomasrol indulnak és ide is érkeznek.

Bar az 1-es vonal hivatalosan a Keleti palyaudvarrdl indul, a személyvonatok a Déli
palyaudvarrél kdzlekednek, és csak a gyorsvonatok indulnak a Keletibél. Eppen ezért, a
Tatabanya felé kozleked6 gyorsvonatok Utvonalat kilon jeldltem.

Narancssarga szinlek azok a vasUtvonalakat, amelyeken a vonatok dontd
tobbsége nem fut be Budapestre.

Ha valamilyen vasltvonalon csak gyorsvonati kozlekedés van, akkor azt kildn
vonalas jellel abrazoltam. Ugyan igy jeléltem, ha valahol kdzvetlen gyorsvonati kézlekedés
van mas palyaudvarra, mint ahova a vonalon koézlekedd tébbi vonat megy. A 70-es
vonalon nem jeléltem a Keletirdl induld gyorsvonatokat, mert azok nem allnak meg a
térképen abrazolt terlleten beldl.

Szirkével jeldltem azokat a vasUtvonalakat, amelyeken nincsen személyszallitas,
vagy ha van, akkor azzal ugyan az a helyzet, mint ami 70-es vonalon kdzlekedd, Keletibdl
indulok esetében felmerdil.

A HEV-vonalakat zolddel, a metrévonalakat a sajat sziniikkel jeldltem.

Az adott vonal menetrendi mez6jének szamat a vonallal parhuzamosan irtam meg.

A MAV- és HEV-vonalak egyes éallomasait illeté informaciékat piktogramokkal
jeldltem:

Piros rombusszal jeloltem azt a megalldhelyet, ahol a legtobb megallohelytdl
eltéréen tobb vonat nem all meg. Ezzel hivom fel a hasznalok figyelmét, hogy ha ezt a
megallot hasznalja, akkor nézzen utana a vonat menetrendjében, hogy az megall-e.

A zO6nazo vonatok altal kiszolgalt megallohelyeket zold ,Z” betlvel jeldltem.

Ha egy allomason megallnak gyorsvonatok, akkor azt ,Gy’-vel, ha megallnak
Intercity-vonatok, akkor azt ,IC"-vel jeldltem.

A kivezetd iranyokat a vonalszinnel egyez6 szinnel irtam meg.
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Névrajz

A térkép Osszes szovegénél egységesen az Arial betltipust hasznaltam.

Az allomasneveket 5 pontos, a csomépontokat 6 pontos betiikkel irtam meg. A f6

budapesti palyaudvarokat 6 pontos, félkovér betlkkel irtam. A neveket lehetbleg
vizszintesen probaltam elhelyezni, de bizonyos helyeken kénytelen voltam ferdén megirni
Oket.
Az allomasnevek esetében azok hivatalos verzidjat hasznaltam, kivéve a f6 budapesti
palyaudvarok neveit. Esetiikben ugyanis csak a rovidebb, a metréallomasokéval egyezd
nevet irtam. (Budapest-Nyugati helyett Nyugati pu.; Budapest-Keleti helyett Keleti pu.;
Budapest-Déli helyett Déli pu.)

Hattér

Egyedili topografiai hattérként a Duna sematikus képét rajzoltam be, mint

kulcsfontossagu tajékozodasi pont és vizualis tengely.

A sematikus térkép rajzolatanak 6sszehasonlitasa a topografiai térképpel
(2. melléklet)

Szemléltetésképpen elkészitettem egy térképet, ami a vasltvonalakat a valds
foldrajzi helylkon, torzithasmentesen abrazolja. Ennek a térképnek a méretaranya 1:500
000, igy az tématerlilet egésze rafér egy fektetett Ad-es lapra.

A munkahoz felhasznalt alaptérkép a 1:500 000-es Gauss-Kriger L34-A
szelvényszamu topografiai térkép volt.

Egyeduli természeti elemként a Dunat rajzoltam be.

A térképen fel van tiintetve az dsszes olyan MAV-, BKV- (HEV, metrd) vonal, ami a
sematikus térképen is lathato.

Az allomasnevek kozlil csak parat irtam meg; azokat a sematikus térképen
hasznalatossal azonos moédon, 5 pontos méretben. Mindezt csak az 0sszehasonlitas

kedvéért tettem, hogy lassuk, hogyan férnek el ezek a nevek a térképen.
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Ha a vasuthaldzat slriségét vizsgaljuk, akkor szembetlnik, hogy az Budapesten
belll, illetve az agglomeracié belsd, 25-30 km-es gy(irijében sokkal sirlbb, mint attol
kijjebb. A haldzatsliriség természetesen aranyos a beépitettség mértékével. A BKV
vonalai is a MAV vonalakkal s(iriibben ellatott, belsé teriileteken talalhatoak.

Latszik, hogy ekkora méretaranyban, a belsd terlleteken még a minimalis, 5
pontos betliméretben sem férnének el az allomasnevek. Ez kulénbésen igy van az
utazasok szempontjabol |ényeges szereppel bir6 metrévonalak esetében, ahol az
allomasok kiosztasa lényegesen siirlibb a MAV-vonalakénal.

Ha nem akarjuk, hogy a messzire kinyuld vonalak a térképtukorrdl kifussanak,
vagy ha nem akarjuk a térképrajz szélét torzitani, akkor nem all moédunkban nagyobb
méretaranyt alkalmazni. Ha nagyobb papirméretet valasztunk, akkor meg a térkép szélén
a rajz tul ritka lesz.

Belathato, hogy A4d-es méretben Budapest agglomeracidjanak vasuthaldzatarol
csak Ugy lehet az 6sszes allomas és megalld nevét, valamint a metré- és HEV-vonalakat

szerepeltetd térképet késziteni, ha az a térkép sematikus.

A rajzolat elemzése

A vonalak megszerkesztésekor igyekeztem valamilyen mértékben tikrézni a
vasUtvonalak val6sagos futasat, hogy a térképrajz ne rugaszkodjon el teljesen attdl a
képtdl, amit megszoktunk.

Berajzoltam Budapest hatarat is, amihez tampontot kizar6lag az adott, hogy mely
két allomas kozott metszi egy-egy vasutvonal a hatarvonalat. Igyekeztem ezt a
hatarvonalat a lehet6 legkevesebb tdrésponttal megrajzolni. Az eredményen latszik az,
hogy a sematikus térképnek mennyire nincsen kéze a valés, topografiai képhez. Igaz,

nem is volt célom, hogy a Budapest-hatar alakjaval emlékeztessen a valos formajara.

A sematikus térkép megrajzolasakor igyekeztem a lehet6 legkedvez6bb modon
elhelyezni a vonalakat. Probaltam elérni, hogy rajzi srliség minél egyenletesebb legyen.
Ez a kivanalom korantsem teljesilt - nem is teljesulhet - teljes mértékben.

Sok id6 raforditasaval, tovabbi probalkozasokkal, Ujrarajzolasokkal esetleg az
idealishoz jobban kozelité rajzot is készithetlnk.

Ugyanez vonatkozik a betliméretekre is: egy esetleges jobb rajz esetén talan

nagyobb betlket is alkalmazhatunk, amivel javul az olvashatésag.
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A térképrajz legsiirlibb részei a pesti teruletek, valamint a térkép also (déli) része.
Vizualis-esztétikai szempontb6l az nem baj, sét, elényds, ha a térképlap kdzepén (vagy
attol kicsit feljebb) a legsilrlbb a rajz, de az mar kevésbé, ha a térkép alja slr(, vagyis a
sulypont lent van. Ezt kompenzalni lehet a jelmagyarazat vagy mas informaciéo megfeleld
elhelyezésével. Ezért helyeztem el a térkép legritkabb részének szamité jobb felsé
sarokba egy vonatokat felsorol6 tablazatot.

Az esztergomi vasUtvonal megrajzolasanal nem sok gond akadt. A vonal nagy
részét atlosan rajzoltam be, igy nagyjabdl a valosagos futast koveti. A Pilisvorosvar
kérnyéki kanyarulatokat figyelmen kivil hagytam. Az allomasok szellésen, jol
elkllénithetéen helyezkednek el.

Hasonldan jol sikeriilt a szobi vonal és a szentendrei HEV-vonal is. A Duna
sematikus képének megrajzolasakor nem felejtettem ki a Dunakanyar, mint jellemzé
természeti elem abrazolasat, és ezt itt a szobi vonal is kdveti.

A 71.-es, Budapest-Veresegyhaz-Vac vonal esetében az okozott gondot, hogy mivel
probaltam esetében is kdvetni a vonal valos futasat, és tekintettel kellett lennem a
térkép egészének kinézetére is, az allomasok jelei egymashoz nagyon koézel kerultek.
Hogy az allomasnevek elférjenek, itt kénytelen voltam azokat felvaltva, valtakoz6 oldalra
elhelyezni.

Ezzel szemben a 77-es vonalon az allomasok nagyon szellésen férnek el.

A térkép keleti széle felé futd vonalak (Godollsi HEV, 80-as hatvani, 120-as
vonalak), valamint a nyugatra mené vonalak (1-es, 30-as, 40-es) esetében a nagyrészt
vizszintes elhelyezkedésiikbé! kifolyolag az alloméasneveket ferdén kellett megirnom. igy
viszont az allomasjeleket siir(ibben helyezhettem el. A 80-as vonal és a gddolisi HEV
végallomasa azonos, de az el6bbi Utvonala hosszabb, viszont kevesebb rajta a megallo,
mint a HEV révidebb palyajan.

A 80-as vonal févarosi és a 100-as vizszintes szakaszan az allomaskdzok
elegend6ek ahhoz, hogy a neveket vizszintesen irjam meg. Ugyanakkor valtakozé oldalra
helyeztem el 6ket.

Bar a 140-es, a 150-es és a 40-es vonalakon sok megallé van, a vonalak déli,
azaz flggbleges futasa folytan a nevek kdnnyen elférnek. A rackevei HEV esetében a hely

szlikGssége miatt azokat csak valtakozé oldalra tudtam helyezni.

72



Geréb Péter Sematikus vonalhalézati térképek

A térkép kdzepén, a budapesti részen egyes metréallomasok nevei csak agy fértek
el, hogy azok mas vonalakba l6gnak bele. llyen esetekben a lefedett vonalszakaszokat
elhalvanyitottam, igy a nevek olvashatébbak.

Mivel Budapest foldrajzi helyzete olyan, hogy tobb vasitvonal fut dél felé, mint
észak felé, a térképem rajzanak sudlypontja lent van. Azzal oldhatnam a déli rész
sdrlségét, ha a felsd, északi vonalakat jobban 6sszetomdriteném, de ezzel rontanam a

rajz felsé részének tisztasagat.

Szinkezelés

A térképet CMYK szinkezeléssel rajzoltam.

Igyekeztem szineket Ugy hasznalni, hogy nyomas esetén a moaré-hatas ne
jelentkezzen.

Minden szOveget feketével irtam, ugyanakkor a fellletekben és a vonalszinek

megvalasztasakor kerlltem a fekete szin hasznalatat.

Budapest elévarosi vasutvonalainak idédiagram-térképe
(3. melléklet)

A Budapest-kornyéki vasutvonalakat abrazold térképeim harmadik tagja egy olyan
specialis sematikus térkép, ami az utazasi id6t abrazolja.
Az angol nyelvben a sematikus térképeket diagramtérképeknek nevezik. Az

altalam elkészitett ml pedig egy id6diagram és egy térkép kombinacidja.

A térkép jellemzoi

Az abrazolt terulet egyezik a korabbiakban emlitett térképekével, mint ahogyan a
vonalak szine is azokéval azonos, de csak a MAV vonalait tiintettem fel.

A vonalak csak vizszintesen és fuggolegesen futnak a térképen.

Egy térképen altalaban a rajzi tavolsag a valésagos tavolsaggal proporcionalis. Az
én térképem kuldonleges megoldasa az, hogy esetében a rajzi tavolsagok a valésagban
utazassal megtett idével aranyosak. Ezért a vonalak futasiranya is ennek a szempontnak

van alarendelve.
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Abban az esetben, ha a vonalak egy pontbol sugariranyban futnak kifelé, akkor
nagyon egyszerl a rajz elkészitése. Ha azonban a hal6zat ennél bonyolultabb, és a
vonalak tobb ponton is Ujratalalkoznak, a szerkesztés is sokkal nehezebb.

Ha egy embernek utaznia kell valahova, akkor az 6 szamara fontos informacié az,
hogy vonataval mikor ér a célallomasra. Ha nincs nala menetrend, csak az indulasi id6t
ismeri, akkor erre az informaciéra ugy tud kovetkeztetni, hogy pl. megnézi a térképen,
milyen messze van a célallomas, majd megsaccolja, hogy azt a tavolsagot mennyi idd
alatt fogja megtenni a vonat. Az utazasi id6 viszont nem csak a megtett uttol figg, de -
tobbek kozott -lényeges tényezd a palya allapota is. Ezért lehet, hogy az utazd
szempontjabdl egy olyan térkép, amelyen a hosszak az utazasi id6t mutatjak, tébb
informaciét nydjt. Természetesen mindez csak akkor igaz, ha a vonat betartja a
menetrendet.

Egy-egy vonalon tobbféle vonat is kdzlekedik, amelyek kdz6tt vannak olyanok is,
amelyek tobb megallohelyen nem allnak meg, ezaltal gyorsabbak. Ezért talan lehetetlendl
bonyolult egy ilyen térképet minden igényt kielégitéen elkésziteni. Biztos, hogy vannak
olyan allomasok, amelyek ugyan kbézelebb vannak a kiindulasi ponthoz, de mégis tovabb

tart eljutni oda, mint egy messzebb |évé allomasra, ahova pl. gyorsvonat visz.

Térképemen 1 centiméter 2,5 percet jelent. Két allomas kozott a tavolsagot
eszerint mértem ki. Az adatokat a MAV menetrendkényvébdl néztem. Az olyan
személyvonatok allomasi indulasi iddit vettem figyelembe, amelyek az abrazolt vonalon

végig futnak, és mindenhol megallnak.

A sematikus térképi rajz torzultsaga
(4. melléklet)

A sematikus térképek rajza sokszor nem koOthet6 méretaranyhoz. Hogy ez
mennyire igy van, azt abrak segitségével szeretném bemutatni.

Budapestrdl Godollére kétféle vasuton guruld kozlekedési jarmuvel lehet eljutni:
az egyik a godolléi HEV, a masik a MAV hatvani vonala. Erdekes, hogy a HEV sokkal
egyenesebb Utvonalon jut el Godoll6re, mint a nagyvasut, ami a domborzat miatt Isaszeg
felé keriil. Mégis a MAV-val gyorsabb eljutni a varosba, mert kevesebb a megélléja, és

gyorsabban haladnak a vonatok.
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Egy topografiai térképen (é€s az abbodl készllt altalanos térképeken) a rajzi hosszak
aranyosak a val6sagos tavolsaggal. A hossztorzulas csak a térkép vetluletének
sajatossagaitol fugg és kiszamithato.

Ha a sematikus térképen az allomaskozok azonosak, akkor ezek hosszak a

topografiai térképi allomaskdzokhoz képest kiuldnb6z6 mértékben torzultak.

lll.2. Budapest metro-, HEV- és villamoshalézata

Amikor a leendé térképeim szamara témakat kerestem, probaltam elég bonyolult,
komplex kdzlekedési halozatokat keresni. Igaz, hogy minél bonyolultabb egy kdzlekedési
(pl. metré-) halézat, annal nehezebb és iddigényesebb arrdél j0 sematikus térképet
késziteni. Ugyanakkor, egy kelléen bonyolult halézatrol készilt sematikus térképen
mutatkoznak meg igazan a kilonféle abrazolasi megoldasok elényei vagy hatranyai, egy

ilyen térkép megszerkesztése kihivas.

Az elsé valtozat: a cél az érthetdség
(5. melléklet)

llyen megfontolasok alapjan készitettem el Budapest villamoshalézatanak
térképét a metr6- és a HEV-vonalakkal egyiitt. Ugyanigy fel vannak tintetve a
vasUtvonalak is.

Az enyémhez hasonl6 térkép egyébként mar megtalalhatdé a metrokocsikban.
Szerepel rajta is az 6sszes villamosvonal, de hatranya, hogy a villamosmegallok nevei
nincsenek feltlintetve. Ezenkivil a vasuUtvonalak sincsenek rajta a térképen, pedig
jelentéségik a varoson belili kozlekedésben éppen mostanaban fog ndvekedni a
tarifareformmal. Ennek ellenére j0 sematikus térképnek tartom a mostani
~,metrotérképet”.

Az énaltalam készitett valtozat ezzel szemben nemcsak a villamosmegall6-neveket
és a MAV-vonalakat, de az atszallasokat és az autobusz-palyaudvarokat is jeldltem. Az

egyes villamos-vonalakat szinekkel is megkulonboztettem.
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Valasztott papirméret:

A térkép egy A3 méretl lapon fér el. Ekkor a villamosmegallé-nevek betlimérete 5
pont. A hal6zat bonyolultsaga miatt (egyelére) nem sikertlt a formatumot ennél jobban
lekicsinyiteni. Természetesen jobb lenne, ha Ad-es méretben is elférne a rajz, hogy
otthon, internetrdl is kdnnyen kinyomtathato legyen.

A metrokocsikban most hasznalt térképek mérete az A3-nal nagyobb, tehat az én
térképem tobb részletet tartalmaz kisebb helyen.

Ha a térképet miszaki jelekkel latjuk el a nyomda szamara, akkor a vagatlan

méret C3-as lapra fér el.

Abrazolt teriilet

Budapest dsszes kotottpalyas vonala, allomasa és megalldhelye. A Gyermekvasut
és a Libegb viszont nincsen a térképen abrazolva, mert ezek a jarmivek alapvetéen nem
hivatasforgalmat bonyolitanak le; ezek tisztan turisztikai céldak. A Budavari siklot
ugyanakkor, mint a Varba vivé gyors kozlekedési eszkozt, feltlintettem.

A térképen szerepel még a MAV néhany Budapesten kiviili allomasa. A HEV

varoshataron kivuli megalléi nem, csak a célallomas van feltlintetve.

Felhasznalt forrasok

A BKV menetrendje a www.bkv.hu weboldalon, és vonalhaldzati térképe.

A térkép grafikai jellemzdi, a jelkulcs

A vonalak vizszintesen, fliggblegesen és atlosan futnak, iranyvaltasoknal a torések
lekerekitettek, kivéve, ha az keresztutcara vald befordulast, tehat iranyvaltast mutat.
Példaul, a korati vonalak torései simitottak, kerekitettek, mert azok csak a térképi
abrazolasmédbol adodnak, eltéréen a 18-as és az 56-os villamosok Déli palyaudvari

vonaltorésével, ahol a villamosok a valésagban is kanyarodnak.

A vonalak vastagsaga:

A metrévonalak 3 mm, a HEV-vonalak 2 mm, villamosvonalak pedig 1 mm
vastaguak. Szintén 1 mm vastag a Fogaskerekl vasut és a Budavari siklo is.

Parhuzamos, fonddott villamos-viszonylatok esetén két vonal kozoétt 0,5 mm
széles tavolsag van. Ez az ,(ir” két vonal kozott konturként viselkedik, ezért kénnyebben
meg lehet kulénboztetni egymastdl az altala elvalasztott két vonalat, mintha egymashoz
simulnanak.

A villamosp6tlé autobuszjaratokat szaggatottan jeloltem.
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A vonalak szine:

A metr6 esetében értelemszerlen a vonalszin az M1, M2 és M3 esetében sorban
sarga, piros valamint kék. A Kisfoldalatti sarga szind vonalat fekete kontuarral lattam el,
hogy jobban kitlinjon a fehér hattérbal.

Az dsszes HEV-vonal hagyomanyosan a z6ld szint kapta.

A villamosok esetében, egy szin legfeljebb két viszonylatot jeldl.

A metré- és HEV-vonalak alloméasai kerek jelekkel vannak feltiintetve, melyek
kitoltése a vonal szinével egyezd, a konturja pedig a hattérrel egyezbéen fehér. Az

atszallohelyek jeleinek kitdltése fehér, a konturja fekete.

Az allomasok, megallok, atszallasok jeldlése:

A villamosvonalak és a fogaskerekl megalloit fekete négyzetek jel6li, melyeknek a
hattérrel egyezben fehér kontlrjuk van. Ez olyan hatast kelt, mintha a vonalak
megszakadnanak a megalloknal; a hatasa nem zavard, sét, elényds és esztétikus grafikai
megoldas, amely kiemeli a megallohelyeket. A végallomasokat fehér kitoltésl, fekete
kontlra négyzetek jelolik.

A kulonb6z6 kozlekedési agak kozotti, és az egymastdl térben tavolabb
elhelyezked6 megallok kozotti atszallasi kapcsolatokat ovalis vonal mutatja a térképen.
Az ovélisban bennfoglalt megallok kozott lehetséges az atszallas. Atszallohelynek
tekintettem azokat a megalldhelyeket, amelyek kozel vannak két vagy tobb vonal

talalkozasi pontjahoz.

A viszonylatszamok:

Az egyes villamos-viszonylatok szamat a vonalra illesztve, annak szinével egyezd
szinl téglalappal tiintettem fel. S6tétebb szin esetén a szamot fehérrel irtam meg, hogy
jobban lathato6 legyen. A végallomasoknal a valamivel nagyobb méreti viszonylatszamok
a végallomas neve alatt, vizszintesen vannak elhelyezve.

A villamospétlé buszok viszonylatszamai lekerekitett sarku téglalapban vannak
feltlntetve.

A Fogaskerekl vasut és a Sikl6 szOvegesen van megjeldlve.

Névrajz:
A névrajzot a viszonylatszamokon kivul csak az allomasok és megallok nevei

alkotjak.
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A metréallomasok nevei a vonal szinével egyezd szind, lekerekitett sarku
téglalapba vannak belefoglalva. A Dedk Ferenc téri és metr6-HEV atszalldhelyek nevei
szurke téglalapban vannak. A metréallomas-neveket 7 pontos Arial betlikkel irtam.

A HEV-allomasok nevei zdlddel, félkdvéren, 7 pontos Arial betiikkel vannak
megirva.

A HEV kivezet6 iranyok 7 pontos délt, zold Arial betiikkel vannak megirva.

A villamosok megallohelyeit 5 pontos, fekete Arial betlkkel tintettem fel. A végallomasok
nevei félkdvérek.

A MAV-allomasok nevei 5 pontos fekete Times New Roman betiikkel vannak

szedve.

Egyéb jelek:

A vasuUtvonalakat 1 mm széles szlrke vonallal tintettem fel. Az allomasokat a
MAV emblémaéjaval jeldltem.

Az autdbusz-palyaudvarokat az elévarosi buszforgalmat lebonyolité Volanbusz Zrt.
egyszer(sitett emblémajaval jeloltem.
Hattér:
Egyetlen hattérelemként a Duna sematizalt képe szerepel, mint kulcsfontossagu

tajékozodasi pont és vizualis tengely.

A térkép rajzolatanak vizsgalata

Budapest vonalhaldzati szerkezete:

Budapest egy tipikusan korutas-sugarutas utcaszerkezetl varos, ami leginkabb a belsd
pesti teruletekrél mondhatd el. A kérutak Budan is folytatddnak, de a domborzat hatasa
miatt kanyarognak, valamint a kiskorat és a nagykorat vonala tobb helyen egyestil.

A villamoshal6zat szerkezetét tekintve latszik, hogy az Budan nagyrészt
egybeflggd, és egyenletes slrlségl, a viszonylatok egymassal fonddnak. Kivétel ez alol
csak Obuda.

Ezzel szemben Pesten a villamoshaldzat széttagolt. A Rakoczi Ut vonalatol délre
sdrlbb, Pesterzsébeten meg kifejezetten bonyolult, a 30-as és az 52-es hurokszer(

atvonala miatt. A vasuthaldzat is k6zép-Pesten a legslirlibb.
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A Duna:

Ha az embereket a Duna févarosi szakaszanak futasardl kérdezzuk, a valasz az,
hogy a Duna észak-dél iranyban, nagyjabdl egyenesen folyik. Ezért a folyamot eredetileg
egyenes vonalként akartam berajzolni, melyhez a legfontosabb szigeteket tlintettem
volna fel. A villamos vonalak felvazolasakor viszont rajottem arra, hogy ez csak olyan aron
képzelhetd el, hogy a sematikus térképem vonalhalozata felismerhetetlentl mas képet
mutasson, mint a valésag.

A célom az, hogy az alkalmazott megoldassal a vonalak futasa a lehetd legjobban
,emlékeztessen” az altalanos térképeken lathatd, tehat elviekben a valdés képpel. Ha
ugyanis a sematikus térkép készitésekor csak azt vesszuk figyelembe, hogy a rajz minél
egyszer(ibb és helytakarékosabb legyen, akkor az a térkép valdszinlileg nehezen lesz
hasznalhatd, hiszen senki sem fogja egybdl kbnnyen kiismerni benne magat.

A sematikus térképen a lehet6 legkevesebb iranyvaltoztatas legyen. EbbdI
kovetkezik, hogy egy, a valésagban egyenesen futé villamos palya ne legyen a térképen
tobbsz6r megtort vonal. Ugyanigy fontosnak tartom, hogy az egyes vonalak egymast
lehetbleg merblegesen keresztezzék.

Végil belattam, hogy a Dunat nem egyenes vonalként kell megrajzolnom, hanem

kanyargdsan, ahogyan a valésagban is egy ivet ir le a belvarosban.

Az észak-déli metrovonal tengelye:

Eredetileg a metrévonalakat is a lehet6 legegyenesebb vonalakkal akartam
megrajzolni, és hozzajuk akartam igazitani a villamosok vonalat. igy a piros vonalat egy
vizszintes, a kéket pedig egy fliggbleges egyenessel akartam abrazolni. A haldzat
tanulmanyozasa soran aztan rajottem, hogy ez nem lehetséges, mert ha a kék vonalat
nézzik, latszik, hogy mig észak-Pesten az kdzel fut a Dunahoz, a folyam és a vonal kézott
nincsen abrazolandé villamosvonal, addig dél-Pesten a folyamtol messze keriilé metrd és
a folyam kozott sok vonal van. Ezért elengedhetetlen a Ferenciek terénél a torés.

Maradtam hat a hagyomanyos, valos futast jobban tukr6z6 abrazolasnal.

A Rakéczi ut-Kossuth Lajos utca tengely:

A rajz egyik jellemzdje, hogy ez, a valosaghan egyenes utvonal az Astorianal
megtorik, ezért a Kossuth Lajos utca és az Erzsébet-hid 45°-ban, ferdén helyezkedik el.
Ennek oka az, hogy a Budapest legfébb Utvonalanak és a varos ,vizszintes tengelyének”
tekintheté Rakoczi at valojaban kelet-északkelet iranyban van. Lehet, hogy csak én
érzékelem igy, de az én ,kognitiv térképemben” a Rakoczi Ut kelet-nyugati, azaz a

térképen vizszintes Utként szerepel. Mindenesetre az ezalatt futd 2-es metrét csakis
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vizszintesen rajzolhattam meg, ahogyan ezt mas is tenné. Ha viszont a Kossuth utcan
(Ferenciek terén) 1évo 3-as metrd allomasat is ebbe a vonalba tenném, akkor ahhoz Buda
villamoshal6zata nem tudna egyszerien illeszkedni.

Mivel a Rakoczi-tengely keleti folytatdsa (Veress Péter Gt) az Ors vezér terétél
kijjebb, egyre inkabb északkelet felé ivel, a godolléi HEV-et mér igy, ferdén rajzoltam be.
Ez az allomasnevek elhelyezése szempontjabdl is elényos.

A térkép legsiribb része a Rakoczi uttol délre eso terilet, kilondsen a kereséhalo
C3-as teruletet, ahol nemcsak sok villamosvonal van, de ez a nagyvasuttal legsiribben
ellatott terllet is. Itt tdobb név csak egyes vonalakat keresztezve fért el. A 28-as és 37-es
villamosok par megallénevét csak ferdén tudtam elhelyezni a térképen.

Hogy a IX. és XX. kerlletek villamos halézata elférjen, a Vamhaz koérut hosszat meg
kellett nOvelnem.

Az egyik legproblémasabb része a rajznak a DObrentei tér-Moricz Zsigmond kortér
k6zotti villamos palyaszakasz: itt van a legtobb parhuzamos viszonylat, ami miatt a
vonalak kozOs vastagsaga a térképen itt a legnagyobb. Rendhagyé moédon ezért a Szt.
Gellért téri megalld jelét vizszintesen, a téréspontba helyeztem.

A metroéallomasokat és a villamosmegalldkat lehetdleg azonos kozdnként

helyeztem el.

Masodik valtozat: egyediili cél a helytakarékossag
(6. melléklet)

A kovetkezo térkép példajan akarom bemutatni, hogy mi a sematizalas maximalis
mértéke, amivel egyben a lehetd legkisebb helyet elfoglalé térképet lehet Iétrehozni.

A térkép szerkesztésénél az egyetlen topografiai-térbeli tényezd az egyes megallok
k6zotti topologiai kapcsolat volt.

A vonalak csak vizszintesen és fliggblegesen futnak, egymast derékszogben
keresztezik.

A hellyel a rajz maximalis mértékben takarékoskodik. Korlatozo tényezbk a nevek.
Ezért a kifutd vonalakat lehetbéség szerint fliggblegesen rajzoltam. A nagyobb
allomasko6zoket mas vonalakon levé nagyobb szamban el6forduldé megallok kényszeritik
Ki.

A megallokat szintén a lehetd legegyszeriibb modon jeldltem: a vonal

megszakitasa jelzi 6ket.
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A Duna a lehet6 legnagyobb mértékben egyszerusitett.

Az egyes vonalak jellemz6i az el6z6 valtozatéval altalaban egyezbek; ugyanazokat
a szineket és vonalvastagsagokat alkalmaztam. Kulénbség, hogy jelen estben a
parhuzamos viszonylatok esetében a vonalak egymast érintik, nincs kozottik rés. A
szaggatott vonalak helyett mas megoldast valasztottam, az alkalmazott megallo-jelek
miatt.

A metréallomasok nevei nagybetiikkel vannak megirva. A villamosok végallomas-

nevei félkovérek.

Kovetkeztetések

Latszik, hogy a masik verzional is alkalmazott, 5 pontos betliméretekkel ez a
sematikus térkép elfér egy Ad-es lapon, mig ez az els6 valtozat esetében nem igy van.

Ez kdszbnhetd a nagyobb mértékl sematizalasnak, és a topografiai megkotések teljes
figyelmen kivil hagyasanak.

Ezzel el is mondtam ennek a térképnek az egyetlen elényds tulajdonsagat.

Az abrazolas modja miatt a térkép rajza annyira tavol all a megszokott valésagos
vagy a valosaghoz kozeli kinézettdl, hogy az olvasd nehezen ismerheti ki magat rajta.

Mivel atlés vonalakat nem alkalmaztam, a valésagban ténylegesen atlésan futé
vonalak képei a megszokotthoz képest nagyon tavoliak. Leginkabb szembetlind a
Foldalatti vonala, amely kényszerlien cikkcakkos, pedig a valésagban az Andrassy Ut alatt
nyilegyenes. Ugyanez a helyzet a 3-as metrdval is.

Talzott mértéki torzulast mutat még a Moszkva tér kdrnyéke is, ahol a nevek miatt
a hlvosvolgyi vonal nagy vargabetiit ir le.

Erdekes, hogy még ennyire sematizalt vonalhalézat esetén is rakényszeriiltem
arra, hogy par nevet ferdén irjak meg, kilonben a vizszintes kiterjedése a térképnek
nagyobb lenne.

A példabol nekem az tinik ki, hogy Budapest gylrls-sugara varosszerkezetébdl
adodoan sematikus térképet csak atlos vonalakkal hasznalataval egyutt célszeri rajzolni.
Egyébként is, a sematizalast nem helyes tulzasba vinni.

A kulénb6z6 megoldasok elényds tulajdonsagait érdemes 6tvozni, hogy kisméretl

de hasznalhato térképet alkossunk.
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I11.3. Budapest éjszakai autobusz halozata

(7. melléklet)

Budapest éjszakai kozlekedési haldzatanak sematikus térképét egyedi, altalam
meghatarozott szempontok alapjan szerkesztettem meg. A célom az volt, hogy a térképi
rajz csak abban a mértékben legyen sematizalt, hogy annak elényei megmutatkozzanak,
de a kép valamennyire hasonlitson ahhoz a megszokott latvanyhoz, amit a hagyomanyos
Budapest térképeken is lathatunk.

Mintegy kisérletképpen arra is torekedtem, hogy a térkép rajzi elemeinek
tulajdonsagai altal a lehet6 legtobb informaciot kézélhessem a hasznaldval. Minél tobb
hasznos informaciét tud nyujtani egy térkép a célk6zonsége szamara Ugy, hogy a sok
informacié nem rontja az olvashatosagot, annal jobb a térkép.

Két célom volt tehat a kdvetkezo térkép elkészitésekor:
» Egy sematikus térkép elkészitése egyedileg meghatarozott szabalyok, elvek
alapjan

» Az abrazolasmédban rejl6 lehetéségek megvizsgalasa

Azért valasztottam térképem témajanak éppen az éjszakai kozlekedést, mert az
€jszakai halézat egy szabalyos és egységes rendszer, ahol az egyes viszonylatok
menetrendjei 6sszehangoltak és Utemesek. Ebbdl kovetkezik, hogy a menetrendjik
(jarats(rliséglik) kdbnnyen abrazolhatok a térképen is.

Az éjszakai halozatrol két térkép jelent meg: az egyik a hivatalos kiadas, ami a
KartoPont nagy formatumu klasszikus vonalhal6zati térképe, ami a BKV nappali
vonalhaldzati térképének egy valtozata.

A masik, kisebb formatumu térképet leginkabb a jarmivek ablakara felragasztva
lathatjuk. Ez is egy topografiai alapu térkép, ami mogul hianyzik minden hattértartalom,
kivéve a Dunat és a varoshatart. Nincsenek a megallok sem feltlintetve, az egyes
viszonylatok Gtvonalai pedig nehezen azonosithatok. Térképemet leginkabb e helyébe

ajanlanam.
Papirméret

A térkép egy A3 méretli lapon fér el. Ha a térképet miszaki jelekkel latjuk el a

nyomda szamara, akkor a vagatlan méret C3-as lapra fér el.
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Abréazolt teriilet
A BKV éjszakai haldzataval lefedett terllet. A Budapest varoshataran kival futod

vonalszakaszok helytakarékossaghol nagyobb mértékben sematizaltak.

Felhasznalt forrasok
= A BKV menetrendje a www.bkv.hu weboldalon

= A BKV Budapest éjszakai kozlekedési térképe

A térkép rajzi szerkezete

Mivel az éjszakai autdbuszjaratok a varos fouthalézatan kozlekednek, Gtvonaluk
kirajzoljak a varos szerkezetét is.

Probaltam olyan szerkesztési elveket meghatarozni, hogy a rajz Budapest
jellemzden gylrls-sugaras szerkezetét nagyjabdl visszatiikrozze.

lgy végil nemcsak egy sematikus vonalhalézati térképet készitettem el, de ez a
térkép egyben Budapest utcahal6zatanak sematikus képe is.lett

A rajz legszembet(inbbb jellemzbje, hogy a koOrutakat (vagyis az azokon futd
vonalakat) koncentrikus és szabalyos koérivek szimbolizaljak. Igaz, a Kiskorat valéjaban
egyenes szakaszokbdl all, amik a tereken kapcsolddnak egymashoz, és a Nagykorat is
inkabb ovalis vonalvezetési, aminek déli része raadasul kézelebb van a kiskdérathoz, mint
az északi része. Azzal, hogy a korutakat szabalyos korrel abrazoltam, a varos bels6
terlletét, vagyis a jaratokban legsiribb részt felnagyitottam, igy az szell6sebb és
atlathatobb.

A masik jellemzé grafikai eleme a térképnek a Rakoéczi Ut tengelyét szimbolizald
vizszintes vonalcsoport, ami a korutak kdzéppontjat is metszi, a térképet pedig két
azonos nagysagu részre osztja.

A koérutakon kivul csak egyenesekbdl all a térkép. A vonalak csak meghatarozott
iranyokban futnak: ez lehet vizszintes, fliggbleges, valamint 15° vagy ennek tdbbszordse.

A vonalak megrajzolasakor igyekeztem kovetni a valés Utvonalat, az
elhanyagolhatonak vélt kanyarulatokat elhagytam, de a jellemz6bbeket és a tajékozodas
szempontjabdl fontosakat meghagytam. Ezek az abrazolasmodbol adéddéan torésként
lathatéak, kivéve a budai oldalon par sokat kanyargd hegyi Utvonal esetében, ahol a
kanyarulatokat gorbitettem, hogy a kinézet szebb legyen.

A sematikussagh6l adodoan a rajz egyes részein az egyes megalldhelyek kozotti

tavolsagok nagyobb mértékben torzultak: ilyen pl. a 996 és 996A Széchenyi Uti szakasza.
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A nagy kiterjedéslU kertvarosokbol all6 dél-Pesten a haldzat slrlibb. Hogy a
térképtukor beleférjen a valasztott formatumba, ezt a részt kénytelen voltam 6sszébb

tOmoriteni - ezért a térképen zsufoltra sikeredett az a rész.

A térkép grafikai jellemzdi, a jelkulcs
Vonalszinek:

Minden viszonylatot kiilon vonal jeldl. A vonalakat szinnel is megkulonbdztettem. A
szinek megvalasztasanal tébb szempont is szerepet jatszott, igy pl. a
megkulonboztethetdség is. Elgondolasom szerint a szin a vonal karakterisztikajat tikrozi:
a nagyobb részt azonos Utvonalon kozlekedd viszonylatok hasonlé arnyalatu szint kaptak:
igy példaul a Vaci Gt - Kiskorat - Ulli Gton haladd 914-es és a 950-es vilagos- és
sOtétzold, az észak-Buda - Rakoczi at - kelet-Pest Utvonalon kozlekeddk vordses
arnyalat(, a Bartok Béla Gt - Rakdczi Gt - Thokoly Gton haladé 607-973-as pedig vilagos-
és sotétkék szint kaptak. A kérutakon haladoé jaratokat a sarga és barna arnyalataival
jeldltem. Az atszallohelyeken az eltérd szinarnyalatd vonalak kozott altalaban biztositva
van az atszallas lehetdsége, mert menetrendjik 6sszehangolt.

A jarats(ir(iség és a vonalvastagsag:

Az éjszakai haldzat viszonylatainak menetrendjei egységesen ltemesek. Vannak
jaratok, amelyek féléranként, vannak, amelyek oOranként koézlekednek. A 906-os
negyedoranként, pénteken és szombaton ennél gyakrabban, 10 percenként jar. Van par
olyan viszonylat, ahol 120 perces a kovetés, és van olyan jarat, ami éjszakanként és
iranyonként csak egyszer kozlekedik.

A belvarosban a viszonylatok fondédnak, igy egyes Utvonalakon a kdzds kovetés
sUrlbb: pl. a Bartok Béla Uton az egyenként féloranként kozleked6é 907-es és 973-as
buszok k6z6s kovetési ideje negyed ora.

A fél-, egy-, illetve kétéras Utemen felll a legtobb esetben egy-egy kilon menet
lehet az egyes viszonylatokon, leginkabb az Gizem kezdetén, amikor a tdbb az utas, és kell
a slrlbb kovetés. Példaul, a 956-0os vonalon a 23:47-es és a 0:47-es (6rankénti)
Moszkva téri indulason felll van egy busz 0:17-kor is.

A viszonylatok hosszuak, ezért menetrendi kiegyenlité pontokat iktattak be,
amelyek egybeesnek a fébb atszallohelyekkel. Ezeken a pontokon a buszok néhany
percig allnak, bevarjak egymast, igy biztositott az atszallas lehetdsége. Ugyanitt hozhatjak
be a buszok esetleges késésuket is. Az éjszaka kezdetén és hajnalban egyes menetek

gyakran nem kozlekednek végig a teljes utvonalon.
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A térképen az egyes vonalak vastagsaga az adott viszonylaton kozleked6 buszok
kOvetési idejétdl fugg. A 15 percnél slrlbben kozlekedd jaratok vonala 2 mm, a 30
perces kovetésliek 1 mm, az o6ranként kozlekeddk vonalai 0,5 mm vastagsaguak. Az
atlagosan kétoéras intervallumu vonalak 0,5 mm-esek és szaggatottak. Ha a viszonylaton
éjjelenként csak egyszer indul busz egy iranyba, akkor annak a vonala pontozott (sGrdn
szaggatott). fgy azokon a szakaszokon, ahol t6bb viszonylat is halad parhuzamosan, a
k6zos kovetést a vonalak egylttes vastagsaga mutatja. Azonos szinarnyalati vonalak
esetén a kozos kovetés egyenletes (pl. 15 perc).

Van egy-két vonal, amelynél kivételes abrazolast kellett alkalmaznom: a 930-as
viszonylaton egy ideig a féléras, késdbb az egy egyoras kovetés a jellemzd. Ezért
esetében szaggatottan valtozo vastagsagu (0,5 és 1 mm) vonalat hasznaltam. A 996 és a
996A viszonylatok Utvonala csak egy kis szakaszon tér el egymastol, ezért jobb, ha egy
vonalként abrazolni 6ket. Ha a menetrendet nézzik, latszik, hogy vagy az egyik, vagy a
masik kozlekedik. Ezért a kdz6s szakaszukon egy 0sszetett vonalat alkalmaztam, amely a
két szaggatott vonal dsszeflizése. Igy a vonal folyamatos, 1 mm vastag, tehat latszik,
hogy éranként kozlekedik ott busz. A 994-es viszonylat Gyalon két részre szakad. Egyszer
az egyik, masszor a masik agat szolgalja ki a busz. Esetében a két Gtvonalat két kilon
szinnel jeloltem. A 998-as busz jellegzetessége viszont az, hogy egy hurkot ir le, amelyen
a buszok az éjszaka elsé felében az egyik, a kora hajnalban pedig a masik iranyban
kozlekednek. A két iranyt itt is két kulon szinnel jeldltem.

Este 21 és 23 6ra kozott az 50-es villamos helyett a 10-15 percenként kbézlekedd
950A jarattal lehet utazni. A 950A tehat valojaban nem is éjszakai jarat, hanem az 50-es

villamos helyett jar késé este. Ezért ezt a viszonylatot nem tlintettem fel a térképen.

A megalldhelyek:

A megalldhelyeket, atszallohelyeket egységesen fehér négyzetek mutatjak. Ha az
atszallohelyen az egyes viszonylatok megalldhelyei kiilonbdzéek (pl. egy tér, melynek tébb
pontjan van megalld, és az atszallashoz gyalogolni kell), akkor azt tébbszér nagyobb
méretl négyzet jeldli. Egyszeriibb esetekben, ha az abrazolas nem Utkézik nehézségbe,
akkor az atszallohely kilonb6zd megalloit kulon abrazoltam agy, hogy a négyzetek
érintsék egymast.

A megallohelyek neveit Arial tipusu betlkkel irtam meg. A belvarosi terlleteken
nagyobb (5,5 pt.) betliméretet alkalmaztam, mint a kiils6é részeken (Hungaria kordaton

kival). A déli, XX., XXIIl. kerlileteket abrazold részeken a rajz slirlibb, ezért néhany helyen
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csak kisebb, 4 pontos betliket tudtam hasznalni, ami nyilvanvaléan nehezebbé teszi az
olvasast. Ez indokolhatja a késGbbiekben a terulet Ujrarajzolasat, vagy az egész térkép
felnagyitasat.

A végallomasok nevei nagybetlkkel vannak megirva. Szintén nagybetlkkel, és
félkovéren irtam meg azoknak a fébb csomoépontoknak a neveit, amelyekrdl térrajzot
tervezek késziteni. llyen hely a Moszkva tér, a Moricz Zsigmond kortér, vagy az Astoria.
Ezek a terek az éjszakai kdzlekedési hal6zat legfobb csomdpontjai, ezért hasznos, ha van
roluk egy-egy térképecske, ami a megalldk elhelyezkedését mutatja. Ezeket a rajzokat
még nem készitettem el, de a térkép hatoldalan tervezem elhelyezni.

Sok helyen el6fordul, hogy egy megallé-parnak iranyonként mas és mas neve van.

Ekkor egy megalldjelet hasznaltam, és a két elnevezést perrel elvalasztva irtam le.

Menetid6:

Mivel a sematikus térkép a valés Utvonalhosszokat torzitja, ezért ezt
kompenzalandd Ugy gondoltam, hogy jel6lom a menetid6t. A menetidd kiszamitasahoz a
menetrendet vettem alapul. Adott vonal/vonalak esetében az Astoriat vettem
kezd6pontnak akkor, ha a vonal athalad rajta. A kérutakon kozlekedd, és az Astoriat nem
érintdé viszonylatok esetében a kiindulépont a Blaha Lujza tér. Egyéb esetben a belsd
végallomastol szamitottam a menetidét.

A menetidét percben mutatjdk a szamok, melyeket csak egyes megallokban
tlntettem fel. Szinlk azonos a vonal szinével, ha csak konkrét vonalara vonatkozik,

egyéb esetben fehér.

Egyéb névrajz:
Ahol elfért, ott feltlintettem azokat az utcaneveket, ahol éjszakai busz kozlekedik.
Ezeket Times New Romarbetiitipussal, fehér szinnel irtam. Szintén feltintettem a

legfébb varosrészneveket, esetliikben félkdvér Times New Romanbetiiket hasznaltam.

Mivel a viteldij kulonbozik, fontosnak tartottam kulén jeldlni, ha egy vonal
Budapesten kivili telepulést szolgal ki. Ez esetben a vonal kllsé szakaszat nagyobb
mértékben sematizaltam, és a megalldonevekkel egyltt egy, az alap hattérszintdl eltérd

szinli négyzetbe foglaltam. A teleplilés nevét narancssargaval, kapitalisan irtam.
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Hattér:

A hattér egyetlen eleme a Duna sematizalt rajza.

A térképkiadvany jelen allapota:

Ahogy lathato, a térképen kivul a tikorben helyet kapott a jelmagyarazat és egy, a
viszonylatokat felsorol6 lista is. Emellett elkészitettem a keres6halot, valamint
megallonevek mutatdjat is. Ez utdbbi a térképlap hatoldalan fog helyet foglalni. Ugyanitt
lehet majd megtalalni a fébb atszallasi pontok helyszinrajzat is, amelyeket még nem
készitettem el. Kivanatos lenne még a viszonylatok menetrendjeit is roéviden,

egyszerUsitve feltintetni, igy a térkép egy valdban hasznos kiadvany lehet.
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Mellékletek

Térképmellékletek

Budapest agglomeracidjanak vasuthalézata A4

Budapest kérnyékének vasuti halézata 1:500 000 A4
Budapest eldvarosi vasutvonalainak idédiagram-térképe A3
A tavolsagok és a menetid6 a sematikus térképeken A4
Budapest metré-, HEV- és villamoshalézata A3

Budapest metré-, HEV- és villamoshal6zata A4

Budapest éjszakai autobuszhal6zata A3

NoorwNE

A CD-melléklet tartalma

Térképek:

» 1-BP_agglo_vasut.pdf
2-BP_vasut_topo.pdf
3-BP_vasut_idodiagram.pdf
4-tavolsag-menetido.pdf
5-BP_villamos-A3.pdf
6-BP_villamos-A4.pdf
7-BP_ejszaka.pdf

= SVT.pdf
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Budapest kornyékének vasuti halézata

MAV-vonalak BKV-vonalak
Melyek forgalmat tekintve, a vonatok tébbsége:
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A voantok kiindulasi/célallomasa:
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A TAVOLSAGOK ES A MENETIDO A SEMATIKUS TERKEPEKEN

A tavolsagok torzulasa egy sematikus térképen
A Keleti palyaudvartél szamitott izochronokkal
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BUDAPEST METRO-, HEV-, ES VILLAMOSHALOZATA
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