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1. A szakdolgozat témaja, célja

Szakdolgozatom az Ipoly mente infrastrukturalis valtozasaival foglalkozik. A téma azért lehet
kulonosképpen érdekes, hiszen 1920. junius 4-én a trianoni békelesdran az Ipoly folyot
nevezték meg Magyarorszag Uj politikai hataranak az orszag ezen részén. igy a folyé két
partjan, addig szervesen 6sszekapcsolodo telepilésszerkezetet mesterségesen kettészakitottak
a hatér itteni meghuzasaval. Kiloénosen jol megfigyéllezt a ‘'mesterséges elszigetelés’ a
hidak szadmbeli és elhelyezkedésbeli véltozasainak vizsgalataval. A hidak biztositottdk
ugyanis a foly0 két partjan fekvé falvak kozotti kozvetlen és mindennapos kapcsolatot
Dolgozatomban alapv&tn ezekre a valtozasokra kivanok nagy hangsulyetigkes ezen
keresztil bemutatni a térségben végbemené egyéb atalakulasokat is. A hidak meglétének és
helyzetének torténeti nyomon kovetését az 1., Il. és lll. katonai felmérés topogréfiai térképek
ide vonatkozoO szelvényeinek vizsgalata valamint a jelenlegi allapot megismerése, felmérése
tette lehatvé. Kutatasaim soran egy a témaban, 2001-ben tof#niérés adatait is
megismertem, ami a révid tavu valtozasok rekonstrukcidjat isdeheeszi. Dolgozatomban

Hajos Bence a témaban irt tobb munkajat hasznaltam fel alapul, mivel ezek hitelesek és
szamomra megfeléék voltak. Az Ipoly volgye rovid természetféldrajeinelyezése és
jellemzése utan, két fejezetben a folyon ativeidakkal és ezen keresztul a terllet
véltozasival foglalkozom. Ebben a két fejezetben kilon targyalditb el kozuti hidakat és a
hozz4juk kapcsolodo telepuléseket, majd a vasuti hidakat és a vasdédeéjl a térségben.
Fontos megjegyeznem, hogy dolgozatom az Ipolynak csak Ipolytarnéctol a Duna torkolatig
torténd vizsgalataval foglalkozik, tehat &srban ahol a folyd hatarként is szolgal Szlovakia

és Magyarorszag kozott. Szakdolgozatom célja, hogy ravilagitsak a folyé két partjan ugyan
ma kulonbo# orszagban fekvé de torténetben, hagyomanyokban mégis nagyon hasonl6
falvak, varosok egymastol valo elszigetelésére. A folyon, és igy ma hatarokon i§ ativel
kapcsolatok szakadtak meg a hidak, dikedlpusztitasaval. Ezekre a kapcsolatokra, akar
rokoniak, akar tarsadalmiak, akar gazdasagiak, mindenképpen szikség lenne a régid
egészségének helyredllitAsaban. Az itt meghuzott hatar egy homogén, dsszetartoz6 lakossagu
terlletet valasztott és valaszt mindmaig ketté. Célom az itt leirtakkal, hogy felhivjam a
figyelmet a kordbban fennall6 kapcsolatok (fizikai és tarsadalmi kapcsolatok egyarant)
jelentbségére, és Ujra teremtésik szilkségességdamgy ,az Ipoly folyd ne a vilag végét,
hanem az Uj élet forraséat, az éftetizet jelentse az ottd szamaraMert a HID lehet fa-

vagy fémszerkezgtde lehet a j6 szandék épitménye is, egy olyan rergksztusbal,



amelyben nem az egymas elleniilgiet, hanem sokkal inkabb az egymas iranti szeretet
nyilvanul meg. Mi, az Ipoly-taji hazaban, ez utobbi mellett tettiink hitet.” (Németh Péter
Mikola).

lgy avanzsalt a kis Ronyva,
Nagy viz mar 4, nagy a gondja:
Lett beble orszaghatar,
At nem kelhet rajt’ a madar,
Sem vandal, sem torok, sem tatéar.”

/ Koleszar Andor /

1. kép - Bussa - Nogradszakal allamhatar (2009)



2. Az Ipoly és az Ipoly volgye természeti jellemzé

Az Ipoly, Kbézép—Eurdpa legfontosabb folydjanak, a Dunanak, bal parti mellékfolyoja. A
Trianoni békeszefaés ebtti idészakban teljes egészében Magyarorszag teriletétezath,

azonban azéta, a szomszédos Csehszlovakiaval, illetve ma Szlovakiaval, kd6zos folyonk. Az
Ipoly a Vepor hegységben ered 1050 méteres tengerszint feletti magassagban és Szobnal
torkollik a Dunaba 110 méteres tengerszint feletti magassagnal.itizgsrilete 5150km?,

melynek 70 %-a Szlovakia teriletére esik. A folyd hossza 232,5 km melybél 143 km-en
hatarfolyd Magyarorszag és Szlovakia kozott. Az Ipolynak 6 magyarorszagi ieredés
mellékpatakja van: a Dobroda, a Ménes, a Szentlélek, a Fekete-viz, a LOkos és a Kemence,
tovabba 5 szlovakiai eredeimellékviz is taplalja: a Tiszovnyik, a Kirtds, asomc, a
Korpona és a SelmecdRvizvalasztéja a Borzsdnyon, a Cserhaton, a Karan@s@&omor—
Szepesi-érchegység délnyugati nydlvanyain, a Veporon, valamint az Osztrovszki- és a
Selmeci-hegységeken halad keresztil. A folyd szlovakiai szakasza mésgeheagy esés

(eleinte 23 m/km), Magyarorszagra érve azonban esése lecsokken de igy iséanghkent
mondhat6 0,35 m/km marad. A folyot 1975 Ota szakaszaiban szabalyoztak, azonban az eredeti
tervek szerinti 40 km-es folyd rovidulés nem valdsult meg. Az Ipoly vizjarasaban nagyon
intenziv és szétseéges ingadozasok figyeliek meg a sok évre visszameno adatok részletes
vizsgélataval. Altalanossagban elmondhatd, hogy a szlovéakiai magas hegyek olvadasvizei
miatt a marcius a legbévibb hénap, azonban ennek ellent mond sajat tapasrtalagyanis

2009 marciusaban, a terepbejaras soran egyaltalan nem tapasztaltam magas vizallast. Az
Ipolyon nincs hajézas, ennek gyakorlati jetes#ige egyébként is kétséges volna, habar a
torkolattdl felfelé 8 km-en keresztil elviekben alkalmas lenne kétiranyl hajéforgalomra.

Az Ipoly volgye, természeti értékekben igen gazdag, igy a térség egy része bele is tartozik a
Duna—Ipoly Nemzeti Park teriiletébe. Az itt eltériBorzsony, varairdl és 335 forrasarol
nevezetes, melyek kdzul tdbb 600 méter felett ered. Jelletna zart erdétakaré €s a nagy
biodiverzitas, éleg a ndvényvilag tekintetében. A vidék ritka és etéchdvenyvilagahoz
tartoznak a kosbor és a ndszirom fajok, valamint a gimpafrany, a réti igsakadavasalji

rézsa. Allatvilaga is igen gazdag, az Ipolyban és mellékfolydiban szamos halfaj él (petényi
marna, sebes pisztrang), a lapos tertletek pedig eszmeényi teret nyujtanak igekkéetélt
populaciéi szaméara (barna varangy, szalamandra). Madar faunajanak legérdekesebb tagjai a
parlagi sasok valamint a ritkae manapsag szaporodé szamu fekete goélyak. Aasékl

kozul a fokozottan védett nyusztot és vidrat érdemes megemliteni.



2. kép - Az Ipoly vizgyijt 6 tertilete

Az Ipoly volgyében tdbb, Magyarorszagon egyedulallé természeti adottsagu tertletet talalunk.

Ezek kozil emlitek meg az aldbbiakban a teljesség igénye nélkil néhany érdekesebb terlletet.

Nagy—Homokdine: A folyd hordalékabdl a viz és a szél tevékenysége éltal j6 néhany

homokdiine keletkezett, melyek szigetsmer emelkednek ki a tajbdl, ésorban Tesmag
telepulésil dél-nyugati iranyban.

Martonka: Az egykori kanyargos folydmeder maradvanya mely egy kisebb és egy nagyobb
tébdl all Tesmag keleti hatardban. Vizhaztartasuk a talajviz magassagatol fiigg. Vizét egy
felszin alatti forras tartja allandé szinten.

Honti—szakadek: Ez egy 20 - 25 méter mély volgy, Hont kozéégel-nyugati iranyban. Az

egykori Ipoly medrének pleisztocén kori maradvanya. Védett rétegsoraiban égksegtigak
maradvanyai, valamint megkovesedett capafogak talalhatdak.



Ipolyszbgi—€gerlap: Az egykori Ipoly medrébsl fennmaradt 106 hektaros terilet.

Megkozelithetetlen melegvizforrasok géatoljak a vizfelllet téli befagyasat, iggalis és

zavartalan fészkélés telebhelyet biztositva etssorban a vizimadarak szamara.

Az Ipoly vélgyében alakult meg 1992-ben Balassagyarmat illetve Ipolysag székhellyel, mint
szlovak—-magyar egyesuletaiz IPOLY UNIO. A szervezet civil eszkdzokkel kivanj
elésegiteni Magyarorszag és Szlovakia kodzeledéséténglrni kiegyezését, valamint
jészomszeédi egyuttfikodesét. Mindezen felll az egyesulet kiemelten fegiak az Ipoly

volgye természeti kincseinek niggésével is.

3. kép - Az Ipoly Bussanal



3. Hidak, atkelési lehes&gek az Ipoly mentén

Mar régi idoktl fogva az Ipoly két partjat és az ott fekvé teleplléseket szamos hid kototte
0ssze. Az els koéhid bizonyithatéan az Ipoly folott Ipolysag és Homtelepulések kozott

epullt a tatarjaras utan 1266-ban, de fahidak mar egészen a kora kozépkortdl megjelentek a
térségben a folyo athidalasara. A folyo két partja kozott a kozati forgalom a trianoni
békeszer&dés alairasaig zavartalan volt, koszotbeta folydn ativél 6sszesen 43 kozuti
hidnak. (Ez a 43 hid természetesen soha nem allt egy idében de a kutatasok soran ennyi
egykori hidhelyet sikertlt azonositani a vizsgalt szakaszon.) A trianoni bék&dzerz
hatalyba |épése és a Il. vilaghaboru vége kozotti révid idészakban a hidakat ugyan le nem
romboltak de mivel ezek hatarhidakka valtak, az atkelés §slentmegnehezult, bonyolultta

valt. A Il. vilaghdbortig minden falunak megvolt a maga hidjg&t a modosabb
teleplléseknek, varosoknak akar tobb is. A lakott helyeken kivil, a vizimalmoknal is mindig
épultek atkelk a lakossag igényei szerint. Ennek eredményekémpdh vilaghaboru
id6szakaig atlagosan harom kilométerenként hid ivedizapoly folétt. Ma ezzel szemben a
vizsgalt szakaszon, 6sszesen csak 13 hid all (a mostanaban épitett gyengeispgedoges
atkelokon kivil, azokkal egyutt 18) a 47-bél (vasuti hidakkal egyutt) és ebbdl is csak 4 a
hatarszakaszon melybél 2 vasuti hid. (Mint azt ackbgkben bemutatom az Ipoly nem
végig hatarfolyo Ipolytarndc és Szob kozo6tt, hanem egy szakaszon teljes eg&zébékia
terlletén folyik a trianoni békeszédes értelmében.) Latnunk kell tehat, hogy a hidak
szamanak csokkenése drasztikus és nem vallalhaté mértéekii.

Ebben a fejezetben a kozuti hidak torténeti valtozasaival és a valtozasok térségi hatasaival
foglalkozom. A hidak torténeti és szambeli valtozasainak szemléltetéséhez felhasznalom a
katonai felmérési térképek ide vonatkozo szelvényeit.

Az els katonai felmérés (1782-84) térképlapjai igen komngiekinthetek, és a hidakat is

nagy megbizhatosaggal abrazoljak. A térkép megkilonbozteti a fajhédakat valamint

jeldli a gazlok helyeit is. Az Ipoly vizsgalt szakaszat ériszelvények: XVI/13, XVI/14,
XVI/15, XV/15, XIV/15, XII/15, X11/16, XII/17.

A masodik katonai felmérés (1840-55) mar sokkal nehezebben hasznéalhat6 fel az egyes hid-
helyek azonositasara, és a hidakat is kilénésebb megkllénboztetés neélkil, csakieagyszer
jelzi. Az Ipoly vizsgélt szakaszat émnszelvények: XXXIV/43, XXXIV/44, XXXIV/45,
XXX/45, XXXI/45, XXXI/45, XXX1/46, XXX|/47.



A harmadik katonai felmérés (1872-84) térképlapjai fekete-fehérek és mégkrheiehezen
olvashatok. A hidak megtalalasa és jelolésik felismerése sem ikdefadat ezeken a
térképszelvényeken. Az Ipoly vizsgalt szakaszat @saelvenyek: 4763/2, 4763/1, 4763/3,
476214, 476213, 4761/4, 4861/2, 4861/4, 4862/3.
Egy, a harmadik katonai felmérésbél az 1920-as évek elején készult, aktualizalntergép
tanulmanyom pontositasat segiti. Ez a térk&pmar nem abrézolja a szomszédos orszagokat,
tehat csak az Ipolyig terjedé tertletet lathatjuk, hiszen a térkép mér a trizéleszerddés
utan készult. A lll. katonai felméréshez képest jélsenh konnyebben olvashaté és szines. Az
Ipoly vizsgalt szakaszat érinszelvények: 4763/2, 4763/1, 4763/3, 4762/4, 4762881/2,
4861/4, 4862/3. - azaz a szelvénybeosztasa megegyezik a lll. katonai felmérésével, csak az a
szelvény nem szerepel itt amelyen az Ipoly teljes egészében az orszaghataron tul folyik.
A kovetkedkben a 43 kozati hidat fogom targyalni, 4 nagyobfejakzetben. A részek
elvalasztasi helyét egy esetben pusztan a tagoldsegitése és a térképi abrazolas
megkonnyitése indokolja, az Ipolysag és Ipolyszakéllos kozti folyészakasz azonban
jelentsen kulénbozik a vizsgalt folydszakasz tdbbi rédzét tehat mindenképp indokolt a
szakasz elkllonitett fejezetben valo vizsgélata. Az Ipoly mente telepuléseit, azoknak
fejlédését, torténetét a hidak koré csoportositom. A gaitsfolydszakasz Ipolytarnoc
telepllésil Szobig, a folyd Dunaba val6 betorkolasaig tarthilakat az dsszekotott két
szemkozti parti telepilés nevével adom meg, valamint jel6lom a térképvazlaton észerepl
sorszamokat is. A térképvéazlatokon szinkddolast alkalmaztam a hidak esetén. igy a kiilénboz
szinek, kilonboé tipusu, allapotu hidakat jelélnek az alabbiak sgeri

» Fekete hidjel — Hidhely, ma nincs atkel

» Barna hidjel — Vasuti hid

= Z6ld hidjel — Gyalogos hid

» Lila hidjel — Kdzuti hid



3.1. Az Ipolytarn6c é®rhalom kozotti folydszakasz

Az ebben a fejezetben vizsgalt folyészakaszon, a torténelem soran 11 koézuti, valamint 1
vasuti hid kototte 6ssze az Ipoly két partjat és igy szolgalt kozlekedési utvonalként az észak
felé haladd utazdknak, valamint a folyOparti teleplilés lakosainak. A szakaszon jelenleg nem
talalhatd kozuati atkéhely, csak gyalogos illetve kerékparos kozlekedédkalmas hidak
vannak. A terepbejaras soran csak ezen a szakaszon talalkoztam ilyen, a k6zelmultban épitett
kis atkebkkel. Fontos megemliteni még, hogy ezen a szakaszddmaradvanyok kénnyen

és j6l megtalalhatéak mind a mai napig.

4. kép - Ipolytarnéc —Orhalom folyoszakasz
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5. kép - Ipolytarnéc — Hugyag (II. katonai felmérés)
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Ipolytarnéc — Brincs

| A térképvazlaton a hid sorszama: 1/

Az egykoron Ipolytarnéc hataraban allé hidaisebr a Il. katonai felmérésben tiuntetik fel,

mint jelents fahidat. Az I. katonai felmérés ezen a helyen cga#ot jeldl és a felméréshez
tartoz6 orszagleiras is azt irja, hogy nincs hid a folyo folott, bar ez csak tavasszal, nagy
vizallasnal okoz problémat az atkelés szempontjabol. Ezek alapjan feltételezhetjuk, hogy a 19.
szazad elejét all itt hid, erre tovabbi bizonyitékok a korabéti beszamolok, melyek szintén
emlitik ezt az atkék. A hidszerkezet mindkét oldali &rtéri hidakbodleggy mederhidbal allt.

Az egykor Ipolytarnécrdl a hidra vedaiit maig megtalalhaté. A hidat nem robbantottélafel

. vilaghdboruban, az 1950-es évekig hasznalatban volt. A hidathldiékben elbontottak,

helyét maigo6rzi a hajdanan a hidra ve#etit. A terepbejaras soranéfincs oldalarol

megkozelitve a hid feltételezett helyén, artéri felépitményeket talaltam.

6. kép - Artéri felépitmény Térincsnél (2009)

Litke — Torincs

| A térképvazlaton a hid sorszama: 2/

Litkérél a 19. szazadtdl Gt vezetett at a folyd tulpartfékvé Térincsre. A Il. katonai
felmérésben mar fel van tintetve a hid, mig az l.-ben csak a gazlé jel6lés taldlhato. Az
Ipolyon valo atkelés lehésége Litkénél egészen a Il. vilaghaborla végéig meadbtaEgy

masik, rovid éldt fahid is allt a két telepllés kozott az 1910-eskiéga a Dobroda patak

torkolatanal. A terepbejaras soran ezekre a hidakra vonatkoz6 nyom nem volt €ellelhet

12



Rarospuszta — Rarés

| A térképvazlaton a hid sorszama: 3/

A Budapestil Vacon keresztil Kassara vedetrszagos jelefisédi Ut haromszor keresztezte

az Ipoly &ltalam vizsgalt szakaszat. Az orszagut a térség legfontasaidielkedési utvonala

volt. A folyas iranya szerint &z0r itt, Rarés és Nogradszakal (Rardspuszta) hataatt
keresztezi ez az Ut az Ipolyt. A kéhidat, mint fontos atjarét mar az |. katonai felméedoli,
valamint az orszagleirasi mellékletben is emliti. Ennek tanulsaga szerint a hid faragott kébdl
volt rakva és 300 lépés volt. A rarosi hidon nyaron atkelJ6zsef mondta a hagyomany
szerint: ,, Uraim vagy kevesebb hidat, vagy tébb vizet.” - Ezzel is utalva az Ipolysegs
vizjarasara. Az atkélkovetked emlitése 1792-bél, egy kozépgsi jegydkonyvbol vald,

mely mar a hid romlott allapotardl ir. 182#-rendszeresek a hid karbantartasat igazold
iratok, szamlak. A feljegyzések szerint 1824-ben még Pollack Mihdly is szakvéleményt adott
a hid allapotardl.

B e O g

7. kép - A rarospusztai k6hid

Az 1900-as évek elején romlott &llapota miatt, nagy vitdk kozepette az o6reg kéhidat

elbontottak és 1904-ben acélhid készllt a helyére. Ezt a hidat a Il. vilaghaboruban a
visszavonulé német csapatok felrobbantottdk. A roncsok nagy részét azota kiemelték és a
hidféket a folydszabalyzas miatt elbontottak. 2007-iglaskiai oldali toltéscsonkon allt az

egykor aranyozott Nepomuki Szent Janos oOntottvas szobra, amelyet azonban felljitasra
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elszallitottak eredeti hely@r A terepbejaras soran, a hidhelyet Raréspusztaegkozelitve,

a toltés jo allapotu, és a szlovakiai oldalon is antiakkt A folyo folott, feltehebleg helyi
kezdeményezdés egyszelf fa gyalogosatkél all, melyet azonban az arviz, a magas vizallas,
erésen megrongalt, hasznalhatatlanna tett.

A valddi, teljes értékii hid a 8 mihamarabb visszaépitendé szerkezet egyike. A hid és az
Utkapcsolat épitési engedélyét a magyar kozlekedési hatosag méar kiadta, a terveket és a
koltségbecslést (300 millié forint) a Reformat Kft.,, a Pont-Terv Zrt.-vel egyikibiaive
elkészitette. A hid épitése a palyazat atjan elnyert Eurépai Unios pénzeknek kisadnhet
tervek szerint, a kdzeljovében megkezdsdik €és 2010 végére be isdidjeAz EU ugyanis

2009. aprilis 17.-én 7 millié eurds tamogatast szavazott méephzhidak épitésére.

Az 0sszegbdl Rards és Rardspuszta illetvé BetPosténypuszta k6zé épulhet fel két 0] hid.

Az elnyert pénzosszeg az épitési koltségek 85%-at fedezi, a maradéek 15%-ot a szlovak és a
magyar allam koézdsen finanszirozza. Ez az atkehet tehat hosszu idé utan azdels

sz 7z 7

Ujjaépitett kdzuti hid az Ipoly felett, a Posténypusztanalsémpigliett.

8. kép - A raréspusztai hid (2009)
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Noégradszakal — Rarésmulyad

| A térképvazlaton a hid sorszama: 4/

Nogradszakal és Rarosmulyad kozvetlen 0Osszekottetését, feltetéberheet 19. szazad
masodik felédl kezdve egy fahid szolgéalta. A hidaéstor a lll. katonai felméreési térképeken
jelolik. Késbbiekben a fahid mellé folyas irdnyban lefelé, eg§l gerendahidat épitettek. A
németek visszavonulasukkor ezt a két hidat is elpusztitottak, felrobbantottak. Az acélhid
pilléreinek maradvanyai a mai napig kiallnak a folyd medrébdl, latvanyuk megpeinet

lehangolo.

9. kép - A rarésmulyadi hidmaradvanyok (2007)

Négradszakal — artér

| A térképvazlaton a hid sorszama: 5/

A 19. szdzad kozepén Nogradszakal hataraban allt egy hid, antegre& arra szolgalt,
hogy a foldekre dolgozni jar6 emberek utjat lerdviditse. Egyik katonai felmérési térképen

sincs jeldlve ez az atkelA terepbejaras soran mar a hid helyét, nyoméatsstétt talalni.
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Noégradszakal — Bussa

| A térképvazlaton a hid sorszama: 6/

A 11. katonai felmérés tanulsaga szerint itt a 19. szdzad k6zepén mar egy fabol késztilt hid allt.
Az els felmérés és a hozz4 tartozo orszagleiras Buss&wacsak gazlot jeldl, illetve emlit.

A hid Bussa falu végéb Nogradszakal hatardba vezetett, a faluba mintedgylanéteres

burkolt Ut vezetett, keresztil az artéren. A hidat a visszavonuld6 német hadsereg 1944-ben

felrobbantotta, de a gyorsan Ujjaépitetitangy 1950-ig tizemelt.

10. kép - A Nogradszakal - Bussa atké&l(2009)

A 2009-es terepbejaras soran, a hid helyén egy Uj gyalogos, kerékparostatiiink. A

hidat 2008 szeptemberében adtak at. Torténetéhez tartozik, hogy megépf66&rben
dllapodott meg a szlovak és a magyar allam. Az eredeti tervek szerint 2007 végére kellett
volna elkészilnie. A hidat 2 hénap alatt 16 600 eurds koltséghbdl épitettek. Aghétkel
mindkét partrél viszonylag jol kiépitett Ut vezet.

Bussa és Nogradszakal telepllés kozé is tervezik a jovoben egy uj, teljes értéki hid
megépitését. Ez az atkels tagja, a régid6 megallapodasanak értelmében, sdirgsen
megépitends szerkezetnek.
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Ludanyhalaszi — Csalar

| A térképvazlaton a hid sorszama: 8/

Ludanyhalaszi és Csaléar telepuléseket a Il. katonai felmérés abrazolasa szerint egy fahid
kototte 6ssze. Az dlsfelmérés gazlot jelolt az Ipolyon itt, és mellekis artéri hidakat. Az

Ipoly itteni széles artere miatt az atkelési utvonal megisket bizonytalan volt. A kébbi
térképek mar nem jelzik sem az artéri utat, sem a mederhidat. A terepbejaras soran sem

talaltunk atkebre utal6 nyomokat.

Pdsténypuszta — Ret

| A térképvazlaton a hid sorszama: 9/

A Budapestil Vacon keresztil Kassara vedebrszagos jelefisédgi Ut masodszor itt
keresztezi az Ipolyt. Ez a hidhely igési atkelési pont az Ipolyon. Az |. katonai felmérési
térképek még fahidat jelélnek, mig a Il. katonai felmérési térképeken mar a kéhid jelolése
taldlhatd meg POsténypuszta ésoPiaizott. A folyd ezen a szakaszon gyakran valtoatatt
medrét, igy a hidak elhelyezése is valtozott ak gtéran, eifl taniskodnak a térképek is. A
kéhidat 1894-ben a hugyagi atkekl egyszerre a megnovekedett forgalom hatasarasacs
vashidra cserélik le. A hid szlovékiai oldali nyilasat 1944-ben a visszavonul6 német csapatok

felrobbantottak.

11. kép - A posténypusztai hidf és az atked (2009)
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Az épen maradt magyarorszagi feloli nyilast 1963-ban elszallitottak, és a Fekete—viz felett
allitotték fel Baranya megyében (Jelenleg mar itt sem ez a szerkezet all).

Az Ipoly szabalyozasa alkalmaval Pdsténypusztanal a medret arrébb helyezték, igy az utba
kerllb megmaradt magyarorszagi oldali kbzkiepdlért felrobbantottak. A két hidfa mai

napig épségben megmaradt, azokat a terepbejaras soran is kdnnyedén megtaléltuk. A folyo
felett az utdbbi években kis fa gyalogoshid épilt, amely 289&n, a képek tanlisaga szerint,
hasznalatban volt. 2009 marciusaban azonban csak a folyé &ls#nemegrongalt és
hasznalhatatlanna tett, 2007-ben még allé szerkezetet talaltuk itt.

Az Eurdpai Uniés palyazat elnyerésének koszdidret a mar az ébbiekben emlitett
rarospusztai hid mellett, ennek a kozuti athek a megépitése kezdédhet meg még ebben az
évben, és fejadhet be a tervek szerint 2010-re.

artér — Pet

| A térképvazlaton a hid sorszama: 10/

Pett megkerili az Ipoly, ezért még a 19. szazadbant hedaeltek a telepllésnél, hogy
leréviditsék az utat a legkdzelebbi nagyvarosig, Szécsényig. Az |. katonai felmérési térképen
gazlét jelblnek ezen a helyen. A ll. katonai felmérés idejéhint azt térképszelvény is

tanusitja) 1919-ig fahid allt itt. A kis hidhoz vezetak maig jelzik az egykori atkehelyét.

Hugyag — Szécsénykovacsi

| A térképvazlaton a hid sorszama: 11/

Harmadszor Hugyag és Szécsénykovacsi kozott keresztezi az Ipoly a Budlafessara

vezet egykori kiemelkedé jeledsédi utat. A folyo folott az I. katonai felmérés tanuaég
évekbdl szarmazoé jelentés szerint, a Hugyagnal allo faladaarviz gyakran elvitte, ezzel

nagy kertbre kényszeritve a fuvarosokat. Ezt az eredeti fetd@piyt végul 1849 juliusdban
Gorgey felgyujtotta. A szabadsagharc végeztével Ujra fa szerkezetet épitenek vissza, mellyel
az 1880-as irasok szerint tovabbra is soka probléma. 1894-ben a megnévekedett forgalom
hatasara racsos szerkdzetashidat épitettek ide (Pdsténypusztaval egy idében). 1944
december elején a német hadsereg berobbantotta a hid kigéldsat. Az orosz hadsereg
1945-46 folyaman hasznélhatova tette a berobbantott nyilast, amely 1950-ig zemelt, majd
elbontottak ezt az ideiglenes szerkezetet. A hid magyarorszagi nyilasat az 1950-es évek elején

elbontottdk. A szlovakiai oldalon all6 nyilas, egészen 1998-ig &llt, ekkor azonban
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Szécsénykovacsi polgarmestere elbontdtaladta 6cskavasnak. Hugyagrol maig ut vezet az
artéren keresztil az egykori hidhelyhez. Az artéri hidak hasznalhat6 allapotiak, bar mint a
terepbejaraskor megfigyelhettik, allapotuk egyre romlik. Az Ures pillerek mindkét parton
allnak, valamint a folyd medrében is épen megmaradtak.

A terepbejaras soran, a hidhelyen egy gyalogos és kerékparos fa s#eildettit talaltunk.

Ezt az atkedt 2008-ban épittette a két szemkdzti telepllésaE076szén készilt képek is
tanusitjak, hiszen akkor még a mai atkbkelyén nem volt semmi, csupan az eredeti Ures
pillérek. Ez a hidhely is az egyike a 8 tervezett, mihamarabb Ujjaépitend6 szerkezetnek,
azonban a 2009. aprilisi EU dontés értelmében, ennek a hidnak visszaépitésére még biztosan

évekig varni kell.

12. kép - A hugyagi gyalogos atkél(2009)

Hugyag — artér

| A térképvazlaton a hid sorszama: 12/

Hugyag hataraban, az egykori malom mellett a Il. katonai felméréséidegztve egy kisebb

fa atked allt. A hid a falubdl a tulparti mékre igyekvé munkasok utjat roviditette le. A
trianoni békeszefiés alairasa utan a hidat felszedték, de az I. éosés hatasara 1938-ban
visszaépitettéek. Végul 1944-ben a hidat harcaszati okokbdl Ujra, és immar véglegesen

felszedték.
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Orhalom — Ipolyvarbé

| A térképvazlaton a hid sorszama: 13/

A 19. szazad elejéig, csak egy kis fa gyalogoshid kétotte 6ssze a két telepulést. Ezt a hidat
azonban mar az |. katonai felmérési térképeken is dbrazoltak. A szlovakiai oldalon Ipolyvarbé
kozvetlen hatéraban folyik az Ipoly, mig a magyarorszagi oldalon koérulbeldl 1,5 kilométeres
artér valasztja ebrhalmot a folyoparttol. A 19. szazad kézepén égikethegOrhalom febl

egy hosszu toltést, valamint tobb artéri hidat, és a mederhidat is kicserélték. A toltést valamint
egyes artéri hidakat maig fellelhetii®khalom hataraban. A trianoni békeszetés hatasara
1919-ben mindkét oldalon egy-egy hidat elbontottak, melyeket ad&Berzanegkdtése utan
visszaépitettek, ennek kovetkeztében, az ipolyvarboi templom kertjében, a mederhid akkor
csehszlovakiai oldalan, katonaiallast Iétesitettek. 1944-ben a hidrendszer nagyagjait,

igy a mederhidat is, felrobbantottak a németek, melyek helyére az orosz csapatok ideiglenes
hidakat emeltek, melyeket k#sb elbontottak. 1995-ben a korngerelepllések vezéi
kinyilvanitottak szandékukat egy Uj hid épitésére. Ennek eredménye maig nem lathato, bar a
terepbejaras soran az ipolyvarbdéi templom labanal egy Uj, fa gyalogo&t étké&tunk, de ez

nem tekinthed komoly, kozuti éatkeéinek. A hid magyar oldaldn egy a trianoni
békeszeréadésre emlékeztétkereszt is helyet kapott. A tervekben szerepelvédljén Ipoly

hid épitése itt is, az épitkezés koltségbecslése is megtortént mar (410 millio forint), de nem

valdszinisithét a hid belathat6 idén belll térténé megépitése.

13. kép - Azérhalmi gyalogos atkeb (2009)
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3.2. A Patvarc és Hont kdz6tti folydszakasz

Az Ipoly ezen, az altalam vizsgalt masodik, szakaszan a szemkozti telepuléseket 9 hid kétotte
0ssze a torténelem soran. Ma ezekbdl csak egy hid ivel at az Ipoly felett, Balasaagglarm
mely az el§ kozuti atkelési lehéség a folyd magyarorszagi szakaszan. Az Ipoly ezen
szakaszat nagy részben szabdlyoztak, igy az egykori hidak maradvanyai résifek, elt
részben nehezen fellelibgé valtak. Erdekes megfigyelni, hogy azl#iekben vizsgalt
folyoszakasszal szemben, itt nem éplltek kis gyalogos, kerékparosk aakéblyo felett,

pedig létjogosultsaguk az Ipoly itteni szakaszan is lenne.

14. kép - Patvarc — Hont foly6szakasz

15. kép - A foly6é Balassagyarmatnal

21



16. kép - Patvarc — Hont (Il. katonai felmérés)
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Patvarc — Eréiszelestyén

| A térképvazlaton a hid sorszama: 14/

Az |. és Il. katonai felmérés idején a két szemkdozti telepilés k6zott egy kis fahid biztositotta a
kozvetlen kapcsolatot. Ezt az aikelfeltiintetik mind az 1., mind a Il. katonai felméré

térképei. A hidnak ma nyomét se talalni, pontos helye is bizonytalan.

Balassagyarmat — Tétgyarmat

| A térképvazlaton a hid sorszama: 15/

Mar az |. katonai felmérés idején hid keresztezte itt a folyot a felmérési térképek és az
orszagleirasok tanusaga szerint. Ezt a hidat, ilhketdve minden kébbi térképen jelolték

mint fontos atkedt. Az 1900-as évekre a hid forgalma ugy megndvekedabgy
elkertlhetetlenné valt a gyengébb teherbirasa eredeti fahid mellé folyasiranyba (azaz a
torkolat felé) egy Uj, nagy teherbirasu vasszerkeatteb épitése. Az Uj, hdromnyiladsu hid
elkészillte utan a régi fahidat elbontottak, de colpjeit a mederben hagytak. A visszavonulo
német csapatok 1944 decemberében ennek a vashidnak csak a szlovakiai oldali nyilasat
robbantottdk be. Az elpusztitott résztold ideiglenesen, majd a haboru befejeztével
véglegesen Ujjaépitették. A ma is hasznalatban 1évé hid 1966 és 1968 kozott épllt meg az
Ipoly szabalyozasaval egy idében. Az () abtkalrégi hidtdl par méterre kertlt megépitésre,
annak okan, hogy a szazadforduldés szerkezet az arvizszabalyzasoknak késporhet
vizszint ala kerult volna, tovabba teherbirasa sem volt mar mégfalelij szerkezetet Répay

Géza az UVATERV mérnoke tervezte, és a Hidepfallalat épitette meg. Az (] hid
elkészilte utan a régit elbontottak, mivel a folydszabalyozas atjaban volt. Az 1966-68-ban
épullt atkebt 1991-92-ben felljitottdk és kors#sitették kdrnyezetével (hatarallomas, hidra

vezed utak) egylitt. Azéta a szerkezetet ebben a formajahaznaljak.

17. kép - A Balassagyarmatnal allo kozuti atkel
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Balassagyarmat — Tétgyarmat /Madach hid/

| A térképvazlaton a hid sorszama: 16/

A 19. szazad kozepén Balassagyarmat korzetében az Ipolyt szabalyoztak, hogy medre
kozvetlenil a varos alatt fusson, ezzel megakadalyozva a varostiizeket. Az Uj, szabalyozott
meder félé egy kis 6 nyilasu fa gyalogoshidat emeltek, melyet a Il. és a lll. katonai felmérés is
feltintet. A hidhoz vezétutcanak ké&$bb Madach Imre nevét adtak, igy a hid neve is
"Madach hid’ lett. Ezen a hidon keresztil jartak a balassagyarmati rabok a tuloldali artérre
dolgozni, innen a szlovakiai oldali Ut neve: 'Rabok utja’. A trianoni békeddészidejéil az

Ipoly itt hatar lett, de mar &te, 1919-ben, a feszilt hdborus helyzetre valdntettel a
gyalogoshidat visszabontottak. 1938-ban, az I. bécsi déntés utan a korabbi fahid helyére egy 4
nyilasu 42 méter hosszu vasbeton gyaloghidat épitettek. Ez a szerkezet egészen 1966-68-ig
mukodott atkebként. Idbkozben a folydszabalyzaskor az Ipolyt visszavezettgkeredeti
medrébe, ezdltal a folyd medre mintegy 500 méterrel odébb kerilt, igy a hid szerepét
veszitette.A szerkezet a mai napig all, de viz mar 1968 oOta rielyik alatta, ezért a

forgalombal kivontak.

18. kép - A Madach hid a Il. vilaghaboru idején
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Ujkévar — Kovar

| A térképvazlaton a hid sorszama: 17/

Az |. katonai felméreés térképi és orszagleird adatai szerint is, itt még csak gazlo volt abban az
idében. A hid elé emlitése 1804-bél vald, ekkor egy ko#gpsi jegydkonyv tesz emlitést az

atkelo épitéséfl. A masodik katonai felméréstkezdve valdéban hid van jelolve Kévéar és
Ujkdvar kozott. A hid fontos szerepet toltott be a kordyegtepilések életében, mint az a
térképeken is jol megdfigyelhigtelbnyds és sziksegsteelhelyezkedésebsl. A kévari hidrdl

két, 1847-b6l szarmazd terv is fennmaradt a Magyar Orszagodtdrevérvtaraban. A
terveket Kilian mérnok illetve a Kiralyi Epitésbigazgatosag készitette. Feltételedhbbgy
atervekben szereplegyik szerkezet megvaldsult a &Bbiekben. 1919. januar 16.-an ezen a
hidon keresztll indult meg a csehszlovak tamadas Balassagyarmat ellen. 1944 decemberében
a német csapatok a hidat felrobbantottdk. 1945-ben az oroszok ideiglenes szerkezetet emeltek
a helyére. A hid, hatérizet mellett a keftsbirtokossag megsénéséig uzemelt, majd az 1950-

es evek el§ felében elbontottak. (Kéisbirtokossag: 1945 utan létrej6tt jogi allapot, mely
rendszerben a hatar két oldalan lakok tdtidhoz vald tulajdonjoga megmaradt az elcsatolt
terlletek foldvagyondhoz, azaz megkulonbdézeattlevéllel mindenki atjarhatott az
elcsatolasok miatt a hatar tuloldalara kerult foldjéivedni, és a sajat termését vAmmentesen
haza is vihette. A jogi allapotot az 1949. julius 25-én alairt Csorbatéi deijypv szlntette

meg.) A tervek kozott szerepel Kovar és Ujkévar kozotegy Uj hid épitése. A hid, és a
hozza vezét Ut koltségkalkulacioja 500 millio forint, azonban k&zeljovoben torténé
megépitésére nem lehet szamitani. A terepbejards soran a szabalyozott folydmeder partjan
jarva, egykori hidra utald6 nyomokat nem talaltunk, de az artéri alépitmények allitdlag

megtalalhatoak a jelenlegi tdltés belsejében.

19. kép - A kévari hid terve (Kilian féle)
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Ipolysz6g — Kovar

| A térképvazlaton a hid sorszama: 18/

Ipolysz6g hataraban 1944 decemberéig egy kis fahid allt. Ezen keresztll lehetett atkelni
Kévar felé mindaddig, mig a visszavonulé német csapatok fel nem robbantottak.

Térképi nyomat a felmérési térképeken nem talélni (Az I. és Il. katonai felmérési térképeken a
hid feltételezett helyén gazlét jeldlnek.), és mivel a folyonak ezt a szakaszat szabalyoztak, a

szerkezet nyomai is teljesentesitek.

Ipolszdg — Nagycsalomja

| A térképvazlaton a hid sorszama: 19/

Ipolysz6g és Nagycsalomja k6zott (Nagycsalomja hataraban), az 1. és a Il. katonai felmérés
csak gazldt jelol. A térképeken az ott allt fahid jelblesészr az 1920-as térké(fimen
taldlhatjuk meg. A haromnyildsu fa mederhidnak igen alacsonyan volt a pélyaszintje, igy
rendszeresen viz ald kerllt az aradasok alkalmaval. A visszavonul6 német csapatok
robbantottak fel ezt a hidat is 1944. december elején. A megsemmisitett szerkezetet teljes
egészében Ujjaépitették és a dalirtokossag (Lasd:Ujkovar-Kovar) fennallasaig hastask,

majd az 1950-es évek elején elbontottak. A hid helyzetét egy magyarorszagi, egykor a hidra

vezet utbol kdvetkeztethetjuk ki, az atkelek egyéb nyoma nem maradt.

Ipolyvece — Ipolybalog

| A térképvazlaton a hid sorszama: 20/

Ipolybalog hataraban a 19. szazad el¢j£919-ig egy fahid allt. Csak a Ill. katonai felrésr

jelol itt tényleges atkét, az ebbbi kett) csak gazldét. Az 1880-as években egy masodik
atkeldt is épitettek a falu hatardban az Ipoly folé, leéges, hogy a lll. katonai felmérés ezt
jeléli és nem az eredeti szerkezetet. A hidak nyomai csak igen alacsony vizallasnal lathatoak.

Drégelypalank — Ipolyhidvég

/| A térképvazlaton a hid sorszama: 21/

A két teleplilés kdzott mar a nagyon régi idbkdtezdve hid allt. Ezen az atkel keresztl
vezetett a Pozsony — Balassagyarnt&ibzlekedési Utvonal. Elsemlitése 1594-bél valo,
amikor egy forras arrdl ir, hogy Drégelypalank fahidjat a torok veszélyezteti. A vizsgalt

folydszakasz legrégebbi hidabrazoladsa is ehhez azoéldizelkothed, ugyanis 1617-bél
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Hufnagel metszete abrazolja a romréth Drégely és Nograd varéat, valamint az Ipoly felett
fahidat is. Még az I. katonai felmérés térképein illetve orszagleirasaban is fahid talalhato,
azonban a Il. katonai felméréktkezdve mar kohidat jelélnek a térképek. Ez az étkel
egészen a Il. vilaghaboruig allt, amikor 1944 decemberében a visszavonul6 németek ezt a
hidat is felrobbantottak. A romokat az arviz elkertlése érdekében a mederbdl elrobbantottak.
A szlovakiai oldalon, Ipolyhidvég hataraban a b&idiomja fellelhed, bar allapota
meglehebsen rossz. A magyarorszagi oldalon a hid helydisetban az artéren keresztil
vezed uttoltés jelzi. Ennek a nagy multd hidnak a vispi@gére is készlltek tervek,
arkalkulaciok (703 millié forint) az utdbbi években (Tagja a 8 szikséges és visszaépitendd

Ipoly hidnak), de a tényleges épitésre még j6 ideig varni kell.

20. kép - Hufnagel metszete 1617éb

Hont — Tesmag

| A térképvazlaton a hid sorszama: 22/

A két telepllés kozt az Ipolyon vald atkelési lélségkent, a katonai felmérések mindegyike
gazlot jeldl. A késbbi idében jelent meg az egykori gazlé helyén egy fahidy rae |.
vildghaboruig Gzemelt. Ma a hidnak nyomét sem talalni.
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3.3. Ahol az Ipoly nem hatarfoly6 (Ipolysagtél Ipolyszakallosig)

Mint a bevezdiben is emlitettem, Ipolytarndc és Szob k6zott ma mégig az Ipoly a hatar
Magyarorszag és Szlovakia kozo6tt. Az ebben a fejezetben vizsgalt szakaszan a folyo teljes
egészeben Szlovakia teruletén folyik. Ennek oka a vasutvonal elhelyezkedésében keresendd
melyet a vasuttal foglalkoz6 fejezetben részletesebben is kifejtek. Az Ipoly ezen szakaszan
épult fel a legrégebbi hid (Ipolysag — 1266), de érdekességébrdan a politikai helyzete

adja. A térképeket vizsgalva egyértdiem latszik, hogy az Ipoly ezen szakaszan a tortémele
soran nem sok hid allt (Az I. katonai felmérés&gtlol 6sszesen ezen a szakaszon, a Il. mar
csak egyet). Ezzel szemben ma ez a szakasz messze a legjobban ellatott a hidak tekintetében,
ugyanis 9 atkél (ebbdl 2 vasuti) all ezen a révid szakaszon. Nem szabgélmhen kivil

hagyni azt a tényt, hogy Ipolytarnéc és Szob k6zott ma 6sszesen 13 hid van és ebbdl 9 itt all,
ami az 6sszes létézid 3s-e. Ez a szakasz bizonyitja tehat, hogy aly khidalasat csak a
politikai érdekek, problémak akadalyozhatjak meg, mas komoly nehézség nem lehet, ha ezen

a rovid szakaszon is 9 atketudtak létesiteni.

21. kép - Ipoysag — Ipolyszakallos folydszakasz
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22. kép - Ipolysag— Ipolyszakallos (ll. katonai felmérés)
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Homok — Ipolysag

| A térképvazlaton a hid sorszama: 23/

Az ipolysagi hid torténete nagyon messzire nyulik vissza. A forrasok szerint ez a legrégebbi
szerkezet az Ipoly felett. igy természetesen az |. katonai felblédéstdve minden
topogréfiai térképrin jeldl itt atkelési lehéiséget az Ipoly felett. Egy, az 1266-0s évbdl
szarmazO0 adomanylevél tesz 6&t6r emlitést az itt all6 soknyilasua koéhidrol. Az
adomanylevélben a kiraly a sagi premontrei kolostornak adomanyozta a hidvam szedésének
jogat, a hid karbantartasanak fejében. Ez az é&tkébrok hodoltsag ideje alatt tbnkrement,

igy 1769-ben barokk stilusban a jezsuita rend épiti Ujja azoatkélz egykori premontrei
kolostor elnéptelenedett igy a jezsuitak kaptak meg azt.) Az Gjonnan felépitett komoly barokk
kéhid egészen a Il. vilaghaboruig hasznalatban voliker 1944-ben a visszavonulé németek

ezt a hidat is felrobbantottak. Az atkiebzonnal ideiglenes fa szerkezettel pétoltak, naajd
hdbori végeztével az egész szerkezetet rogigettek. A hid véds helyreallitasat,
Ujjaépitését 1954-ben végezték, azota ez a szerkezet ivel at Ipolysag és Homok kozott az

Ipolyon. Legutobb 1994-ben esett at nagy feldjitason azéatkel

23. kép - Ipolysag egykori hidja (1925)
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Pereszlény — Ipolysag

| A térképvazlaton a hid sorszama: 24/

A Pereszlényt Ipolysaggal 6sszekdtid helyén a katonai felmérési térképek nem jeldline
atkebt. (Az 1. katonai felmérés gazlIét jeldl.) A Il. vg&abora eitt allt itt egy fahid mely a
haboruban elpusztult. Helyére ismét egy fahidat emeltek, melyen keresztil az Ipoly jobb
partjan létesult Termél Szovetkezet forgalma zajlott. Ezt a kis teherbir&gérkezetet

cserélték le 1987-88-ban a ma is allé vasbeton grtkel

Pereszlény — Gyerk

| A térképvazlaton a hidak sorszama: 25, 27, 28/

Pereszlény és Gyerk kdzott az idok soran, az Ipolyon tobbsatk@dtestilt. Harom hidhelyet

lehet egyérteliten azonositani a forrasok alapjan, de az egykorkezetek kérnyezetében
nyomokat ma mar nem talélni. Mivel az itt épult harom &tkélnagyon kevés adat allt
rendelkezésemre, egy pontban targyatidet. A tdbb hid épitésétddegitette, hogy az Ipoly

ezen szakaszan az €v nagy részeben alacsony a vizallas, igy egy kisebb fa szerkezet feléllitasa
nem jelenthetett akadalyt. A katonai felmérési térképeken azoktkeltételezett helyén

esetenként gazlot jeldlnek, hidat egyiken sem.

Pereszlény — Ipolyvisk

| A térképvazlaton a hid sorszama: 29/

Az Ipolyvisket Pereszlénnyel 6sszekdtrszagut Ipolyvisk hatardban keresztezi az Ipdyt.

az Ut a trianoni hatér altal kettévagott utakat hivatott helyettesiteni, igy biztositva Ipolyvisk és
Ipolysag bal parti 6sszekottetését. Ebbol kdvetkezik, hogy hid a trianoni békesxtrz
koveten épllhetett a folyd ezen pontjan. Az ezt mézfeldoszakbdl szarmazo térképeken,
orszagleirasokban az atksll semmiféle abrazolas, iras nem maradt fenn. A laton
felmérések még gazlét sem jeldlnek a hid helyén. Ma az Ipoly felett itt egy 1989-ben épitett

vasbeton szerkezeten kelhetiink at.

Tésa artere — Ipolyvisk (1)

| A térképvazlaton a hidak sorszama: 30, 32/

Ipolyvisknél egykoron két hid is szolgalt, az Ipoly tulpartjan elteridldek kdénnyebb
megkozelitheiségének érdekében. A Il. vilaghabord mégeélidészakig allt az egyik hid,
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melynek helyén csak gazlot jeldltek a katonai felmérési térképek. A falu keleti hataraban is
allt egy hid, melyet az I. katonai felmérés jeldlt is. s a hid elpusztult, majd egy révid
ideig kompéatkelés is Uzemelt ezen a helyen. Ma az éatkeyomat mar nem talalni.

Visszaépitésikre feltelidg ma mar nincs igény.

Tésa artere — Ipolyvisk (2)

| A térképvazlaton a hid sorszama: 31/

Ipolyvisk és vasutallomasa kozott folyik az Ipoly, ezért ezen a helyen elengedhetetlen volt
hid, vagy egyéb atkelési leliség biztositasa a vasut megépulésének iddjézdve. (19.
szazad masodik fele) Az I. katonai felmérés, még gazlét jeldl, azonban a Il. és lll. felmérés
méar komp atkelési leh&téget mutat Ipolyvisk hataraban. (Pesty Frigyes iB6%eirdsa
emliti elbszor ezen a helyen a kompot.) A vasutvonal hasZwékt megkezdésével egy
idében, kis fahidat épitettek a vasutallomashoz, mdly @laghabori soran megsemmistilt.

A haboru befejeztét 1992-ig, az Gj maig hasznalt vasbeton szerkezejépidéseéig, egy
ideiglenes katonai atk&lbiztositotta az dsszekodttetést a falu és vasutabankozott. Az
allomas ma mér Tésa &lis megkozelithét, sokaig azonban ez, az allamhatéar miatt nem volt

megengedett.

Tésa artere — Ipolyvisk (3)

| A térképvazlaton a hid sorszama: 33/

Ipolyvisk hataraban egy ideiglenes katonai hid all mar sok éve. A hid helyén a korébbi
térképek tanlisaga szerint, a torténelem sorandatiezh volt. A katonai felmérési térképek

meg gazlodt se jeldlnek a ma allé szerkezet helyén.

Tésa artere — Szete (1)

| A térképvazlaton a hid sorszama: 34/

Az eldbb targyalt hidhoz hasonldéan, Szete hataraban egglideiglenes szerkezekatonai

hid. Az atkeb helyén a Il. katonai felmérés gazlot jeldl, de dpgdfutara az atkéinek a
torténelem soran nincs. Az itt 4llé katonai szerkezet lényegében szerszamok nélkil allithato
0ssze a szerkezetoed gyartott elemeibdl. Ezt a tipusu hidat 'Bailey-bridge’-nek nevezik. A

hidat leromlott allapotara valo tekintettel 200dteh forgalombdl hivatalosan kivontak.
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24. kép - A Bailey-bridge Tésa és Szete kozoétt (2001)

Tésa artere — Szete (2)

| A térképvazlaton a hidak sorszama: 35,36/

Szete hataraban egykoron, a ma is all6 fentebb emlitett hid alatt (Bailey-bridge), a falu
kozpontjadhoz kozel két atkelis volt. Ma mar a hidak nyomat sem talalni, valdgsitett
egykori helyikén. A katonai felmérési térképek csak géazlot jelblnek az egykori hidak
feltételezett helyén.

Tésa artere — Ipolyszakallos

| A térképvazlaton a hid sorszama: 37/

Az Ipoly bal partjan, de még Szlovakia tertletén, (Szete kaiddagtre) tobb kavicsbanya is
taldlhato. Ezek megkozelitésének érdekében katonai hidat épitettek az Ipoly félé, mely maig
hasznalatban van. A hid helyén a katonai felmérések tantusaga szerint korabléaneatkel

volt. A helyiek altal 'Orosz hidnak’ nevezett szerkezeten jégeteherforgalom van, mivel a

banya napjainkban is tizemel.
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3.4. Ipolyszakallostdl a torkolatig

Ebben az alfejezetben az Ipoly legals6 szakaszéat vizsgalom a hidak tekintetében. A folyo
Ipolyszakallostol ismét hatart képez Magyarorszag és Szlovakia kozott. Ennek hatasa a hidak
szamanak alakulasaban is egyeértedm megmutatkozik az &6, nem hatar szakasszal
0sszevetve. Az Ipoly és a hatar elvalasatol a torkolatig 6sszesen 9 hid allt a térténelem soran,
ma ezekbdl 1 kdzuti atkélés 1 vasuti hid van hasznalatban. A folyonak ezalsd szakaszat

az idok soran szabdlyoztak, igy az egykori hidak maradhiamggyrészt elintek. Mar csak

nehany hid helyén talalni az egykori szerkezetekre utal6 nyomokat.

25. kép - Ipolyszakallos - Szob foly6szakasz
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26. kép - Ipolyszakallos — Szob (Il. katonai felmérés)
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Tésa artere — Ipolyszakallos

| A térképvazlaton a hid sorszama: 39/

Ipolyszakallos hataraban egykoron hid allt az Ipoly felett. Ez a hidhely mar az Ipoly mai
hatarszakaszan talalhaté. Az 1. és Il. katonai felmérés gazl6t jeldl ezen a terileten, azonban a
lll. katonai felmérés idejét kezdve, a térképszelvény tanlsaga szerint, faltich £olyo

felett. A 20. szadzad derekaig volt itt atkelési léséty, amikor elbontottak az utolso itt alld
szerkezetet is. Mivel az Ipoly vélgyi vasutvonal ezen a szakaszon a folyd jobb partjan fut, a
hid nagy jeleritsédi volt a foly6 bal partjarol Ipolyszakéllos vasutatiasra utazok szamara.

Ma a hidnak nyomat sem talalni.

Peicsény — artér

| A térképvazlaton a hid sorszama: 40/

Peibcsény hataraban a Il. és Ill. katonai felmérésiépek tanlisédga szerint hid allt. A 1l
katonai felmérés térképlapjai szerint a jefsnhosszusagu hid fabdl volt. A 1l. vilaghaboru

el6tt azonban mar nem allt itt atkelA szerkezet egykori helyét mar semmi nem jelzi.

Vamosmikola — Ipolybél

| A térképvazlaton a hid sorszama: 41/

A 19. -20. szazad, szazadfordulds évtizedeiben Vamosmikola északi hataraban egy Ipolybél
telepllés felé vezéthid allt. Ezt a hidat a Ill. katonai felmérés jeld. Az atkebre a
termofoldekre valé munkaba jaras miatt volt sziikség,dnsa kdvetkedkben targyalt pasztoi

hidon keresztil valé kozlekedés tdbb kilométeres ditgmentett volna. Az egykori hidhoz
vezet utak mindkét oldalon maig léteznek és jarhatoakszKiiek koltségbecslések is az
atkeb Ujjdépitésére, melynek megvaldsulasat a helybemkgalmazzak. A hid épitése a
becslések szerint 300 millié forint koruli 6sszegbe kertlne, megvaldsitasara torténé lépések

azonban nem torténtek.

Vamosmikola — Ipolypaszt6

| A térképvazlaton a hid sorszama: 42/

A Vamosmikola és Ipolypaszto kozotti hid a folyd Ipolysagtol a torkolatig tarté szakaszanak
legfontosabb atkelési helye volt. Az itt all6 hidat az I. katonai felm#@rkszdve valamennyi

térképnt feltiinteti. A térképek és forrdsok tantséga szeringigtreosszu fahid allt.
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27. kép - Az egykori hid Ipolypasztonal

A Magyar Orszagos Levéltarban fennmaradt a hid 1788-bdl valé Thailler S. altal készitett
terve is. Az atkél Vamosmikola dutcajanak folytatasaban allt. A szerkezet elpusgéuiak
idépontja bizonytalan, valészintsithtg az 1950-es 1960-as években tortént. Az elpusztul
fahid alapjai kisviz idején ma is lathatéak, az egyéb szerkezeteket a folyé szabalyzaskor a
hullamtérbol kitakaritottak. A két szemben létglepiilés kdzponti szerepet tolt be a térség
életében, mivel Vamosmikolan tavolsagi buszvégallomas van, mig Ipolypaszton az Ipoly
volgyi vasut utolsé alloméasa. A hidat azdldbiekben emlitett okok miatt is sziikséges lenne
mihamarabb Ujjaépiteni, azonban a kivitelezés koltségbecslésén kivil, melyet az UTIBER
Kft. végzett 2007 szeptemberében, masredbpés nem mutatkozik. A hid megépitékér

dontés nem szuletett.

Ipolytdlgyes — Ipolykiskeszi

| A térképvazlaton a hid sorszama: 43/

Ipolytblgyes és Ipolykiskeszi k6zott csak jelentéktelenebb, kisebb hidak alltak a térképek,
forrAsok tanusaga szerint. A katonai felmérési térképeken hidat nem latunk a két telepilés
kozt, azonban a Il. és lll. katonai felmérés kompétkglol itt. Ma a meder kdrnyezetében

hidmaradvéany, hidra utal6 nyom nincs.
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Letkés — Ipolyszalka

| A térképvazlaton a hid sorszama: 44/

Letkés és Ipolyszalka kozétt a lll. katonai felmérés idéjkezdve, maig hid all. A két
telepllés szinte 6sszeér, csak kozottik folyik az Ipoly. A telepulések kozti hid nem mindig a
mai helyén allt, jol megfigyelhéta térképeken is a szerkezet északra tolédasa. magievo

hid helyén a IlI. vilaghaboruig allt egy szerkezet, amelyet azonban felrobbantottak a harcok
soran. A hidbk ugyan épen maradtak, de a vasszerkezet teljezsédggrsa mederbe zuhant. A
roncsokon dibb ideiglenesen egy fa szerkezetet épitettek, n2H@ £s 1954 kozott Darvas
Endre tervezésében teljes egészében felljitottak asdtatkeb4-ben nagyon rovid hasznalat
utan a hidat a forgalom @llezartak, de nem bontottak el. A politikai okokbétart atkedt
mintegy 30 év multan 1994-ben nyitottak meg Ujra, azéta hataskécel mikodik.

28. kép - A letkési hataratked

Liliompuszta — Leléd

| A térképvazlaton a hid sorszama: 45/

Az I. és Il. katonai felmérés szerint fahid allt itt a két telepilés kozt. A Ill. katonai felmérés
azonban mar nem jeldl itt atkel A folyd ezen szakaszan az Ipoly volgye Ossidasiése

miatt csak a bal parton vezetett orszagut,l igy a jobb partra, Lelédre igyekvéknek keresztezni
kellett az Ipolyt. Ezt a célt szolgalta a Liliompuszta hataraban egykor allé.akkala hidnak

vagy maradékanak nyomat sem talalni.
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Ipolydaméasd — Helemba

| A térképvazlaton a hid sorszama: 46/

Az Ipolydamasd és Helemba kdzo6tt az Ipoly félott atived az utolso atkelési leldség volt
atorklat ebtt. A hidhely nagy multra tekint vissza, bar azsl.le katonai felmérés csak gazlot

jelél a tertleten. A Illl. katonai felmérés iddjetazonban mér hid kotétte Ossze a ket
telepulést. A 19. szazadi fahid elpusztulasa utan kompatkelés tzemelt a két telepullés kozott.
A hidhely azonban kil6ég az eddig vizsgalt 6sszes tdbbi kdzil, hiszen itt 1989-ben az Orszagos
Vizugyi Beruhdzasi Véllalat a —Nagymarosi Vizlépésépitése kapcsan hidat épitett. A
vizlépc$ épitésének felfliggesztése utan azonban a hidatdkzés csak alkalom sZen
nyitottak meg. (Példaul: Helemba — Ipolydamasd kozos farsangja) Az 1989-ben épitett hidat
2000-ben egy arviz megrongalta, és ahelyett, hogy Ujjaépitették volna, két részletben teljesen
elbontottdk. A tervekben szerepel a hid visszaépitése, az atkgja a 8 slrgsen
visszaépitendé szerkezetnek. Az épités koltségkalkulacioja 386 foiint, ami az épitk
rendelkezésére is all, azonban az épitkezés a természetvéds szervezetek vétdja okan nem
kezdédhetett meg. Indoklasuk szerint a térségben ritk& &ks novényfajok életterét
veszélyeztetné egy komoly, nagy hid épitése és forgalma. Az ié&seepromisszum ugy

tinik tehat, hogy egy kisebb atergsképességhid megvaldsitésa lesz.

29. kép - A még all6 ipolydamasdi hid (2000 ét)
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4. Vasut és vasuti hidak az Ipoly vilgyében

Az Ipoly vizsgalt szakaszat négy vasutvonal is érinti amelyekkel @kikben részletesen

is foglalkozom. A négy vonal mindegyike egy-egy helyen keresztezi a folyot, igy ezeken a
helyeken hidakat emeltek. A vasuti palyak 1850 és 1951 kdzott épultek, tehat mar részben a
. vilagh&boru utén. A vasutvonalak épitésének datumabdl is lathatd, hogy ezen a terileten a
vasut fejpdésének nyomon kdvetése nem oldhaté meg maradéktalakatonai felmérési
térképeken, hiszen nagyrészt azok elkészllte utan indult meg itt a vasutépités. A trianoni
békeszergdés a vasut terlletén is nagy valtozasokat hozetteh az eddig az orszagon belil

futé vasutvonalak néhol részben, néhol teljes egészben hirtelen a hatarokon tulra keriltek. Ez
az atalakulas az egész orszagban, igy az Ipoly volgyének vasuthél6zatan is nyomon
kovetheb. A vasut jeleniségének tudhatd be az is, hogy mintegy 30 folyamiékeren nem

az Ipoly képezi a hatart Magyarorszag és Szlovakia kozott (Ipolysag és Ipolyszakallos
telepllések kozott). Ennek oka@srban az, hogy az emlitett szakaszon a vasutvdoilca

bal partjan fut, ezért a hatart igy huztdk meg, hogy ez a terilet még Csehszlovdkiahoz (ma
Szlovéakia) tartozzon, ezzel segitve Szlovakia déli tertleteinek kdzlekedését. Sokosaakert
vasuti szemeélyforgalom ujjaélesztésében és a vasut fejlesztésében latja a hataron tuli
egyuttmikddés egyik lehéségét, ugyanis példaul a Nagyklrtdsi jaras és Nognadgye
terlletén halad at Szlovékia egyetlen Uugynevezett peage azaz kdz0s hasznalatl vasutvonala,
amely jelenleg csak a céliranyos teherforgalmat szolgalja. Ennek a vonalnak a fejlesztésével
€s modernizalasaval a teherszallitast és az idegenforgalmat is szolgalo kézlekedési utvonal
létesiilhetne, példat mutatva a hatarokon &tivasuti forgalom Ujrainditasara, fellenditésére.

A kovetkedkben kilén-kulon vizsgalom a négy vasutvonal jeéls@gét, torténetét és hidjaik
torténeti valtozasait. A hidakat a mellékletben talalhato térképvézlaton barna szinnel jeloltem.

30. kép - Vasuti mozdony Palocsanal
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4.1. Losonc — Nogradszakal — Nagykirtds vasutvonal

/A térképvazlaton a vasuti hid sorszama: 7/

A ll. vilaghaboru utan Magyarorszagon csak néhany és tébbnyire rovid vasutvonalat épitettek,
ilyen vonal a Losoncot Nagykurtossel dsszékdasuti palya. A vasutvonal érdekessége,
hogy bar a vasuti Osszekottetés Csehszlovédkia részére épilt, mégis egy szakaszan
Magyarorszag tertletén halad keresztil. A vonal magyarorszagi szakasza ezért a fentebb mar
emlitett peage vonalként lzerneA vonal épitését mar az 1800-as évek vegen ikéatv
felvetették, azonban megvalositasa csak a Il. vilaghaboru utan, 1951-ben tértént meg, amikor
Losonc varosanak &eljes iparositasa miatt szilkségessé valt a legililzeszénbanyakbdl a

vasuti szallitas lehésegének megteremtése. Ezek a szénddyek Nagykirtds kornyékén
helyezkedtek el. A legkedvéb nyomvonal Nagykirtés és Losonc ko6zott az Ipoly
volgyében fut. Mivel a Csehszlovak oldalon (ma Szlovak oldal) az épitkezés nagyon magas
koltségekkel jart volna az ezen a szakaszon rendkitilllpply volgyében, ezért a gazdasagi
szempontokat is figyelembe véve, azokat szefitt diartva, a hataron atmené, korébbi
Balassagyarmat — Losonc vasutvonal korsziggse mellett dontottek. A feldjitas és fejlesztés
mellett szikség volt egy Uj szarnyvonal megépitésére is. Ez a vasutvonal tehat a folyot és a
hatart is keresztezi, igy a Bussa é€s Nogradszakal kozott az Ipoly feletd &tidetgyben
hatarhid is.

31. kép - Vasuti hidszerkezet Nogradszakal arterében
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A péalya a hidakkal egyutt 1951 szeptemberében kerilt megnyitdsra és egészen 1992
augusztusaig személyforgalom és teherforgalom egyariiiditt rajta. A vasutvonal peage
vonalként Uzemelt, szlovak allampolgarok utazhattak rajta, de a magyarorszagi szakaszon
leszallasi tilalom vonatkozott rajuk, mig a magyar allampolgaroknak joguk volt 1924 és 1927
kozotti idészakban a Hont - Ipolytarnéc szakaszon belf6ldi astaz hasznalni a peage
vonalat. 1992 végét mar csak tehervonatok kozlekednek a vonalon, anékdorgalmat
megszlntették. A hidszerkezet Nogradszakal és Bussa kozo6tt négy hidbdl all, harom artéri és
egy mederhidbdl. Keit artéri hidat a folyas szerinti bal, azaz magyaralad talalunk
(Nogradszakal) mig a harmadikat a szlovak oldalra épitették (Bussa). Az Ipoly felett ativel
mederhid vasanyagéat didésgyri vasmiben Allitottdak €. A hidak épitési koltségét a
megegyezések értelmében Magyarorszag finanszirozta. A hidak kezelésének,
karbantartdsanak feladata a mai napig megoszlik a szlovak és a magyar vasut kozott. A
vasutvonalon a teherforgalom maig Gizemel, azonban a személyforgalom helyreallitasa a mai
napig nem tortént meg, pedig régios és idegenforgalmi §slége is lehetne. Ma, amikor mar
Magyarorszag és Szlovakia is az EurOpai Unio teljes jogu tagja, az orszagok kozott
'schengeni’ hatar huzodik, ennek kivitelezése nem jelenthet akadalyt politikai szempontbal

sem.

4.2. Csata — Ipolysag — Korpona vasutvonal

/A térképvazlaton a vasuti hid sorszama: 26/

Korpona, Hont varmegyei jarasi székhely mar 1888-t6l csatlakozni kivant a vasuthal6zathoz.
A csatlakozasi szandékot azzal indokolta, hogy mint jarasi székhely, fontos, hogy meg legyen
a vasuti 6sszekottetés a megyeszékhellyel, Ipolysaggal és tigarmdsal is. A vonalat a
Csata - Balassagyarmat vasutvonal mellékvonalanak szantak, csak a kiagazas helye volt
sokaig vita targya. Végul 1898-ban kezdsdott meg a HEV vonal kiépitése Tompanémetin
keresztil Ipolysag és Korpona kdzoétt, melyet 1899-ben meg is nyitottak. A HEV vonal
Homok (kézigazgatasilag Ipolysag része) és Ipolysag kozott keresztezi a folydt, azonban itt
nem az Ipoly a hatar, a fejezet bevégdien mar emlitett okok miatt (Csehszlovakianak
szilksége volt az Ipoly bal partjan futé vasutvonalra). A trianoni békegits ta az egész
vasttvonal szlovak teriileten hlzodik. 1923 és 1925 kozoétt az eredeti HEV vonalat
meghosszabbitottak egészen Zdlyomig, igy ma mar a vonal Csatatol Zolyomig kiépitett. Az

eredeti hidszerkezet egy jobb parti (ma Szlovakia oldalan) haromnyilasu artéri szétkezetb
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egy haromnyilasi mederhidbdl allt. Ezt a szerkezetet azonban a Il. vilaghaboru idején
felrobbantottak, igy szilkségessé valt egy Uj vasuti hid épitése. A jelenleg all6 hidszerkezet (1
artéri és 1 mederhid) felteldktg Ugynevezett vandorhidak, vagyis eredetileg mésho

terveztek, allitottak ket és csak a d@isiekben keriltek jelenlegi helyikre.

32. kép - Vasdti hid Ipolysagnal

4.3. Parkany — Csata — Balassagyarmat vasutvonal

/A térképvazlaton a vasuti hid sorszama: 38/

A Parkany és Balassagyarmat kozotti vonalat a bécsi székh@gztrak-Magyar
Allamvaspalya Tarsasag (OMAV) épitette meg tobb szakaszban. Ez a vasutvonal Ipolyvisk
hataraban keresztezi az Ipolyt, de mint a vonal térténetébdl latni fogjuk a folyord dtisel

nem hatarhid ebben az esetben sem. Az OMAV 1884 juniusaban kapott engedélyt vasttvonal
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épitésére Parkanybdl Ipolysagra. Az eredeti tervek szerint Szob lett volna az Ipoly volgyi
vasut kiindul6é allomasa, de végil mas megoldas sziletett. Az U] tervben, andddlp keésg

is valésult, a lévai, a Garam volgyi és az Ipoly volgyi vasut k6zés nyomvonalon haladt
Csataig ahol kialakitottak az Ipoly volgyi vasut kiindulé alloméasat. A csatai elagazas
épitésével, a masik terv varhatd koltségeivel dsszehasonlitva tébb szazezer koronat tudott
megtakaritani a tarsasag. A vasutvonalé ekzakaszat, a Parkany és Csata kozotti
vonalszakaszt 1885 juniusdban adtak at, mig 1886 szeptemberére mar egészen Ipolysagig ért a
vonal. A vasuti palyan 3 nagyobb vashid volt, &kettGaram folott és egy Ipolyvisknél az

Ipoly athidalasara. 1898szén megkezdték az Ipolysag — Balassagyarmat szalegsreset

is amely 1891 augusztus kdzepére el is készilt. Ehhez a vonalhoz csatlakoZtbieklsdn
targyalt, Csata — Ipolysag — Korpona HEV mellékvonal. A trianoni békeskiszdején a
vasutvonal teljes megszerzése érdekébételgrs diplomaciai 1épéseket tett a Csehszlovak
dlam. Ervelésuk alatamasztasaul 1919. januar 15-én a cseh csapatok megszalltak Balas-
sagyarmatot. A magyar katonak és a vasutasok a polgarsag segitségével 1919. januar 29-én
visszafoglaltdk a varost. E bator tettért Balassagyarmat elnyerte a Civitas Fortissima cimet. A
trianoni békeszetidés mégis kettészakitotta ezt a hanyatott torievabalat. A vasutvonal

miatt az Uj, trianoni hatart agy haztak meg, hogy Ipolysagig Csehszlovakidhoz tartozzon.
Ezért ezen a szakaszon mintegy 30 folyamkilométer hosszan az Ipoly teljesen Szlovakia
terletén folyik. Az |. bécsi dontés utan a teljes vasutvonal ismét magyar kezelésbe kertilt.
1945 utan a Csata — Ipolysag kozotti részt a Csehszlovak allam visszakapta. A vasuti
hatarforgalom ekkor mar nem indult meg. A Csata — Ipolysag — Zélyom illetve a Vac —
Drégelypaldnk — Balassagyarmat vonal igy kilon-kilon képez egy-egy vasutvonalat 1945 ota.
A hasznélaton kivlli vonalszakaszt, az allamhatar és Drégelypalank kdzoétt, mintegy 6,3
kilométer hosszan 1963-ban felszedték. Az Ipolyon, Ipolyvisk és Ipolyszakallos k6zoti ativel
eredeti hidszerkezet 1886-ban épilt Gregersen norvég szarmazasu eépitési vallalkozé
vezetésével. A két bal parti és egy jobb parti artéri szerkezet fabol készlt, mig a mederhid
vasbol. A fahidak falazott hidlkre tAmaszkodtak és k6zbénsolopokon nyugodtak. 1896-

ban az egész eredeti hidszerkezetet nisgették. A trianoni békeszdéidés értelmében a

hidak Csehszlovakiahoz kerultek. A harom artéri hidat 1936-ban racsos acélhidakra cseréltéek.
Az atépitések soran a vasut nyomvonaldn nem valtoztattak, de &kehiafiinimalisan
athelyezték a medervaltozasok figyelembevételével. A mederhidat 1936-ban nem épitették at
hiszen az eredetileg is vasbol késziilt, de ezt a Il. vilaghaboruban felrobbantottak, igy a haboru

utan egy teljesen Uj szerkezetet épitettek a helyére, mely mindmaig a vasut szolgalataban all.
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4.4. Pest — Szob — Pozsony vasutvonal

| A térképvazlaton a vasuti hid sorszama: 47/

Ez a vasutvonal hazank egyik &I6s egyik legfontosabb vonala, igy nem véletlen yhag
régidban az Ipolyt kereszi®€zZazaz az eddig targyalt) vasutvonalak kozul ez gyeten

amely mar a lll. katonai felmérés idején igkidott. A felmérési terképeken is jol kovethet
anyomvonala és megtalalhaté rajta az Ipolyon &ivakuti hid is Szob és Helemba kozott

(Ill. katonai felmérés 4862/3-as szelvény). A vasutvonal torténete egészen 1846 juliusaig
nyulik vissza amikor megnyilt hazank @lgéztizenti vasutja Pest és Vac kozétt. A palya a
Pestet Pozsonnyal 0sszekotvonal el$ szakaszaként kerilt lefektetésre, azonban
tovabbépitése csak a szabadsagharc utan folytatédhatott, igy 'csak’ 1850 decemberében adtak
at a Vac - Parkanynana szakaszt. Végul 1851 szeptemberére elkészilt a vasutvonal egészen
Pozsonyig, igy megindulhatott a vasuti kdzlekedés Bécs és Pozsony kdzoétt. A nyomvonal
végig viszonylag sik terepen, a Duna bal partjan vezetett, igy elkertlték a nagy féldmunkakat
és a koltséges Duna-hid épitést. A legnagyobb feladatot igy a Duna bal parti mellékfolydinak
(Nyitra, V&g, Garam, Ipoly) athidaldsa jelentette. Az Ipolyon a vonal térténete soran négy hid
teljesitett szolgalatot. Az élshid fabdl volt és megépitééEt1850-61 1859-ig allt az Ipoly

felett. 1859-ben az Ipoly feletti fahidat vasszerkigzZsidda épitették at. A hidat rogton
kétvaganyura épitették ki, habar a vonal még egészen 1885-ig csak egy vaganyu volt. Ezt a
hidat 1900-ban, rossz allapota és gyenge teherbirasa miatt eifloétohelyére egy hasonlét
épitettek. Ez az 0j hid egészen 1945-ig hasznalatban volt, mikor alépitményeivel egyutt
felrobbantottak. A negyedik, és maig is allé és hasznalt hid, 1948-ban éplz@ahidbk

helyére. A trianoni békeszéidés értelmében ez a hid is hatarhid mindmaig. Atvasal

szerepe ma is igen meghataroz6 Magyarorszag €és a kulfoldi vasuti kozlekedésében egyarant.

33. kép - A Szobnal 1900-ig all6 szerkezet
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5. Osszegzés

Dolgozatomban az Ipoly két partjanak egymastol valo foldrajzi és tarsadalmi elszigeteltségére
kivantam felhivni a figyelmet. Szamos példan keresztil megfigyeltetgy a térség a
torténelem soran, egészen a trianoni békeédéstg teljesen egyseges volt mind tarsadalmi,
mind kulturalis szinten. Az Ipoly nem megosztoként, elvalaszto vizként szerepelt az itt lakdk
életében, hanem az élietizként, amelynek a terilet j0 adottsagait ésiklgat koszonheti.

Ezt az egészséges allapotot valtoztatta meg az a tény, hogy a 20. szazad eleje 6ta itt két orszag
hatara huzodik. Az egykoron ezer szallal dsszefukétoldali folydpartokat fizikailag is
0sszekototte a torténelem soran 47 hid, atkelési hely az Ipolyon. Ezeket az 6sszekoéttetéseket a
hatar itteni meghldzasaval az idék soran szinte mind nMegsrek. Ez a 'hid pusztitas’,
melyre még az 1990-es években is volt példa, mara odaig jutott, hogy a két orszag hatéarat
képed Ipolyon 6sszesen kéttvasuti és kett kozuti hatarhid ivel at. Ezzel az allapottal
szemben azon a rovid, mintegy 30 folyamkilométeres szakaszon, ahol a vasut vonalvezetése
miatt nem hatar az Ipoly, hanem teljes egészében szlovak tertleten folyik, 6t hid is talalhatd
melyeken atmehetink a folyd felett. Ebb6l az 6sszehasonlitdsbol is latszik, hogy a mai
gazdasagi helyzet mellett sem lehet probléma egy ilyen intaigth athidalasa. Lenyegében

csak egy dolog jelenthetne problémat, gordithetne akadalyt az Uj hatarhidak épitése elé, és ez
a politikai megegyezés hianya. Azonban azt tudnunk kell, hogy mara, amikor 2004 oOta
Szlovakia és Magyarorszag is az Eurd6pai Uni6é teljes jogu tagja, raadasul hataruk is
'schengeni’ (azaz nincs ellenérzés a hatar atlépéseénél), ez nem jelenthet akaiciélyet

orszag Eurdpai Unios tagsagaval, az utolsé, még a 21. szda&valsen fennallé problémat

is elgorditették az épitkezések megkezdéde MEgis, bar a lehéségek a fentiekben leirtak

miatt, 100 %-ig adottak, a két orszag Eurdpai Uniés tagsaga Ota se épllt vissza egy igazi,
kozati hid sem. Helyi kezdeményezéseknek ugyan a terilleten jarva szemtanuja lehettem
(Példaul: Hugyag — Szécsénykovacsi, IpolyvarbOrhalom), ahol kis hidakat emeltek az

Ipoly folé a telepilések lakosai. Ezek a hidak azonban csak a gyalogosforgalom
kiszolgaldsara alkalmasak, és szerkezetik, elhelyezésik valamint kivitelezésik okan csak
idényjelledieknek tekinthdtek, hiszen mint erre is lattam példat, egy nagyabir &lviszi,

elviheti ezeket a gyengébb szerkezeteket (Posténypuszt#,—Raedbs — Nogradszakal). Az

Ipoly Eurorégié Hataron Atnydl6 Egyiittikddés szervezetének keretein beliil, 2004-ben mar

8 U] kozuti hatarhid megtervezése és koltségbecslése elkészilt, de kivitelezésik mindmaig,

2009 tavaszaig, nem kembtt meg. Ebbdl is latszik, hogy a helyi kezdeményezéseknél tobb

46



kell, kormanyok kozotti 0sszefogasra, nem csak a szandék kifejezésére és a tervek
elkészitésére, hanem azoknak megvaldsitasara is szikség van. Komoly kérdés tehat, hogy
mikor kezdédhetnek el ezek a térségi beruhazasok, az (] hidglepmése, melyekre
mihamarabb mindenképp szuksége van az Ipoly parti telepulések lakosainak, hogy a sok szaz
évig szervesen 0sszekapcsolddott falvak és varosok majd szaz év utan Ujra egy egységet
alkothassanak. A leh&tég és a tervek adottak, méar csak a kivitelezéyhignde az elnyert
tamogatasoknak és a 2005-6s kormanykozi megallapodasnak ko$eonten mar erre

sem kell sokaig varni.

»A csonka hid all mozdulatlan,
két orszag kozott idegen.
Kitart karokkal ég és fold kozt,
mint a holt Krisztus mereven.”

/ lllyés Gyula /

34. kép - Az Ipoly artere Rardspusztanal (2009)
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6.1. Attekinttérképvazlat
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6.2. Telepilések az Ipoly bal partjan

Ipolytarnéc
Litke
Nogradszakal
Ludanyhalaszi
Pdsténypuszta
Szécseény
Hugyag
Orhalom
Patvarc
Balassagyarmat
Ujkovar
Ipolysz6g ( Riba)
Ipolyvece
Drégelypalank
Hont
Parassapuszta
Tésa
Peicsény
Vamosmikola
Ipolytblgyes
Letkés
Ipolydamasd
Szob
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6.3. Telepilések az Ipoly jobb partjan

Térincs ( Treng)

Rarés ( Raros)

Rarésmulyad ( Mul'a)

Bussa ( BuSince )

Csalar ( @lare)

Pet6 / Pebpuszta ( Pet'ov )
Szécsénykovacsi (Kovavce)
Ipolykér ( Kiarov )

Ipolyvarb6 ( Vrbovka )
Erddszelestény ( $eFany )
Totgyarmat ( SlovenskBarmoty)
Kovar ( Kolare )

Nagycsalomja ( Vel'’ka Calomija)
Ipolykeszi ( Kosihy nad Ipl'om)
Ipolybalog ( Balog nad Ipl'om )
Ipolynagyfalu ( Velka Ves nad Ipl'om )
Ipolyhidvég ( Ipel’'ské Predmostie )
Tesmag ( TeSmak )

Ipolység ( Sahy )

Homok ( Homok )

Pereszlény ( PreBany nad Ipl'om )
Gyerk ( Hrkovce )

Ipolyvisk ( Vyskovce nad Ipl'om )
Szete ( Kubfovo )

Ipolyszakaéllos ( Ipksky Sokolec )
Ipolybél ( Bielovce )

Ipolypaszté ( Pastovce )
Ipolykiskeszi ( Malé Kosihy )
Ipolyszalka ( Salka )

Leléd (Lea)

Helemba ( Chdiba )
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6.4. Az Ipoly mente telepiilésnevei

Az els) oszlopban a ma hasznélt magyar alak, a masodikjmdbgarti telepilések hivatalos

szlovak elnevezése olvashaté. A tovabbi harom oszlopban a katonai felmérésekben megjelens

névalakok szerepelnek. Ahol az "X’ jel6lés olvashato ott a katonai felmérések nem mutatnak

onallo, egyértelrien megfeleltethéttelepilést.

Az Ipoly folyé elnevezésre is tébb névalakot talalunk, ezek a kovitkez

Ipoly, Ipol, Eipel, Eipl, Ipola, Ipul, Ipel’

Mai magyar | Mai szlovak l. katonai lI. katonai . katonai
Elnevezés Elnevezés felmérés felmérés felmérés
Ipolytarnéc Tarnocz Tarnocz Tarnoc

Térincs Trenc Torrins Torincs Torincs
Litke Litke Litke Litke
Raros Raros Raros Raros Raros psz.
Rarosmulyad Mul'a Réaros Mulyad Raros Mulyad Raros Mulyad
Noégradszakal Szakal Szakal Szakal
Bussa BusSince Busa Bussa Busa
Csalar Celare Czallar Csallar Csaléar
Ludanyhalaszi Ludany & Ludany & Ludany &
Hallaszy Halaszi Halaszi
Pdsténypuszta Poeschtin Postyen Postény
Peb Pet'ov Pett Peb P6to
Szécseény Markt Szétsény Szécseny Szécseény
Szécsénykovacsi Kovéatovce Ipoly Kovacsy | Kovacsy Puszia Szécséenykovacsi
Hugyag Hugyak Hugyag Hugyagy
Ipolyvarbd Vrbovka Varbo Varbo Varbo
Ipolykeér Kiarov Kér Kér Kér
Orhalom Sztrazs Trazs Trazs
Erdoszelestény Se&any Szelestyen Szelestény Szelestény
Balassagyarmat Markt Balasfa Balassa- Balassa
Gyarmath Gyarmath Gyarmat
Totgyarmat Slovenské X X X
Darmoty
Ujkovar X X X
Kovar Kolare Kolare Kovar Kévar
Ipolysz6g Riba Riba Riba
Nagycsalomja | Vel'ka Calomija Nagy Csalomja Csalomia (hagy) Nagy Csalomia
Ipolykeszi Kosihy nad Ipolykeszi Ipoly Keszi Ipoly Keszi
Ipl'om
Ipolybalog Balog nad Ballog Ipoly Balog Ipoly Balog
Ipl'om
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Ipolyvece Veteze Ipoly Vecze Ipoly Vece
Ipolynagyfalu Velk&a Ves nad Nagy Falu Ipoly Nagyfalu Ipoly Nagyfalu
Ipl'om
Ipolyhidveég Ipel'ské Hidvégh Hidvégh Hidvég
Predmostie
Drégelypalank Dregely Palank  Drégely Palank  Drégely Palank
Hont Honth Honth Hont
Tesmag TeSmak Tesmag Tesmag Tesmag
Homok X X Homok
Ipolysag Sahy Ipolysag Ipolysagh Ipoly-Sag
Pereszlény Prebany nad Pereszlény Pereszlény Pereszlény
Iplom
Gyerk Hrkovce Gyork Gyerk Gyerk
Ipolyvisk VysSkovce nad Visk Visk Visk
Iplom
Szete Kubaovo Szeté Szete Szete
Tésa Tesa Tésa Tésa
Ipolyszakallos | Ipksky Sokolec Szakallos Szakallos Szakéllos
Pecsény Perusin Perbcsény Perbcsény
Ipolybél Bielovce Bél Bél Bél
Vamosmikola Ipoly Mikola Vamos Mikola| Vamos-Mikola
Ipolypasztd Pastovce Ipoly Pasztoha Ipoly Pasztho Ipoly-Pasztd
Ipolytblgyes Tolgyes Tolgyes Tolgyes
Ipolykiskeszi Malé Kosihy Kis Keszy Kis Keszi Kis Keszi
Ipolyszalka Salka Markt Szalka Szalka Szalka
Letkés Letkés Letkés Letkés
Leléd Lela Lelét Leléd Leled
Ipolydamasd Damasd Ipoly Damasd Ipoly-Damasd
Helemba Chidiba Helemba Helemba Helemba
Szob Szobb Szobb Szob
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6.5. Az dsszes hidhely az Ipoly vizsgalt szakaszan

Ebben a tdblazatban az Ipolyon all6 hidak idobeli és mennyiségi valtozésait lehet
végigkovetni. Az el oszlopban a hid sorszama olvashatd, megy alapjgtatahatd a
mellékelt térképvazlaton. (A ’/v’ - jeldlés a vasuti hidakat hivatott feltintetni.) A piros szinnel
kiemelt tablazatszakaszban azt kivanom kiemelni, hogy az adott idében a hidak mindkét
végpontja Szlovakiahoz tartozik, tehat azok nem hatarhidak, igy szerepik is teljesen mas.
Erdekes azonban 6sszevetni az utolsé két oszlop ezen eredményeit az utolsé két oszlop tobbi

eredményeivel. Erdekes kontraszt jelenséget figyelhetiink meg ez éltal.

l. katonai Il. [l
Ssz.| Bal Parton | Jobb Parton | felmérés | katonai katonai | 2001 2009
felmérés | felmérés

1 | Ipolytarnéc Brincs gazlé hid (fa) hid - -

2 | Litke Torincs gazlo hid (fa) hid - -

3 | Rarospuszta Raros hid (k6 hid (ka) hid (ko) - gyalogos
4 | Nogradszakal| Rarésmulyad - - hid . -

5 | Nogradszakal| artér gazlo gazlo - - -

6 | Nogradszakal| Bussa gazlé hid (fa) hid - gyalogos
7/v | Nogradszakal| Bussa - - - hid hid

8 | Ludanyhalaszj Csalar gazlé hid (fa) - - -

9 | Posténypuszta Ret hid (fa) hid (k6) hid - gyalogos
10 | artér Pét gazlé hid (fa) hid - -

11 | Hugyag Sz.kovacsi hid (fa) hid (fa hid - gyalogos
12 | Hugyag arter gazlo hid (fa) - - -

13 | Orhalom Ipolyvarbd hid (fa) hid (fa) hid - gyalogas
14 | Patvarc E.szelestyén hid (fa hid (fa) - - -
15 | B.gyarmat Totgyarmat hid (fa) hid (fa hid hjd hid
16 | B.gyarmat Totgyarmat gazlo hid (fa hid (hiid) -
17 | Ujkovar Kévar gazlo hid (fa) hid - -

18 | Ipolyszbg Kovar gazlé gazlé - - -

19 | Ipolyszbg Nagycsalomja gazlo gazlo - - -
20 | Ipolyvece Ipolybalog gazlé gazlé hid - -
21 | Drégelyp. Ipolyhidvég hid (fa) hid (k6 hid - -
22 | Hont Tesmag gazlé gazlé gazlé ] -
23 | Homok Ipolysag hid (ko) hid (k6) hid (k6) hid hid

24 | Pereszlény Ipolysag gazlo - - hid hid

25 | Pereszlény Gyerk - - gazlé - -
26/v | Homok Ipolysag - - - hid hid

27 | Pereszlény Gyerk gazlé - gazlé - -

28 | Pereszlény Gyerk gazlo gazlo - - -

29 | Pereszlény Ipolyvisk - - - hid hid

30 | artér (Tésa) Ipolyvisk gazlé gazlé - - -
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31 | artér (Tésa) Ipolyvisk gazlo komp komp| hid hid
32 | artér (Tésa) Ipolyvisk hid (fa) gazlé gazlg - -

33 | artér (Tésa) Ipolyvisk - - - hid hid
34 | artér (Tésa) Szete - gazlé - hid hid
35 | artér (Tésa) Szete gazlo gazlo - - -

36 | artér (Tésa) Szete - gazlé - - -

37 | artér (Tésa) Ipolyszakallg - - - hid hid
38/v | artér Ipolyszakallos - - - hid hid
39 | artér Ipolyszakallos gazlé gazlé hid -
40 | Peécseny artér - hid (fa) hid - -
41 | Vamosmikola| Ipolybél - gazlé hid - -
42 | Vamosmikola| Ipolypaszto hid (fa) hid (fa hid -
43 | Ipolytdlgyes Ipolykiskeszi - komp komp - -
44 | Letkés Ipolyszalka gazlé gazlo hid (fa) hid hid
45 | Liliompuszta | Leléd hid (fa) hid(fa) - - -
46 | Ipolydamésd | Helemba gazlé gazlg hid - -
47/v | Szob Helemba - - hid hig hid

A tabldzatban hasznalt roviditések:

E.szelestyén = Erdészelestyén
Sz.kovacsi = Szecsenykovacsi

B.gyarmat = Balassagyarmat

Drégelyp. = Drégelypalank
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6.6. Digitalis adatbazis létrehozéasa, térképi abrazolasok készitése

Szakdolgozatomhoz tartozik, egy, a szakdolgozat hats® Hmisitojaban talalhaté CD
melléklet, melyen az alabbi anyagok talalhatéak meg:

1. Térinformatikai adatbazis:

/A Térinformatikai adatbazis mappaban /

Szakdolgozatom mellékletekén készitettem egy eglyseanformatikai adatbézist a Mapinfo
Professional 8.5 -0s szoftverrel. Az adatbazis tartalmazza az Ipoly foly6t, a hidak feltételezett
pontos helyét valamint az Ipoly menti telepllések egy-egydletgzsen kiemelt pontjat. A
telepllés pontok mindegyikéhez hozzatartozik az adott falu/varos magyar neve, illetve a
szlovak oldali telepllésekhez azoknak a szlovdk neve is. A hidakhoz sorszamok vannak
rendelve melyek az 'Osszes hid’ melléklettel 6sszewstket

2. Grafikus terképmelléklet:

/A Térképvazlat mappaban/

Mellékleteként csatolom tovabb& az &ltalam Corel Draw X3 szoftverrel készitett és
kinyomtatva a dolgozatban szerépérképvazlatot.

3. Terepbejarasi fotok:

/A Terepbejarasi fotok mappaban/

A terepszemle sordn a hidakrél, azoknak roncsair6l és azok kornyekeészitett felvételek
taldlhatdak a mappaban. A felvételeket részben Faragé Imre tanér ur, részben a dolgozat
szerdje készitette.

4. Katonai Felmérési térképek:

/Katonai felmérések mappaban/

A jobb vizsgélhatésag érdekében az I., Il. és a lll. katonai felmérés valamint egy a lll.
Katonai Felmérésbol 1920 korul levezetett térképra teriletre vonatkozd szelvényeit
tartalmazza ez a mappa, szkennelt formaban. A szelvények eredeti szamozasat megtartottam
de a szelvények szama elé egy sorszamot tettem, hogy ezzel az Ipoly folydsanak iranyat
jelezzem az egymas utan kovetkearképszelvényeken.

5. GPS Tracklog, Trackpoint:

/A GPS mappaban/

A terepbejards alatt készilt tracklogot és a hidak helyén, illetve telepiléseken rogzitett
trackpointokat tartalmazza az Ipoly hidak.gtm az Ipoly hidak.gdb valamint az Ipoly hidak.kml

file.
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7. Képjegyzék

. kép - Bussa - Nogradszakal allamhatar (2009) — Sajéat foto

. kép - Az Ipoly vizgijté tertilete — Archiv

. kép - Az Ipoly Bussanal — Sajat fotd

. kép - Ipolytarnéc — thalom folyoszakasz — Térképvazlat

. kép - Ipolytarnoc — Hugyag (II. katonai felmérés) — Felmérési térképszelvények
. kép - Artéri felépitmény drincsnél (2009) — Sajat fotd

. kép - A rarospusztavkid — Archiv

. kép - A réarospusztai hid (2009) — Faragoé Imre

. kép - A rar6smulyadi hidmaradvanyok (2007) — Faragd Imre

. kép - A Négradszakal - Bussa atkg2009) — Farago Imre

. kép - A posténypusztai hédés az atkél (2009) — Sajat fotd

. kép - A hugyagi gyalogos atkgR009) — Faragd Imre

. kép - Az érhalmi gyalogos atke(2009) — Sajat fotd

. kép - Patvarc — Hont folyészakasz - Térképvazlat

. kép - A foly6é Balassagyarmatnal — Sajat fotd

. kép - Patvarc — Hont (II. katonai felmérés) — Felmérési térképszelvények
. kép - A Balassagyarmatnal all6 kozati aikelUVATERV

. kép - A Madach hid a Il. vilAghaboru idején — Nogradi Torténeti Mdzeum
. kép - A kovari hid terve (Kilian féle) — Kilian mérnok

. kép - Hufnagel metszete 1617-bél — Hufnagel

. kép - Ipoyséag — Ipolyszakallos folydészakasz — Térképvazlat

. kép - Ipolysag- Ipolyszakallos (Il. katonai felmérés) — Felmérési térképszelvények
. kép - Ipolysag egykori hidja (1925) — Archiv

. kép - A Bailey-bridge Tésa és Szete kdzott (2001) — Hajos Bence

. kép - Ipolyszakallos - Szob folydszakasz — Térképvéazlat

. kép - Ipolyszakallos — Szob (ll. katonai felmérés) — Felmérési térképszelvények
. kép - Az egykori hid Ipolypaszténal — Archiv

. kép - A letkési hataratkel Hajos Bence

. kép - A még allé ipolydamasdi hid (2006tgl— Archiv

. kép - Vasuti mozdony Palocsanal — Pulisch Jézsef

. kép - Vasuti hidszerkezet Négradszakal arterében — Pulisch Jozsef

. kép - Vasuti hid Ipolysagnal — Hajos Bence

. kép - A Szobnal 1900-ig allé szerkezet — Archiv

. kép - Az Ipoly artere Raréspusztanal (2009) — Sajat fotd
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8. Kdszonetnyilvanitas

A szakdolgozat megirasaban nyujtott hathatés segitségéért, valamint a k6zos terepbejaras
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