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Hausenblasz Andras Magyarorszag vasuti halozatanak sematikus térképei

Bevezetés

A vasuti kozlekedés, mint a nagytomegl aru,- illetve személyforgalom lebonyolitdja,
fontos szerepet jatszik a vildg gazdasaganak és iparanak fellenditésében ',

Gyakorlatilag Stephenson g&zmozdonydnak sikere utdn ez a szdllitdsi &4gazat
gombamdd szaporodni kezdett az eurdpai, késébb mas kontinenseken is.

Hazank vasttvonalai az ipari forradalmat kdveten, az 1800-as évek kozepétdl kezdtek el
terjeszkedni. Az ugréasszerlien gyarapod6 hal6zat magdval vonta a vasuti kozlekedés
térképi megjelenitésének sziikségszertiségét is.

A vasiti tarsasdgok a kiilonbozd szolgéltatasaik jobb szemléltetésének érdekében

diagramok, illetve tdblazatok mellett sematizilt tematikus térképeket adtak ki. Ilyen
kiadvidnyokban fellelhet6k a vastt hédlézatdnak minGségére €s egyéb tulajdonsagéra
vonatkoz6 adatok. Részletesebben ezeket tovabbi fejezeteimben fejtem ki.
Ezen kiadvanyok valéjdban nem is igazi térképek, hanem ugynevezett térképszerd
abrazoladsok, melyek véazlatosan mutatjdk be a vasuti hélézatot. Nem tartalmaznak
méretaranyt, nincs fokhdldzata és vetiilete sem, mivel 1ényegiik az adott témédban a lehetd
legtobb informécié ataddsa a térképolvasé szamdra. Igy az egyéb oda nem tartozé
informdcidkat — pl.: domborzat, vizrajz — elhagyja, vagy csak esetenként, egyszertsitett
formaban jeleniti meg.

Szakdolgozatom egyik f6 irdnyvonalédt a vasuti személyszallitasi sematikus térképek
adjak. Ezekre Magyarorszigon egyel6re nem igazan taldlhatunk példat. Pontosabban
inkdbb csak olyan kiadvanyok lelhetSk fel, melyek dtmenetet képeznek a sematikus és a
vonalhalodzati térképek kozott. Egyes fejlettebb — f6leg Nyugat-Eurdpai — orszdgokban
viszont mar jol ismerik és hasznéljdk is. Hazankban a sematikus vonalhal6zati térképek
egyeldre a varosi kozosségi kozlekedésben (pl.: Budapest, Miskolc), illetve a tavolsagi
autébusz hédlézatban vannak jelen. A vasiti kozlekedésben is leginkdbb nagyvarosok,
illetve korzeteik szamara lenne elényos ilyen dbrazolasmod elterjedésére.

Ezek hidnya — és természetesen — a vasut iranti érdekl6désem tehat nagyban
meghataroz6 szereppel birt a szakdolgozati t¢émam megvalasztasaban.

Szakdolgozatom elsd részében az altalanos értelemben vett ko6zosségi kozlekedési
térképeket ismertetném. Atfogé képet adok a kozlekedési vonalhalézati térépekrdl és azok

2. 2

torténetérdl.
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2. 27

Majd Magyarorszdg vasithalozatanak elterjedésérdl, torténetérdl adnék egy kis izelitdt —
abrék kiséretében.

Ezek utdn térnék rd a sematikus 4brdzoldsra, annak ismertetésére, jelentGségére.
Késdbbi fejezeteim lassan dtvezetnének a magyarorszagi vazlatos, sematikus térképeinek
bemutatasara. Kiilfoldi, illetve hazai példak segitségével ismertetem a sematizalt térképek
fontossagit. Negyedik (és a hozzd tartoz6 rész-) fejezetem a sematikus térképek vastti
kozlekedésben betoltott szerepét mutatja be. Itt is tobb térkép megjelenitésével igazolndm
a leirtakban foglaltakat. (A 4.3. fejezetben az altalam készitett két térkép bemutatdsaval
pedig hazdnk vasiti személykozlekedésében — eddig hidnyos — 4brazoldas-modd is teret

kapna.)

Az abrazolasmod lathaté hasznossdga magaval vonja azok jovébeli — egyes fejlettebb
orszdgban méir megvaldsuld — szerepét. Az utolsé fejezeteim ezekrdl adnanak tudositast.

Tanulméanyaim sordn elsajatitott ismereteimet, mely a témaval 0sszeegyeztethets; legtobb
helyen igyekeztem felsorakoztatni. Nem utolsé sorban a két, személyesen elkészitett
sematikus térképi abrdzolads is a tanszéken megszerzett tudoményos, készségi hattérrel

(CorelDraw szoftverrel) késziilhetett el.

[rasomat szemléletes példik tamasztjak ald. Ezek egy részét a Budapesti Kozlekedési
Miuzeum konyvtarabol, illetve a Kozlekedési Mizeum Forrasgytjteményi Osztily
Térképtardbol gytjtottem Ossze. Egy-két térkép a tanszék konyvtarabol keriilt ki, illetve
altalam szerzett dbrazolasok is megtaldlhatéak. Ezen kiviil sok informaciét adtak e témaval
foglalkozé konyvek, illetve személyek is. Es nem utolsé sorban személyes — utazdsaim sordn
szerzett — tapasztalataim is hozzdjarultak a példdk felsorakoztatdsidhoz. Ezeket leginkabb az

internetrdl vett forrasok tdmasztjik ala.

Végiil — a leirtakat leginkdbb aldtdmaszté példaként — két, altalam készitett térképi
abrat is mellékeltem dolgozatom végére. Reményeim szerint ezekkel egyiitt sikertil
meggy6zni a tisztelt olvasét a cimben foglaltak — személyszéllitds terén betoltott —

fontossagardl.
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1. A kozlekedési térképek elterjedése

A kozlekedés (a tdvkozléssel egyiitt) a gazdasag egyik 4ga, termékek és személyek
szallitdsaval foglalkozik. A gazdasigi, tdrsadalmi élet mozgisban tartdsa, a tdrsadalmi
munkamegosztds eszkoze. A termelés feltételrendszeréhez a kozlekedés, mint az
infrastruktira egyik legfontosabb része tartozik. A kozlekedés feladatai kapcsolddnak egy-egy
termelési ag feladataihoz, azok eldallitdsahoz, a termékek elszéllitdsahoz.

Szerepe a — tobbi dgazathoz képest felértékeldd6ben van — termelés, elosztds, fogyasztas
osszekapcsoldsa .

A személyszallitas legfontosabb formdja a laké- és a munkahely kozotti utazds. A
kozlekedési halézat csomdpontjainak alkalmazkodnia kell a termelSerdk teriileti
elhelyezkedéséhez. A kozlekedés aktiv, elsGdleges hatdsa az, hogy a munkamegosztas
bdviilését hozza létre. Szoros a kapcsolat egy orszdg kozlekedésének a fejlettsége €s a
technikai szinvonala, valamint a gazdasdg 4ltalanos fejlettsége kozott. A kozlekedésnek
alkalmasnak kell lennie a tomegszéllitasra, a folyamatossagra és a rendszerességre. Az utazé

szdmara fontos az informécidszerzés, hogy a lehetd legkényelmesebben, illetve leggyorsabban

elérje uti céljat.
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1. abra: Magyarorszag kozlekedési térképe 1935-bdl, részlet
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A személy, illetve az aruszdllitas elterjedésével egyiitt a hajozasi,- majd az egyéb
kozlekedési dgazat térképei is megjelentek.
Mira mér minden kozlekedési tipus megjelenik térképeken. Informécids tirsadalmunkban
pedig az informatikai eszkozok segitségével egyre tobb megjelenitési forma is szerepet kap.
A megjelenés mellett az utas tdjékoztatdsa is egyre altaldnosabba vélt, mely a Globalis
Helymeghataroz6 Rendszer (GPS) elterjedésével még konnyebb lett. Egyik legfontosabb
kiilonbség a kozlekedési formédban az, hogy egyszerre hdny személyt mozgatunk A-bdl B-be.
Ebbdl a szempontbdl az utazast két kategéridra oszthatjuk. Az egyik az egyéni — leginkabb
személygépkocsival megtett — a masik a tomeges utazdsi forma. Személyi kozlekedési
térképeken leginkabb a kozutak — autd,- gyalogos,- illetve kerékpéarutak — forméjiban jelenik
meg. Egyéb formaban a személyes kozlekedés (pl.: vizi- vagy légi tt) ritkan fordul el§, ennek
leginkdabb pénziigyi okai vannak. Tomeges kozlekedés tobb formédban torténhet; ide
sorolhatjuk a személyes kozlekedéshez felsorolt kozutakat, de emellett jelentSs a vizi,- 1égi
illetve a vasutak jelentGsége is.
Aruk szillitisaban csak tomeges kozlekedtetésrGl beszélhetiink, szintén pénziigyi,
kereskedelmi okokbdl. A vasit szerepe a termékek szallitdsdban azért fontos, mert el§szor

kapcsolta 0ssze a nyersanyaglelShelyeket, az ipari tizemeket és a piacokat.
+ S T 2000

rifrehond

[ T

2. abra: Légi- és autés navigacios térkép napjainkban
A kozlekedés terén is — mint mas dgazatokban — jelentSs szerepet jatszanak a miiszaki
abrazolasok, térképek. Ezekrdl dolgozatom tovabbi részében nem igazan térnék ki, de

meghatdroz6 szerepiik miatt emlitésre méltonak tekintettem ezeket is.
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1.1. Rovid ismerteto a vonalhal6zati térképekrol

A tomegkozlekedés — ma egyre elterjedtebb nevén kozosségi kozlekedés — fontos feladata az
utasok pontos kiszolgéldsa. Ezek kozott nagy szerepet jatszanak a térképek. A legtobb

térképen a tomegkozlekedési informacidkat hittértematikaként dbrazoljak. Ezek leginkabb

altalanos célu térképeken keriilnek megjelenitésre.

3. abra: Részlet Budapest kozlekedési térképébdl, 1940.

- Vérostérkép, mely részletes kozlekedési dbrazolassal rendelkezik, kozel all a vonalhalézati térképhez -

Azt a térképet, melynek céltematikdja, elsddleges célja a kozosségi kozlekedés
bemutatasa; vonalhdlozati térképeknek nevezziik. Ez fejlettebb orszagokban a kozlekedési
szolgéltatds szerves részét képezi. Igy megallkban, jarmiveken illetve ingyenes
kiadvanyokban is elérhet§ az utazd szaméra. Févarosunkban a metrémegélldkban, illetve f6bb
csomdpontokon — és a 4-6-os villamos Osszes megallojdban — taldlkozhatunk ilyen
térképekkel.

Vonalhalézati térképeken beliill két 6 valtozatot kiilonboztetiink meg. Az egyik a
klasszikus vonalhdlozati térkép, melyen a kozlekedési céltematikdji éltaldnos térképeket

értiink. A mésik tipus a sematikus vonalhalozati (diagram) térkép.

_7-
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Fontos kiilonbség a ketté6 kozott, hogy a klasszikus vonalhdlézati térképek nem
sematikusak, tehdt minden térképi kritériumnak meg kell felelnie. Igy tartalmaznia kell
méretardnyt, van vetiilete, és tartalmaz (a tijoltsdgra is utalva) fokhélézatot is. Utobbit a
vonalhdlézati térképeken manapsag ritkan tiintetik fel, mivel ez elhanyagolhat6 informacié az
utazd szamara.

A két valtozat mellett felfedezhet6ek olyan abrizolasok, melyek a kettd kategoria kozott
helyezhetek el. Altaldban részben sematizdltak, ugyanakkor topogrifiai jellemzdk is
felfedezhet6ek rajtuk. Erre sok magyarorszdgi példa is rendelkezésre 4all, késSbbi
fejezeteimben még visszatérek rajuk.

De lehet olyan nem sematikus vonalhdl6zat térkép is, mely minden arra jellemzd
tulajdonsaggal bir, és a sematikus dbrdzolasra jellemz§ valamilyen ismérvvel is rendelkezik.
Ilyenre példa, hogy a kiilonb6z6 vonalak (jdratok) mas-més szinnel vannak feltiintetve — mint
az rendes sematikus térképeken lathaté. Ugyanakkor szinte minden masban megfelel a

vonalhalozati térképek kovetelményeinek. Ez az alabbi szegedi példan jol megfigyelhetd.
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4. abra: A Szegedi Kozlekedési Tarsasag jelenlegi vonalhalézati térképe
- Kulfoldon is ritka az e féle dbrazolas (eddig csak Pragdban volt szerencsém ilyenhez; igaz ott szinte minden
fontosabb csoméponton ki volt helyezve) -
+ Hazankban a szegedi példan kiviil eddig sehol méshol nem taldlkoztam ehhez hasonldval a kotott palyas

kozlekedést illetGen +
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1.2. Az abrazolas haszna, elonyei

A vonalhdlézati térképek legfébb feladata az informdacié nyujtdsa. Ennek érdekében a
céltematikat (tomegkozlekedésre utal6 informécidk) tobb féle médon helyezi elGtérbe.

Ahhoz hogy valami elSre keriilhessen, mast héttérbe kell szoritani. Jelen esetben a
vonalhdlézati térképeknél 1is; az egyéb tematika, jelentGs része egyszerdsitésen,
generalizaldson esik at. Sok esetben ez az egyszer(isodés a hattértematika teljes elhagyasaval
jar. Az egyszer(sités mellett megfigyelhet6k még a halvanyitési, vékonyitasi eljarasok is.

Masik eljaras a fontos informacidk elStérbe helyezésére a céltematika kiemelése. Ez
legtobb esetben a jdratok, illetve megéllénevek, vagy egyéb informécidk megvastagitdsival
érhetd el.

Egyéb kiemelésre szolgalo elem is elSfordulhat; ezek koziil a legfontosabb lehet a szinek
helyes megvélasztdsa. Ezen eljardsokkal elérhetdek lesznek azok az utazé szdmaéra fontos
informécidk, melyek segitik célpontjanak gyorsabb, kényelmesebb elérésében.

Ez az 4dbrazolasi méd akkor lehet el6nyds, ha a vonalhdlézati informéciok mellett sziikség
van egyéb tdjékoz6ddsi pontra. gy — az 5. dbran is lathatéan — megjelenitésre keriilnek
bizonyos felszinre utal6 jelek (beépitett teriilet, parkok), illetve a kozigazgatasi hatarok
(kertilethatar, varoshatar) is. Ezen kiviil a névrajzon is dbrdzoljdk az el&bb felsoroltakat
(kozteriiletnevek, RE:MAL %%' .'f. \ Lo 475 o7 e ‘ ’Ism\“ =

keriiletnevek).

222:5!: =
5 156 222 (=]

- Lathato, hogy a kozutak,
kozterek koziil csak azok a
nevek keriilnek fel,
melyek kozlekedési
utvonalként, vagy
megallonévként
szerepelnek -
5. abra: A BKV Zrt.
(Budapesti Kozlekedési
Vallalat) Vonalhalézati
térképének részlete — 2008.

-9.
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A vonalhdlozati térképek hatranya viszont, hogy ha egy egész véaros kozlekedését kell
bemutatnia, akkor ahhoz nagy feliiletet sziikséges biztositani, hogy jol lathat6 legyen.

Eddig a vonalhalézati térképeken f6leg a varosi kozosségi kozlekedést értettem, ezért
most a vasuti kozlekedésre vonatkoztatva is érdemes megvizsgalni ezt az dbrazolasi modot.
(Megjegyzés: egyes orszagok nagyobb varosaiban — Példaul: Stockholm -  illetve
agglomeracidjan beliil bizonyos vasiiti jaratok is tartozhatnak a vérosi kozlekedéshez.)

A vasuti utazdsok nagy része altaldban nagyobb 1éptékd, mint a vérosi, illetve az
el6varosi kozlekedés. De hogy ne ugorjunk tdl nagyot az eddig vizsgdlt példaktol; elészor
nézzilk a varoson beliili vasiati hédlézatot. A nagyobb népességli telepiilések (és
agglomeracidjuk) kozlekedésében hazankban is egyre meghatirozobb szerepet kapnak a
vasuti vonalak. F&leg a Budapesten beliili vasuti kozlekedésben figyelhetd meg jelentds
forgalomnovekedés. Ezt leginkdbb relativ gyorsasdganak, illetve a Budapesti Kozlekedési
Szovetség altal bevezetett bérletnek koszonheti. A Budapesti Egyesitett Bérlet megjelenése
Ota ez a forgalom egyre ndvekve tendenciat mutat. Természetesen tobb mas tényezdje is van
ennek a gyarapodd varosi vastthaszndlatnak. Erdemes megemliteni az tjabb beszerzési
el6varosi motorvonatok szerepét és minden bizonnyal a kornyezetvédelem irdnt érzett
felelGsség sem elhanyagolhat6. A varosi vasuti kozlekedés is — f6leg a forgalomnovekedés 6ta
— egyre tobb térképi &dbrazoldson lithaté. Ezek legtobbje a varosi tomegkozlekedési
térképeken, turisztikai térképeken jelennek meg. De egyre elterjedtebbek a kiilonbozd
kozlekedési vallalatok; koztik a Magyar Allamvasutak, szovetségek — tobbek kozt a mar

emlitett BKSZ — 4ltal kiadott dbrdzolasok. A kovetkezd dbran ezek koziil egy; a MAV-Start

70
'\/E. 6. abra: A MAV-Start Zrt. Budapest

elévarosi vasiti térképe, 2007.

Zrt. kiadvanya lathato.
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1.3. A kozlekedési tematika abrazolasanak torténete

A tomegkozlekedési jaratokat gyakorlatilag l1étezésiik 6ta — tehdt a l6vasutak elterjedésétdl
(XIX. szdzad vége) — térképeken keriilnek feltiintetésre. Ugyanigy a (tdvolsdgi) vasiti
kozlekedés terén; megjelenésiiktSl beszélhetiink azok térképi megjelenitésérdl.

Az abrazolast az adott kornak megfeleld térképi tulajdonsigok jellemzik.

Az 1800-as évek végi, illetve az ezredforduldé kornyéki vasuti térképeken — melyek a
hattértematikat 1is tartalmazzdk; j6l tanulmédnyozhatok az akkori korra jellemzd
felszindbrazolasi formak. Ezen kiviil érdekességként a telepiilések akkori megirdsdban is sok
jellegzetesség fedezhetd fel. Ilyen az akkori helyesirdsnak megfelel6 névrajz; példaul:
Szentlérincz (ma: Pestszentlérinc), Rékos Palota (ma ez egybeirva helyes). Emellett az
Osztrak-Magyar Monarchia kori térképeken az idegen — leginkdbb német — nyelvii megirdsok
is fontosak és szembetlinGek lehetnek a térképolvasé szamara. (Példa: Steinbruck=Kd&banya,
Promontor=Budafok *1.) A névirds mellett természetesen az akkor még hidnyzé vonalak

tinhetnek fel szdmunkra. Ez a mostani fejezet szempontjabdl nem érdekes, kovetkezd

fejezetemben, viszont részletesebben visszatérek rajuk.

7. abra: Budapest kornyékének vasiti térképe az 1887-es évbdl, részlet

- Tobbek kozott jol megfigyelhetd a csikozdsos domborzatabrazolas is -
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Nézziink par késGbbi példat a nem vasuti,- pontosabban a vérosi kozlekedési térképekre is.

Fontos a nagyobb telepiiléseken beliili szallitdeszk6zok egymastol vald
megkiilonboztetése. Pontosabban annak valamilyen médu feltiintetése, hogy az adott jarm{
honnan hov4 tart és milyen dtvonalon. Ezt feliratok mellett mar a 16vontatdsd korszakban
egyéb szemléletes médon; kiilonbdzs szinezésii zaszlokkal is jelezték >, Ezek térképi
abrizoldsa azonban igen nehézkes feladat lett volna, rdadasul el6nytelen is az érthetGség
szempontjabol.

Erdekes médon, a korszertitlen és legkevésbé kényelmes omnibusz (1832-1929 kizott
miikods) forgalma a szazadforduld éveiben teljesedett ki leginkdbb. Az elsd févarosi 1dvasuti
vonal (1866) Eurépédban a hatodik. Budapest az els6 olyan eurdpai varos, melynek
belvarosaban épiilt meg a villamosvastit (1887)*. A viszonylatok jelzésére hamar elterjedt a

szamozésos rendszer. Térképeken viszont csak késébb, az 1930-as évektdl jelent meg .

8. abra: A févaros autébusz-vonalhalozati térképe, 1961.

- Fekete szint vonalhal6zati térképek ekkoriban jellemz&ek voltak, de hamar felvaltottdk Sket a szines kiadasok -

+ A kozel sematikus térkép hitoldalan az autébuszjaratok tablazatos leirasa volt feltiintetve +
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Szines térképeket mar az 1800-as évek végétdl taldlhatunk, de a vonalhdldzat
abrazolésat illetGen a szines jiratrajz kés6bb jelent meg. Kiilfoldi hatdsra az 1930-as évektol
nalunk is megjelentek az aut6busz,- illetve a villamoshalézatot megkiilonboztetve dbrazold
kiadvanyok.

A buszvonalak jellemz&en kékkel, mig a vérosi villamosvasutak (barnés-)narancs,
illetve piros szinnel voltak — és vannak maig is — feltiintetve. A trolibuszvonalak 1949-es
(Sztalin 70. éves sziiletésapja) elterjedése O6ta nem sok megjelenési forman estek at.
Jellemz6en (folyamatos, vagy szaggatott) piros vonalakkal tlintették fel Sket.  De mér
ekkoriban felfedezhet6 olyan magyar példa is, ahol nem a villamos tizemi és a gaziizemi
varosi jarmivek voltak kiilonb6z6 szinnel ellatva, hanem minden egyes jaratot kiilonbozd
vonalkitoltés jellemzi. Ez a forma viszont nemcsak akkoriban volt ritka, hanem még ma is
alig lathat6 ilyen dbrdzoldsban egy kozlekedési halozat. (Vo.: 1.1. fejezet, 4. dbra.)

Az 1930-as évektdl megjelend — lizemagak szerinti (busz, villamos, trolibusz) —
szinezés még a mai napig hasznalatban van. Ez aldl kivételt jelent az egyediilallo iizemmel
rendelkezé fogaskereki vasit. A 9. dbran megfigyelhetd, hogy azt a térképen a villamossal
megegyezd szinben (igaz fogazott vonallal) tiintették fel. Azéta kiilonboz6 kiadvanyok ezt a

legtobbszor pirosas szind (szintén fogazattal ellatott) vonalas dbrdzolasmddban jelenitették

an . meg.
N BUDAPEST |
b KOZLEKEDES! TERKEPE | |
VILLAMOS, TROLIBUSZ AUTOBUST,
| s R
| o 0 Mdig hasznalatosak ezek a
M e P
& AR kifejezésformak, bér az
el A =t s G "
/ n — KEK + AUTOBUSYONALAK utébbi években egyre tobb
e g [ b SRR

— —'| ujféle abrazolasi méd jott
.."‘.‘.?, ]
Ak

FLlARL Hl_l-:llllf 5 napVilégra'

9. abra: Budapest
kozlekedési térképe, 1957.

+ A kozel sematikus térkép
hatoldalan a viszonylatok

tablazatos leirasat tiintették

fel+
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SAITO E5 BALESETELHARITASI

CSOPORTIA




Hausenblasz Andras Magyarorszag vasuti halozatanak sematikus térképei

Hasonl6 helyzetben vannak a HEV (Helyi Erdekd Vasit) vonalak is. Az 1957-es

példan lathatd, hogy a vasuti vonalaknal ismert abrazolast alkalmazza a térkép ezen iizemag
megjelenitésére. (A térképen HEV helyett BEV=Budapesti Elévérosi Vasttként szerepel (1),
igaz gyakoribb elnevezés a BHEV=Budapesti Helyiérdekd Vasutak volt.) A 1990-es évektsl
leginkdbb z6ld szind vonalakkal dbrazoltdk ezeket a jaratokat. Ambar még ma is felfedezhetd
egyéb (a legtobb esetben vékony, fekete) szinnel kitoltott vonal ezen kozlekedési eszkoz
titvonalainak 4brézolasdra. Ez a kiilonbség leginkdbb abbél adédhat, hogy a HEV — hasonléan
a fogaskerekd vasithoz — nem mindig tartozott szervesen a BKV-hoz. Régen a budapesti
kozosségi kozlekedés tobb, az egyes tizemagakat kozlekedtetd tarsasdgbodl allt ossze. (Ilyen
volt példaul a BVVV=Budapesti Villamos Varosi vasut, a BKVT=Budapesti Koztti Vaspalya
TérsaségS 1 és a mar emlitett BHEV 1s.)
Erdekes megemliteni a metrévonalakat is. Budapest elsé fold alatt futé vasitja, mely a
kontinens els§ foldalattija; 1896. mdjus 2.-4n nyilt meg a nagykozonség eldtt . A
Millenniumi Foldalatti Vasut (MFAV), | kisfoldalatti”-ként is ismert — ma 1-es jelzésu
metrévonal — sokdig a BKVT-hez tartozott. Kordbbi térképeken nem ritkdn a villamos
vonallal azonos szinben, szaggatott vonallal jelolték. Ez el6szor altaldban a fekete,- majd az
1930-as évektdl narancs, vagy piros szind volt. A 2-es metrévonal megépitése utin az MFAV
az 1-es metrd elnevezést és sarga szinjelzést kapott. Harmadik foldalatti vonalunk elkésziilte
utdn pedig a kozlekedési térképeken 3 kiilonboz3 szindi vonalban gyonyorkddhettiink. Igy
rendre a ,kisfoldalatti” sarga,- a kelet-nyugati (2-es) vonal piros,- és az észak-déli (3-as)
metrd pedig kék szinben tiint fel.

A 4. metrévonalat — leendd megnyitdsa utan pedig nagy val6szintiségben a HEV-hez
hasonléan; z6ld szinben koszonthetjiik.

Ezen véltozasok mellett a kozlekedési tematika dbrazoldsa 1ényegében nem valtozott.

A vasut terén hasonldan; leginkdbb fekete — esetleg fehér szaggatott kitoltéssel — vonallal
lathat6 a legtobb térképen. Negyedik fejezetben még részletesebben visszatérek rajuk. Most
mar ugy latszik, hogy magyar honban is rajottek; érdemes ujféle abrizoldsokkal foglalkozni.
Erre j6 példa Szeged, mely az emlitett példaval szinte egyediilallé hazankban. Miskolc uttord
vallalkozdsa — nagy valdszintiséggel kiilfoldi példdk alapjan — pedig bebizonyitotta, hogy
hazankban is helytdll6 a sematikus vonalhal6zati térkép. Ez Miskolc varosa utan a tavolsagi
buszkozlekedésben, majd Budapesten is megjelent. RemélhetSleg mdas varosokban és
kozlekedési teriileten is teret nyer, az utazok6zonség informaldsit nagyban segitve ezzel.

A sematikus térképi dbrazolasrol részletesebben a 3. fejezetben irok.

-14 -



Hausenblasz Andras Magyarorszag vasuti halozatanak sematikus térképei

2. Magyarorszag vasuti hal6zatanak rovid torténete

Magyarorszag vasuttorténetén beliil a mai orszaghatarokon beliili vasutak torténetét mutatja
be. A torténelmi Magyarorszag teriiletén, Szlovakiaban és Roméniaban vannak olyan vasutak,

amelyek régebben épiiltek a hazai vasutak elédeinél.

2.1. A kezdetek és a reformkor utani idoszak

A magyarorszagi vasuttorténet kezdetei a 16. szazadig nytlnak vissza, amikor a torténeti
Magyarorszag teriiletén €16 német banyaszok meghonositottak a fabol késziilt nyompalyat, a
vasuti palya elédjét. 1827-1828 kozott kisérletek folytak a pest-kobanyai lebegé vasuttal, de a
kezdetleges lovasuti technoldgiat nem taldltdk jovedelmezdnek. 1836-ban a kiraly
vasutépitéseket lehetové tevd torvényt fogadott el, ezt kdvetden heves vita alakult ki az
orszaggyllésen, hogy a Duna jobb- vagy baloldali partjan épiiljon meg a két fOvarost
Osszekotd vasutvonal. Végill a pesti
oldal mellett érveldk keriiltek ki
gyOztesen. 1844-ben kezdddott meg a
Pestrél induld vasutvonal épitése, és a
mai Magyarorszag teriiletén az elsd
vonalat Pest és Vac kozott 1846. julius
15-én nyitottdk meg. 1847-ben mar a

Pest—Szolnok 99 km hosszusagu szakasz _,. _

is elkésziilt.

10. abra: Az els6 magyarorszagi vasutvonal megnyitoja

A vasit hamar gyors fejlédésnek indult, a 19. szdzad ipari forradalmanak az egyik

legjelentdsebb tényezoje lett.
A szabadsagharc leverése utan

A szabadsagharc leverése és a kiegyezés kozott a magyarorszagi vasutakat osztrak és magyar
magantarsasagok épitették a bécsi abszolutista kormany feliigyelete alatt. Magyarorszagon,

akarcsak a vildg legnagyobb részén a vasutak kiilonleges engedélyekkel, feltételekkel alapitott
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maganvallalkozasok voltak, amelyek mikodeését az allam kiilonféle
kedvezményekkel segitette, és jelentds profitot hoztak tulajdonosaiknak.
A vasutak teljesen megvaltoztattdk az egyes orszdgok miikodését, a
piacok kiterjedését, a hadviselés logisztikajat. A magéanvasuti
korszaknak egy, a mai napig veliink ¢l6 emléke a Gydr-Sopron-
Ebenfurti Vasut, amely a mai napig szinte véaltozatlan formaban
miikodik, igaz, miikodését a kordbbi modell alapjan mar a dualista B
monarchia idején kezdte meg. A kiegyezés évére a hazai vasuthdlozat

hossza elérte a 2341 kilométert.

11. abra: Baross Gabor, a vasminiszter

2.2. A vasut aranykora: a dualista monarchia

A dualizmus id6szakaban a magyar kormany jelentds szerepvallaldsaval fejlodott tovabb a
magyarorszagi vasuti halozat. A kormany mar 1867-ben felhatalmazast kapott jelentds vasut
¢s csatorna-fejlesztésre fordithatd allamkolcson felvételére. 1868-ban ezzel a felhatalmazassal
élve a kormany felvasarolta a csédbe ment a Magyar Eszaki Vasutat. A Kézmunka- és
Kozlekedésiigyi Minisztérium 1869-ben elrendeli, hogy az allamkincstér kezelésébe vett
vasut és a kozeljovében megnyild Zakany-Zagrab vonal neve Magyar Kirdlyi Allamvasutak
legyen, igy alakul meg a mai MAV jogelddje. Ettél az évtol kezdve az allami szerepvallalas
egyre erdsebb lett a vasutnal, az elsd torvényi felhatalmazason alapul6 allamositasra 1876-ban
keriil sor.

Az allami vasutak is terjeszkedésbe kezdtek, illetve 1880-t6l kiilon torvénnyel
partoltak a helyi érdekii vasutak csatlakozasat halozataikhoz. A dualizmus koranak nagy
kozlekedéspolitikusa Baross Gabor, a ,,vasminiszter”, aki mind a személy- mind az
aruszallitasban jelentds tarifareformot hajtott végre. Az 0j dijtételek nemcsak a vasutak
jovedelmezdségét, hanem a vasut kereskedelmet, mezdgazdasagot, ipart fejlesztd hatasat is
figyelembe vették. A nehéz anyagi helyzetbe keriil6 magénvasutakat az allam rendszeresen
kisegitette vagy kivasarolta, igy a halozat fejlodése toretlen volt.

A dualista monarchia idején Magyarorszagon megtelepedett, majd jelentds fejlddésnek
indult a vasuti jarmiigyartas. A ndvekvo vasiti rendszer igényeit egyre inkabb hazai
mozdonyok és kocsik elégitették ki. A MAV sajat vilagszinvonala gyartokapacitassal
rendelkezett (MAVAG), a Raba Magyar Vagon- és Gépgyar néhany évvel alapitisa utan mar

Européba, Latin-Amerikdba és Afrikéba is exportalta termékeit.
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Az els6 vilaghaboru kitérésekor a torténelmi Magyarorszagon 21200 km vasutbol 18933 km
volt a MAV kezelésében (44,3% allami tulajdon, 55,7% allami kezelésti magantulajdon). A
palyaépitéssel egy iddben kozel 1 500 vasutallomas is felépiilt, tovabba a torténelmi
Magyarorszag teriiletén 1600 km keskeny nyomtavolsagl vastutvonal (a mai kisvasutak és

kozuti vasutak elddei) is megépiilt.
2.3. A két vilaghaboru utan

A trianoni békeszerz0dés eredménye kétszeresen is nehéz helyzetbe hozta a hazai vasutakat:
egyrészt a torténelmi Magyarorszag kozlekedési halozatait szamtalan helyen végta el a
gyakorlatilag atjarhatatlan 6j hatar. Méasrészt a csokkent méretiit MAV szamtalan olyan
nyugdijjogosultért kellett helyt alljon, akik a térténelmi Magyarorszag teriiletén maradt
vasutaktol eredeztették jogos koveteléseiket. Ez olyan jelentds pénziigyi problémakat jelentett
az allami vasuttarsasadg szamadra, amit a két habor k6zott soha nem tudott megoldani.

Ebben a korszakban jelent el6szor jelentds konkurenciat a vasutnak a kozuti
kozlekedés. A kihivasnak a hazai vasuttarsasagok sajat busztarsasag alapitasaval probaltak
elébe menni: 1927 februarjaban a MAV, a Déli Vasit, a GySEV, a Budapest-Tiszai
Helyiérdekii Vasut és az Autdtaxi Budapest Automobilkozlekedési Rt megalapitjak a
MAVAUT tavolsagi busztarsasagot, egy évvel azutan, hogy a Déli Vasut Budapest és
Székesfehérvar kozott mar megprobalkozik a kozati csomagszallitassal.

A korszakban fejez6dott be a vasiti rendszer allamositasa: 1932. julius 1-jén az allam
kezelésébe vette az dllamositott Duna-Széva-Adria Vasuttarsasag (korabbi nevén Déli Vastt)
mintegy 560 km-es magyarorszagi halozatat, és ezzel majdnem nyolc évtizedre gyakorlatilag
véget ért a magyarorszagi maganvasutak korszaka. Ugyanez a tendencia érvényesiilt Europa-
szerte. Az allamvasutak és az allamok kapcsolata egyre szorosabb lesz. Technikatorténetileg
is jelentdséggel bir az a tény, hogy 19321947 kozott a Budapest—-Hegyeshalom vonal a
vildgon akkor az egyetlen ipari frekvenciaval villamositott vonala volt. Ebben az idészakban a

magyar mozdonygyartas vilaghiri volt.
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12. abra: Magyarorszag vasuti térképe az 1939-es évben, részlet

A szocialista Magyarorszag allamvasuti rendszere

1949. marcius 15-én a MAV gyakorlatilag az allam részévé valt, vezérigazgatosaga

egyuttal a Kozlekedési és Postailigyi Minisztérium (KPM) féosztalyanak is szadmitott. Az

iranyitasi és végrehajtasi funkciok Osszemosdsa mogott az a feltételezés allt, hogy egy

forradalmi part altal iranyitott allamban nincs érdektagoltsag. A vasut-politikai osztalyok

halozata szervezte a tisztogatisokat. Az Allamvédelmi Hatosag (AVH) 1953 végére kozel

tizezer vasutasrdl vezetett nyilvantartdst. 1953. maércius 25-26 kozotti éjszaka az AVH

Osszehangolt akcidval egyszerre 239 vasutast hurcolt el otthondbdl, azzal a vaddal, hogy 1945

elétt a magyar allambiztonsag megbizasabol is tevékenykedtek: ti. megfigyelték és jelentették

a vasuton zajlo eseményeket. A Sztalin halala utani belpolitikai fordulat azonban mar nem

kedvezett egy ilyen monstre koncepcids vallalkozasnak, az internaltak talnyomd tobbségét
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vademelés nélkiil hazaengedték. A vasutas tarsadalmat ért igazsagtalan meghurcoltatasok
miatt erkolcesi felhdborodas erdteljesen jellemzi az 1956-o0s forradalom napjait.

A szocialista vasut miikodésének 1953 el6tt sokat propagalt jellemzdje volt a
munkaverseny. A két legjelentsebb, legnagyobb hirnévre szert tett mozgalom a 2000 tonnas
mozgalom ¢és az 500 km-es mozgalom volt, melyet egy magasabb rendii munkamoddszernek
allitottak be. A kommunista rendszer tobb vasttvonal épitésébe kezdett bele, elsdsorban
nehézipari fejlesztésekhez kapcesolodoan. Tervezték egy bels6 vasuti korgytliri megépitését a
dunaf6ldvari hid bekapcsolasaval. Sok terv csak terv maradt, a megkezdett épitkezések is
rendszerint pénzhidny miatt maradtak abba. 1959-t6l indultak meg az elsé vonalbezarasok,
amely a nyugati és déli hatdr mentén talalhato, Trianon altal kettévagott kisforgalmu
vasutvonalak felszamolaséval jart.

A vontatas korszeriisitése az 1960-as években kezd6dott el. Ennek kozéppontjaban
eleinte a dizelprogram, majd az els6 olajvalsag miatti energiatakarékossag jegyében 1974
elejétél a KPM a vasut-villamositast helyezte elétérbe. A MAV teljes halézatanak 1971-re 10,
1980-ra 20,6, 1985-re 25,8, 1990-re 28%-a valt villamositotta.

Az 1968-as kozlekedéspolitikai koncepcid 1ényege a vasit-kozat kozotti kapcesolat
atgondolasa volt. Az alapkoncepcio szerint a népgazdasag nem a konkrét agazatoktol, hanem
a kozlekedéstdl igényelte a szallitasi feladatok teljesitését. Ennek érdekében liberalizaltak a
kozuti aruszallitast, megsziintették a szallitasi korzeteket. A vasuthélozat ,,ésszerisitése”
céljabol 1968—-1982 kozott 6sszesen 634 km normal, 360 km keskenynyomtava és 672 km
gazdasagi vasuti vonalat szamoltak fel. A ,,halozati racionalizaci6é” a vasit modernizacidjaban
elkotelezett szakembereknek azt jelentette, hogy a gazdasagtalannak kikialtott vonalak
veszteségének finanszirozasa helyett a megmarado héldzat fejlesztését fogja az allam
finanszirozni. A koncepcio egyaltalan nem foglalkozott az olajarral, mert megalkotasa idején
—az 60-as évek kdzepén — sem a nyugati, sem pedig a keleti tombben ez még egyaltalan nem
volt kérdés. A vonalbezarasok eldtti gazdasagi felmérések statisztikait sokszor alakitottak
ugy, hogy a kdzutnak kedvezzen. A mellékvonalak bezardsa nem jart érdemi megtakaritassal,
a MAV anyagi helyzete tovabb romlott.

A kisforgalmi vasutvonalak bezardsa nem magyar specialitas volt, ez a folyamat
nyugat-eurdpai orszagokban mar kordbban lezajlott. (Volt viszont, ahol lealltak vele, mert
kidertilt a koncepcio hibas volta. Ilyen pl. Nagy-Britannia, ahol Beeching Axe néven hiresiilt
el a vonalbezarasi torvény.) A példat a tobbi szocialista orszag viszont nem kdvette.

Az 1968. évi IV. torvény a vasutrol megsziintette a helyiérdekii vasutakat, kivéve a

csak formalisan 1étez6 Fertdvidéki HEV-et. A Budapest-kornyéki helyiérdekii vasutakat
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integraljak a létrejové BKV-ba, amely azota egyfajta elévarosi vasttként, ,,HEV” néven
miikodik tovabb.

Az 1970-es években a kozlekedés-modernizacid sorsat bel- és kiilfoldi események sora
kedvezétlen iranyba terelte. A MAV gazdasagi helyzete évrél évre romlott. 1980-ban a MAV
még 5700 millio Ft dllami tAmogatasban részesiilt, 1984-ben az egyenleg mar a koltségvetés
javara mutatott 2977 millio Ft aktivumot. Csokkentek a fejlesztések. A MAV szolgaltatasai
nem tartottak 1épést az igényekkel (kulturdlatlan koriilmények, nem megfeleld csatlakozasok,
késések stb.). A ki nem elégitett beruhazasi igények felhalmozodtak, ezek volumene 1980-ban

mar tobb mint 30 millidrd Ft-ot tett ki 3.

A rendszervaltas utan

Az 1990-es évektdl kezdve az Eurdpai Unio tagallamai atalakitjak az allamvasutakat, és
megnyitjak a magéantulajdont vasuti vallalkozasok el6tt az allami halozatokat, &m komolyabb
liberalizaciora még nem keriilt sor. A valtozasok jegyében 1993. junius 30.-4n a MAYV is tjra
részvénytarsasagga alakult. Az 90-es, 2000-es évek 0j vasuti tarsasagai a 19. szazad
maganvasutjaitol eltéréen palyahalézatot nem mitkddtetnek, hanem csak vonatokat
kozlekedtetnek. Magyarorszagon az elsd ilyen vallalkozas, a Floyd, 2004. janius 17-én kapott
miikodési engedélyt. Ezzel parhuzamosan megkezdddott a MAV atszervezése, melynek soran
kivalt beléle a két f§ iizletag. A teherszallitassal foglalkozd6 MAV Cargo Zrt. és a
személyszallitasi MAV-START Zrt. A karbantartasi és egyéb feladatok végzésével mar
korabban leanyvallatokat biztak meg a MAV csoportban 7.

A rendszervaltozas utan a vasut szallitasi teljesitménye visszaesett, mivel rengeteg,
addig vasuton szallité nagylizem ledllt, vagy atpartolt a kdzhti szallitasra. A lakossag kdrében
is jelent6sen megugrott a személyautok szama, ami a tdmegkozlekedés térvesztésével jart. Az
egyre nehezebb gazdasagi helyzettel: az allamaddssag és a MAV adéssaganak novekedésével
egyre inkabb elmaradtak a mellékvonalakon a fejlesztések. Az 1990-es években nagy
mellékvonal-bezarasi hulldm nem volt, azonban 3 tovabbi vasutvonalon szlint meg a forgalom
(83, 49, 64 —es szamu vonalak (részben)).

A vonalbezarasok utolsé hullama 2007. aprilis 4-ével jott el, amikor 14 vastutvonalon
¢€s vonatpotlo autdbuszjarat-viszonylaton allt le a személyforgalom a kormény megszorito
intézkedései miatt. Bar hivatalosan "ideiglenes lizemsziinetrél" van sz6, a forgalom teljes

leallitasat kovetden tobb helyen fém tolvajok tették jarhatatlanna a palyat. Egyes vonalakat

-20 -



Hausenblasz Andras Magyarorszag vasuti halozatanak sematikus térképei

kivontak a forgalombdl, igy igény szerinti tehervonat vagy kiilénvonat sem kozlekedhet rajtuk

8.]

N n. 24 HAGYARORSZAG SZEMELYSZALLITASI
MHUSTHH VASUTI TERKEPE - 2008

13. abra: Magyarorszag személyszallitasi vasuti térképe, 2008.

A vonalak egy részén megsziintetésiik elott sem volt mar személy,- illetve
teherkozlekedés. A vonatokat autobuszokkal, illetve teherautokkal ,,pétoltak”™.

Ezeken az "ideiglenes iizemsziineteken” kiviil tobb fdvonal mellékvonalld mindsitésére is sor
keriilt.

Ujabb vonal épitésérél viszont csak az ezredforduld krnyékén hallhattunk.
Pontosabban egy vonal hosszabbitasarol; Zalaszentgrot és a szlovén hatarallomas — Hodos
(Orihodos) — kozétt.

(Megjegyzés: ezen a vonalon késziilt el Kozép-Eurdpa leghosszabb vasuti viaduktja (1400 m)
is.) Egyéb vasutvonali fejlesztés csak a korszertsités — tobbvaganyusitas, villamositas, és
egyeb fejlesztések — terén valosult meg akkoriban.

Sajnos a rossz anyagi helyzet miatt aligha hallhatunk vonalépitésrél. A nem til fényes
gazdasag mellett ennek az is az oka, hogy a kozuti kozlekedésre tobb tdmogatast adtak.
Reméljiik, hogy a politikusok és egyéb gazdasagi vezetok rajonnek elobb-utobb a vasut

nyujtotta szamtalan eldényre; gyarapitva azzal a gazdasag fellendiilését is.
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3. A sematikus abrazolas hattere

Elso fejezetemben a vonalhaldzati térképek abrazolasanak torténetérol, fejlédésérol volt szo.
Most az azon fejezet végén mar emlitett abrazolasmaodot; a sematikus abrazolast néznénk at.

A bevezetdben a sematizalt vasuti térképeknél mar emlitettem, az erre az &brazoldsra
jellemzdé fobb tulajdonsdgokat. Ezek — nem valodi térképhez hiven — olyan kartogréfiai
abrazolasi formak, melyeknek vetiilete, méretaranya, fokhalézata nincs, mivel elsédleges
céljuk a tajékozodas a kozlekedési halozat bemutatasaval *,

Miel6tt azonban magukra a sematikus térképekre térnénk, nézziink par fontos tényezot
magéra az abrazoldsi formara; a sematikus rajzra. A grafikdkon beliil két f6 csoportot
kiilonboztethetiink meg; a realisztikus (valosaghtl), illetve a sematikus (véazlatos) rajzot. Most
csak az utobbival fogunk foglalkozni.

Természetesen vazlatos (sematikus) rajzot lehet szinte minden témaéban késziteni, mégis
ez az abrazolasi mod akkor lehet a legeldnyOsebb, ha egy szovevényesebb dolgot mutat be.
fgy ezt a rajzi format sokszor alkalmazzak miiszaki (pl.: elektromos) haldzatok,- biologiai

rendszerek,- illetve egyéb tudomanyok Osszetettebb fogalmanak szemléletes megjelenitésére.

- Tehat megallapithatd, hogy egy adott informécio 4taddséra

ez az egyik legegyszeriibb, legatlathatobb &brazoldsi forma

50 ﬁfj lehet.

14. abra: Egyszerii sematikus kapcsolodasi rajz — bar nem térkép, de mivel

15Q

sematikus, ezért j6 szemléltetd eszkdz (hasonloan a sematikus térképekhez)

Hogy egy sematikus rajz térképszerli abrazolast nyujtson; bizonyos térképi
kritériumoknak kell megfelelnie. Viszont mivel ez a rajzi forma se nem teriilet,- sem
szOgtarto, ezért a térképiségre tobbek kozott a hattértematika (feliiletre utald jelleg, vizrajz,
stb.), illetve az alaprajzszerti abrazolas utalhat.

A kovetkezokben ezeket a térképi ismérveket és egyéb, az erre a formara jellemz6

tulajdonsagokat fejtem ki (példakkal alatdmasztva).
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3.1. A sematikus térképek ismérvei, fajtai '’

A vonalhalézati térképeknél lathattuk, hogy a céltematika a kozlekedés, és az azokkal
kapcsolatos informaciok megjelenitése, mégis, sziirten, de hattérként megjelenik egyéb
informacio is. A sematizalt, illetve a sematikus térképeknél viszont minimalis egyéb hattér
informdcio keriil megjelenitésre. Rdadasul a céltematika (ami nem is feltétleniil kdzlekedéssel
kapcsolatos) is egyszerisitve jelenik meg. Mint azt eddig is lathattuk ennek az dbrazolasnak
az egyik meghatirozd tényezdje az egyszerlisités, megkonnyitve a tdjékoztatidst. Ennek
kovetkezménye a mar emlitett méretarany,- vetiilet,- és fokhalozat nélkiiliség. De térképi
mivoltdra utalnak bizonyos — az elézdekben leirt — tulajdonsagok; igy az alaprajzszerii
abrazolas, vagy a hattértartalom jelenléte.

Ismét megemlitem azokat a térképeket, melyek egyfajta atmenetet képeznek a
sematikus €és a vonalhdlézati térképek kozott. Tehat részben sematizaltak, és altaldban
szerepel rajtuk valamilyen hattértematika, valamint topografiai jellemzdkkel is bir (V6.: 1.1.
fejezet).

Ezeken belil is megfigyelhetink — a szerkesztés
szempontjabol — tobbféle format is.

Elsdként vegyiik azokat az dbrazolasokat, melyeknél az adott
témaban futd vonalak tobbnyire kovetik a hattér informéaciot.
Viszont a pontjaik kizarélag egyenesekkel vannak

Osszekotve. A vonalak lehetnek megtortek, akar a pontok

kozott is. Ezért ezeket méretaranyos sokszogvonalas
térképeknek nevezziik. Méretaranyossagabol pedig adodik, hogy ebben a megjelenési
formaban nem 1ép fel torzulas. (VO.: 1.1. fejezet, 4. dbra.) Ezen tulajdonsagokon kiviil ez a
forma felruhdzhat6é — a sematikus térképek nagy részét jellemzo — egyéb tulajdonsaggal (pl.: a
pontok egyenletes elosztasaval) is.

Kovetkezd példaként az el6z6hoéz hasonld, szintén
sokszégvonalas térkép, de nem méretaranyos formaja emlithetd.
A vonalak tehat szabalytalan sokszogvonalakbol allnak, melyek
(eltérden az elébbitdl) altaldban pontoknal tornek meg. Ez a forma

az el6z6hoz képest kozelebb all a sematikus abrazoldshoz, mint a

0O 0 O 0

vonalhalézati térképhez. Ehhez hasonlé az a megoldés, amikor a

pontokat valamilyen szabalytalan gorbék kotik 0ssze, melyek csak
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hozzavetdlegesen kovetik a valdsagos nyomvonalat.

Egy, akéar sematikus térképekhez is sorolhaté a most bemutatott példa; a torzitott
topografiai alapu térkép. Ezeknél a térképeknél a vonalak, gorbék szogértékei a valosagot
tiikkrozik. Bizonyos helyeken — altalaban a siirii, belvarosi halozat abrazolasanal — azonban
sziikség van torzitasra. A torzulds viszont nemcsak a szogeknél, hanem bizonyos hosszak
mentén is fellép. Magyarul sz6g- és hossztorzulds jelentkezik annak érdekében, hogy az
atlathatatlanabb, kusza rendszerek ko6zott eligazodhassunk.

Az eddig emlitett harom példa atmenetet képzett a vonalhalézati,- és a sematikus
térképek kozott. Most vizsgaljuk meg a sematikus térképek fajtait.

Nézziik eldszor azokat a sematikus térképeket, melyek sokszogvonalakkal,
meghatarozott szogértékekkel rendelkeznek. Ezeken a
vizszintes ¢és fliggbleges vonalak mellett egyéb, ,,ferdékkel” is
talalkozhatunk. Ezek a ferde vonalak legtobbszor 45°-ot zarnak
be a vizszintes vonalakkal. De el6fordulhatnak egyéb; példaul

30,- illetve 60 fokos 4atlok is. Ezek akkor elénydsek, ha a hely

0000

sziike miatt nem alkalmazhatdak a 45 fokos ferdék. Az elébbi
(30 °-os atlok) akkor, ha vonalhaldzat fiiggblegesen nagyobb
kiterjedésii, mig utdbbi (60 fokos ferdék) a vizszintes iranyban kiterjedtebb haldzatnal
figyelhetdek meg.
Eddig olyan példakat vizsgaltunk, melyekben egyenes,- megtdrt-vonalakkal
(sokszogvonal) talalkozhattunk.
Most olyan format vizsgalunk meg, melyben nem
egyeneseket, hanem gdrbéket alkalmaznak.
Ezeknél a sematikus térképeknél egy adott halozatot
sokszogvonalakkal és szabalyos gorbék alkalmazasaval

abrazoljak. Ez esztétikailag is helyesebb, szebb eljaras lehet

0000

abban az esetben, ha az abrdzolanddé vonalhalozatot is
jellemzik a lekerekitett formédk. Ez a forma kiilonosen
helytallo, ha kor, vagy ellipszis talalhato az &brazolt

rendszerben.

A leginkdbb vazlatos, diagram-szeri térképeket o

képviselik azok a sematikus vonalhalézati térképek, melyek

kizarolag vizszintes és fiiggéleges vonalakkal rendelkeznek.

0O 0 O0O0
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Megjelenésébdl is arulkodik, hogy a térképektdl igen tavol all6 forma, viszont egy egyszeriibb
hal6zat bemutatasara igen megfeleld.

Egy bonyolultabb rendszer bemutatasara csak akkor érdemes haszndlni, ha elegendd
feliilet all rendelkezésre. Ellenkezd esetben, kis helyen egy ilyen Osszetett rendszert ilyen

megjelenitésben abrdzolva atlathatatlan, nehezen értelmezhet6 abrat kapunk.
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15. abra: Stuttgart el6varosi gyorsvasuthalézatanak térképe

Ezeken a grafikai forméakon kiviil talalkozhatunk egyéni megolddsokkal is. A 15. dbra
éppen egy olyan sematikus vonalhélozati térkép, mely csak egyenes vonalakbol 4ll. Azonban
ezek nem vizszintesen, illetve fliggélegesen, hanem ~30 fokban megdontve futnak. A
térképolvasd szamara ez olyan latszatot kelt, mintha a térkép sikja a megszokotthoz képest el
lenne forgatva és meg is lenne dontve. Igy a ralatisunk az abrara nem a megszokott; kicsit
olyan benyomast kelt, mintha ,elrepiilnénk” egy vonalhéalézati térkép felett. (Ld.: 15.4bra)

Ezt az érzést az dllomasnevek, feliratok kizarolag vizszintes feltiintetése, illetve az is noveli,
hogy a vonalak egymassal ugy zarnak be (~60°-0s) szoget, mintha a dontott, forgatott térben
merdlegest adndnak vissza.

Természetesen ezt a megoldast az eddig emlitett 6sszes sematikus térképfajtara lehet

alkalmazni.
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3.2. A sematikus vonalhalozati térképek torténete

A sematikus térképek a XX. szdzad koriil terjedtek el.

Az elso ismert kiadast Harry C. Beck, miiszaki rajzolo készitette, 1931-ben.
Ez London metrohalozatat mutatja be, és az
addig megszokott 4brazoldsi moddokkal [
felhagyva, teljesen 1j szabalyokat alkalmazott. '.
Az altala elterjedt, ma is hasznalatos grafikat a

kovetkezOk jellemezték: az eredeti térkép

topografidgjanak ~ beosztasa  kiegyenesitett [*

vonalakkal, a kanyarok helyett 45 fokos atlok |

hasznalata, és az allomasok egyenletes

1]

elosztasa ''1. Természetesen Beck térképei

elétt is voltak hasonld, diagramm-tipust ke ; —-—
abrazolasok, bar tény, hogy ezek kevésbé 16. 4bra: Harry Beck London metr(’)h&il()zat;rél
voltak olyan jellegzetesek. készitett sematikus térkép vazlata 1931-bél

Miszaki rajzoldo 1évén nemcsak az elébb emlitett ismérveket, hanem tovabbi
megoldasokat is alkalmazott térképeire. Ezek tobbek kozott az allomésok,- illetve
atszallohelyek jelolésére, vonalak és az allomasnevek megjelenitésére (pl.: szin, vastagsag
vonatkoztak). Természetesen ezek a formak az id6 folyamaval atalakultak, de az 1933-ra
elkésziilt miive — kisebb valtoztatdsoktol eltekintve — alapjadul szolgdl a mai sematikus
térképeknek is. Beck abrazolasai egyéb, nagyobb vonalhaldzattal rendelkezd varosokban is
megjelentek. Maga Beck mas orszagoknak is készitett — igy példaul Parizs szamara 1951-ben
— vonaltérképeket. Késébb pedig mas alkotok is felhasznaltak stilusat, mely napjaink legtobb
sematikus vonalhaldzati térképén visszakoszon. Ha nem is csak az 0 hatdsara, de tény, hogy a
sematikus abrazolds a kozlekedési informdaciok ataddsara egyre népszeriibb modszer lett.
Maira mar szinte a vilag 6sszes nagyobb varosaban taldlkozhatunk efféle dbrakkal. Ez féleg
konnyl érthetdségnek, atlathatésagnak kdszonhetd.

Az utazd — térkép hidnydban —sokszor rakényszeriilhet a térkép egy részletének
megjegyzésére, ,fejben vald” elraktarozasara. Ezt ezeknél a térképszerli abrazolasoknal
konnyebben megtehetjiik. Egyéb térképeknél ez a folyamat — melyet kognitiv, vagy mentalis

térképezésként is nevezhetiink — sokkal nehezebb.
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Magyarorszag vasuti halozatanak sematikus térképei

A abrazoléas térnyerése
mellett magaban az abrazolt

témaban is egyfajta térhoditas

volt megfigyelheto. A
nagyvarosok tovabbi
kozlekedési agazatok

atlathatova tételére éltek ezen
megjelenitési mod eldnyeivel.

Majd felismerték, hogy

nemcsak a poliszokon beliili,
hanem az azok kozotti
kozlekedésben is hasznos lehet
ez a forma.

17. abra: Osaka metré (-és vasut)
halozatanak sematikus, stilizalt -
szinte mar absztrakt — térképe,

napjainkban

Ezen felil a tomegkozlekedésen kiviili utazdsi formékban is — pl. az autds

kozlekedésben — fellelhetd par példa ebben az abrazolasmodban. Ebben szintén Beck jatszott

uttord szerepet, hiszen felismerte, hogy az autopalya halozat is egyfajta kotott kozlekedési

rendszert alkot. Igy a metrohalézati térképeihez hasonléan Anglia, Skécia illetve Wales

autdpalya térképét készitette el.

A vasuti térképeknél a sematikus forma leginkébb az eldvarosi kozlekedésben terjedt

el, de egyéb, a régiokon beliili kozlekedésben is megfigyelhetd. Ezek altaldban egy, vagy tobb

nagyvarosi kozponttal rendelkeznek, és az azok koriili kozlekedést abrazoljak. Egy adott régid

tobbféle szerepet is betdlthet, igy példaul ipari, vagy turisztikai céla is lehet. igy egy-egy

idegenforgalmi koézpont kozlekedésének megjelenitésére a sematikus abrazolas a tavolrol

érkezdknek is igen megkonnyitheti az eligazodasat.

A kovetkezd fejezetemben ezekre példakat is mutatok be.
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3.3. A sematikus vonalhalozat térképi megjelenése

Ebben a fejezetben kiilfoldi, illetve hazai példakkal szemléltetve szeretném bemutatni a
sematikus vonalhalozati térképek fontossagat, eldnyeit. Az abrazolés tulajdonsagai utalnak a
hasznalat mibenlétére is. Kordbbi fejezeteimben emlitettem, hogy az informécié atadasa,
annak megkonnyitése a cél. Arrol is irtam, hogy ezt milyen grafikai ton érhetjiik el. Egyik
legfontosabb tényezd; a minimalis zsufoltsdg elérése. Ezt a sematikus térképeknél a
legtobbszor kiilonb6zo fokban dontott egyenes vonalakkal szoktak elérni. De — mint arra a
3.1.-es fejezetem is utalt — tobbféle grafikus adbrazolasi mod is alkalmazhaté erre. A masik
fontos tulajdonsag, hogy a vonalhdlozatban szerepld jaratok (viszonylatok) 4ltalaban
kiilonb6z6é szinnel vannak feltliintetve. A kovetkezOkben kiilfoldi, majd magyar példak

mutatjak be, hogy ezek a térképek milyen szerepet toltenek be az utastdjékoztatasban.

a) Kilfoldi példak

Erdemes el8szor is elkiiloniteni, hogy az abréazolas milyen témat jelenit meg.
Itt szogezem le, hogy most csak kozlekedési témaju sematikus térképeket fogom
bemutatni.
Ezeken beliil, tovabbi kategoridk kiilonithetdk el; pontosabban, hogy a szallitds mely dgazatat
mutatja be a térkép. Igy megkiilonboztetink vizi, 1égi, illetve szarazfoldi kozlekedést
bemutatd abrat. Ezek kozilil a legelterjedtebb a szarazfoldi kozlekedési térkép. Itt ismét
megemliteném, hogy a dolgozat témaja szempontjabol fontosabb tomegkozlekedési térképek

keriilnek elétérbe (az egyéni személyszallitds terén amugy is kevésbé elterjedt ez a
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Hausenblasz Andras Magyarorszag vasuti halozatanak sematikus térképei

Tovéabba egy masik szempont, hogy mely teriileten beliili kozlekedési hal6zat bemutatdsa a
cél. A sematikus térképek eldszor a varosokban jelentek meg. Beck Ujszerli dbrazolasa a
metrohaldzatban jelent meg és ott is bontakozott ki. Ennek egy ujszerli, tovabbfejlesztett
valtozata lathaté a 18. abran. Itt a metrohaldzat (vékonyabb vonalak) a vasttvonalakkal
(vastagabb vonalak) is ki van egészitve. Id6vel megjelentek a varoson kiviili, agglomeracios
térségekre vonatkozd vonalhalozati térképek is. A 19. dbra erre mutat egy példat.

mea—— \ rud

- Sydney Metro and Suburban Railways

& ES¥  with Integrated Transport Connections
Network Map v5.1.4

19. abra: Sydney foldalatti- és elGvarosi vasithalézatanak térképe

2z z

London térképéhez hasonl6an (el6z6 dbra) itt is kiilonboz8 zénakra van osztva a varos, jol elkiiloniil szinekkel
jelolve. A kiilonboz§ szinekkel (€s betiikkel is) jelolt vastit,- illetve a szamozott metrévonalak mellett egyes

elvarosi busz- és bizonyos hajéjaratok is feltiintetésre keriiltek

A nagyvarosi kozlekedést bemutat6 térképeken kiviil, egyes varosok kozotti; Gin. regionalis
tomegkozlekedési térképek is egyre népszertibbek. Mivel ez f6leg a vasiiti kozlekedésben

figyelhetd meg; ezért erre példat a kovetkezs; 4.2. fejezetemben fogok hozni.
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b) Magyar sematikus vonalhalozati térképek

A DbevezetGben emlitettem, hogy A TERSEGBEN KOZLEKEDD esrcicon

ELGVAROSI AUTOBUSZ-

hazdnkban 1is kezd elterjedni ez az JARATOK UTVONALAI ™ /7

abrazoldsmod.  Egyel6re a  tavolsagi

J— KESZTOLC
autébusz  (Voléan),- illetve a  varosi | ™= 80 3
805
. . ¢ et 21 2 jo PILISCSEV
tomegkozlekedésen  beliili  hélézatok o
PILISSZANTO
2 s 2 z s . 2 m §30 (820), (830)
szemléltetésére késziiltek ilyen alkotdsok. T R,
~ . . , . — 540
Hazankban a Miskolci Virosi
Kozlekedési (MVK) Zrt. volt az els6, mely - .
felismerte ezen megjelenités jelentGségét és
., . . . SOLYMAR
élve ezzel; ilyen formdban adta ki i, PUSEOROSIND
& ' {Auchan aruhaz)
vonalhdlézatdnak ismertetését. (Azdta a i
i URtm
. . . . - —
honlapjukon interaktiv  elemekkel is Loha 1, N
L, Lo » » () Gbudai temats ™
felruhdztdk a térképet; bévebben errdl az y I s S "
. ! Q'Q (X} Orbin B, it \
5.2, fejezetemben irok.) ,’ BUDAPEST .:eae eq:g Bttt Erosvr \\
. e . . | Qlll". Obucai rendelBintézet \
20. abra: A pilisi térségben kozlekedo | sttt Mergi i c!o_cu.o&:a Firidn ér (Vorbsvi ) \
k () () i
Batthyany tér _' Q..Q!Ql Arpad hid aut, 4l !

elévarosi autébuszjaratok atvonalai 1 I

A térségi kozlekedésben egyelGre a nem kotottpalyas kozlekedésben; azon beliil is az
autobuszos szdllitdson beliil terjedt el ez az 4brdzoldsi forma. A kordbban mér emlitett
Budapesti Kozlekedési Szovetség megbizasdbdl Budapest és egyes térségei, majd egyes
elévarosok buszkozlekedését is ilyen térképeken jelenitették meg. Ehhez a BKSZ éltal
javasolt, majd 2007. augusztus 1-jén bevezetett el6véarosi buszvonalak egységes szdmozasa is
nagyban hozzijarult. E nélkiil nehéz jol atlathaté és érthetd sematikus vonalhalézati
térképeket késziteni. A legels6k kozott a 20. dbran is lathatd teriileten vezették be ezt a
szamozasi rendszert, melyet ilyen térképszerd abrizoldsokon tiintettek fel. Ezt tovébbi
févarosi,- illetve — a mar emlitett — egyes budapesti el6varosok térségeinek buszkozlekedésére
(pl.: Erd) is alkalmaztik. Ez a szovetség bizonyos elGvarosok buszvonalhdlézatinak
(Szazhalombatta, Szigetszentmiklds) sematikus térképeit is elkészitette. Az egységes
vonalszdmozis lehetGséget ad egy, az orszdg egészére kiterjedd rendszer 1étrehozdsdra is. Igy
az 0sszehangolt szdmozas kialakitdsaval megoldhaté lenne tovéabbi régidk, illetve varosok

autobusz kozlekedésének sematikus megjelenitése is.
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21. abra: Budapest metrévonalainak, valamint HEV,- és villamoshalézatianak sematikus térképe, 2008

decemberétdl

F&varosunkban a BKV 2008 szeptemberében jelentGs vonalmédositisokat hajtott

végre. A kozlekedési tarsasdg ingyenes kiadvanyokban is értesitette az utazokozonséget a

megvaltozott, illetve az Gj — f6leg autdbuszvonalakat érint§ — jaratokrdl. Ebben ezek

szemléltetésére (leiras mellett) szintén a sematikus abrazolasi format alkalmaztak.

Ezzel idében a

cgy

korabbi

sematikus formaban abrazolt metrd, illetve

villamoshal6zatanak térképe — mely a 2 és 3-as vonal szerelvényeiben (volt) lathaté — is

jelentds valtozdsokon ment 4t. Az 4j viszonylatok mellett, az addig fel nem tiintetett

allomésnevek és a kiilonbozd jaratok megkiilonboztetett szinli megjelenitése, mely végre

lathatéva vélt. Ezek az azt megel6z6 kiaddsokban hidnyoztak, igy egy kevésbé el6nyos

tdjékoztatéeszkoz volt. Az Gj vonalhédlézati térkép — el6nyeivel — a 21. dbran l4thatd.
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4. A vasiti vonalhalozat megjelenése térképeken

A 3.3-as fejezethez hasonléan kiilfoldi, illetve hazai vonalhélézati térképeket vizsgdlunk meg.
Ezuttal azonban kizarélag vasati témdju példakat elemzek ki. Az el6bbi fejezet utolséd
alfejezetétdl kiilonbozden elébb — 4.1-es fejezet — a hazai vasuti térképeket nézzilk meg
idorendi sorrendben. Ezen kozlekedési forma térképeit orszagunkban még nem érte el a
sematiziltsdg azon foka, melyet a tavolsagi buszkozlekedésben, illetve a varosi kozosségi
kozlekedésben mar lathatunk. De mar a vasiti kozlekedés kezdetén megjelentek vazlatos
kiadasok, melyek a valddi értelemben vett sematikus (diagram-) térképek elSfutarai lehetnek.
Ezutan a vézlatos példakat vizsgiljuk meg; kiilfoldi példidkon keresztiil. Ezeket
Osszehasonlitva a jelenlegi hazai sematizilt térképekkel szeretném aldtdmasztani azok
jelentGségét, fontossagat.

A 4.3-as alfejezetemben olyan jelenlegi, illetve par éve megjelent kiadvanyokat mutatok

be, melyek mér az igazi vazlatos térképekhez sorolhatok.

4.1. Magyarorszagi vasuti térképek

Ebben az alfejezetben par hazai vasithal6zati térkép példajan idérendi sorrendben

megfigyelhetjiik azok grafikai fejlddését, valtozasat.
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Hausenblasz Andras Magyarorszag vasuti halozatanak sematikus térképei

Az orszag elsG vasdtvonaldnak megnyitdsa — Pest és Vac kozott; 1846. juilius 15. — utidn
nem sokkal tovdbbi szakaszok késziiltek el (b&vebben lasd: 2.1., 2.2. fejezetek). Ezek
természetesen hamar megjelentek vasuthédlézati térképeken is. Mar a legelsé térképek
rendelkeztek a sematizalt térképek bizonyos tulajdonsiagaival. Ez f6leg annak koszonhetd,
hogy az egész orszagra kiterjedd hal6zatot dbrazolta. Ezért a hattértematikdn csak minimdlis
elemek — folyd,- illetve allovizek, domborzatra utalé dbrazolasok — jelentek meg. A nagy
teriiletet bemutaté viszonylagosan kis méretardnyi térképeken igy ezek is erGs
generalizdlason (egyszer(sitésen) &dtesve maradhattak csak meg. Ezen kiviill a vonalak
vezetésében, futdsdban is egyfajta egyszertisodést lathatunk. Mindezen tulajdonsagok alapjan
ezeket a miveket leginkdbb &4tmeneti térképeknek — a klasszikus vonalhalézati,- és a
sematikus térképek kozé — sorolhatnink be. Egy ilyen korai kiadas lathaté a 22. abran. Fontos
megjegyezni, hogy a legelsd kiaddsok Ota a hazai orszdgos vasuthdlézatot bemutaté abrik
grafikai szempontb6l alig mentek 4t jelentGs valtozdson. Igy mind a mai napig
megfigyelhetiink egyes, az akkori abrazoldsokon is megjelend grafikus megoldast a mai
kiadvinyokon is. Jelent6sebb véaltozds csak a technikai fejlddéssel egyiitt jaré abrizoldsban —
a mindségi, illetve szines kiaddsokkal — tortént.

MAGYARORSZAG [VASUTI TERKEPE

L
A
oo

23. abra: A Révai Lexikon 1912-es kiadasanak térképe Magyarorszag vasithalézatarél

ARTAT - ANTOGLAFLA

- A kiilonboz6 szint vonalak az egyes vasittarsasagokat, a fekete nyilak a kiilfoldi csatlakozasokat jelolik -
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Emlitésre méltonak tartanidm azokat a kevésbé kozreadott térképeket, melyek

valamilyen egyéb tematikat abrazolnak.

7 2

Ezek koziil nem egy tartalmaz egyéb, az addig megszokottdl eltérd dbrazolds format.
A kovetkez$ abran erre egy olyan példa l4thatd, mely tematikus ugyan az 4brazolt téma
szerint, de grafikus megjelenése miatt kozelebb 4ll a sematikus térképekhez. A

vazlatossagot a kizardlag egyenes vonalak haszndlata teremti meg.

I'-- 1 ;IV{Sal;g:I-nrﬁw\
o R =2

o Mibramabgeant

24. abra: Az |'
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részlete
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7 ":w"l"j nyombru :d:g.m vasutvenal,

Budapest, 1937.avi febru &_rlhé,

i -. o E X i Py
RET z ot SR

7 2

A sematikus térképeken beliil a méretaranyos sokszogvonalas format képvisel§ dbra a
kiilfoldon mar j6l ismert (szines) diagramtérképek elddje is lehetne.

A héttértematikan csak az orszdghatar, illetve a vizrajz jelenik meg.
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4.2. Sematikus vasathal6zati térképek

Az el6z6 abran bemutatott kiadvany a sematikussdg hasznat jol szemlélteti, hiszen grafikus
megoldasaval — kiilonbozd megjelenésti, de egyenes vonalak — az informdacié szerzése
konnyebb a térképolvasé szaméra (még fekete-fehérben is). Azonban ilyen szemléltets abrak
hazankban nem igen terjedtek el.

A most kovetkezd par kiilfoldi példa bemutatja, hogy a kozosségi vasiti
kozlekedésben is igen hasznosak lehetnek az ezen a moddon megjelenitett térképek.
Ellentétben a hazai, megszokott abrazolds formaktol, egyes orszadgok batran hasznaljak a
sematikus térképi formét az utazok tdjékoztatidsdra. Ma mar egyre tobb képi megoldast is
alkalmaznak a kezdetekben még tjszerd szines, informativ elemek mellett. Igy elterjedtek a
piktogramok, illetve egyéb szemléltets jelek is, ezeken az dbrazolasokon. (Megjegyzés: ezek
az elemek jO6l megfigyelhet6k a mar kordbban targyalt — nemcsak vasuti — sematikus

térképeken is, pl.: 3.3. fejezet, 19. dbra.) A német nyelvteriileti orsziagokban (Ausztria,

Németorszag, Svijc) igen elterjedt ez a forma.

Die Ubersicht ilber un

Erfurter Bahn 1

Nieder- Erfurt Hbf - Kassel-Wilhelmshéhe
sachsen Sachsen-
Heiligenstadt Anhalt Erfurter Bahn 2

1 .
1 L L ginefelde

Eichenberg 1

Gotha - Bad Langensalza

Kassel - I
Wilhelmshohe : Mihlhausen (Thir] N
" Erfurt Hbf - limenau BFf
Bad La e Déllstedt ,VMT
. nyenmatea -‘T"'Ill A \ r Erfurter Bahn 4
\ l — - RS -
Eisenach 2 — -
H essen o n Erfurt Hh‘fn\n’ MT Meiningen - Schweinfurt Stadt
: 1 Gotha {r Meudietendorf ,MT Erfurter Bahn 5
Amstadt Hbf,
Bad Salzungen m | T h '.I I'i naen Geminden (Main) - Schweinfurt Stadt
W e \ Schmalkalden i ' -J
ernshausen | = 1 1 Py .
3 B limenau Bf Siid Thiringen Bahn 1
T\ Mehlis ™ Eisenach - Sonneberg (Thiir) Hbf
Meiningen 4Suhl Neuhaus am Rwg
f ) Siid Thiringen Bahn 2
/ 2
Mellrichstadt 1 Sonneberg (Thir) Hbf - Neuhaus am b
/b rgham : B {TheET ~g
Bad Neustadt (Saale) Td Sonneberg (Thiir) Hbf . Siid Thiringen Bahn 3 '
’ Munnerstadt | -
S Wermshausen - Suhl
Hammelburg 5 Ebenhausen (Unterfr) Siid Thilringen Bahn 4
54 4
5 Erfurt Hbf - Meiningen
Gemiinden (Main)  Schweinfurt Stadt Bayern

25. abra: Az Erfurti Vasit (Erfurther Bahn) regionalis ,,halotérképe”
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A legtobbszor liniennetz (vonalhal6zat),- vagy netzplan (halotérkép)-ként emlitett abrak
takarjdk a vonalhalozati térképek fogalmat, melyek a legtobbszor sematikusak.

A 3.3. fejezethez hasonl6 vérosi, illetve agglomeracids dbrazoldsokon (18., 19. dbra)
kiviil gyakoriak a regionélis (varosok kozotti) teriiletet megjelenitd kiadasok is. A 25. abran
egy ilyen, Délkelet-Németorszag — Tiiringia, Bajororszag szovetségi allamok — vasutjainak
térképe lathatd. A viszonylag nagy felszint atfogé térkép abrazoldsmddja nem méretaranyos

sokszogvonalas, ellentétben a kovetkezd példdhoz.

Schnellbahnnetz Enduin o i A
2008 . E5 snd nur che in dar Simubsion vorhandanan Stracksn dangestelt 1] Flughafen L und Fermverkehr

S5 ss

Ehrenstein {Auron Stadtbahn / U-Bahn

U]

~- Flughafen / Airport
o Hafen

E=

S

Mardbahnhof
— =
vl

Park- & Rideanlage

08 60 €8

26. abra: Enduin varos gyorsvasithalozata — sematikus vonalhalozati térkép, egy vasiti szimulator

palyajahoz — melynek névrajza fiktiv (a teriilet a valosaghan a Bodeni-t6 mellett fekszik)

Ezen az 4dbran az el6z6hoz képest kisebb teriilet jelenik meg, ezért itt elényosnek hatnak a
lekerekitett vonalak, melyek kizardlag vizszintesen, illetve fiiggSlegesen futnak. A hattér
informacidk koziil itt csak a vizrajz lathatd, mig a 25. dbran kizardlag a szovetségi allamok
(régidk) hatarai tinnek fel.

Szamtalan — f6leg — Nyugat-Eurdpai példat hozhatndnk még fel az elGvérosi,- illetve
még j6 néhanyat a tavolsagi vasuti kozlekedésben megjelend sematikus dbrazoldsra. De ugy
gondolom, hogy ez a par (tipusdban is kiilonboz3) példa is bemutatta, hogy hasznalatuk

elényos lenne az orszagunkon beliili vasitvonalak megjelenitésére.
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4.3. Az altalam készitett térképek bemutatasa

Két sematikus térképi abrazolast készitettem az eddig orszdgunkban még fel nem lelhetS
abrazolasmod lehetséges megjelenitésére. Ezek gyakorlatilag az eddig leirtakat tdmasztanik
ala, vagyis a vasiti személykozlekedésben betoltott szerepét, fontossdgat. Dolgozatom
témajanak viszont csak egy részét, févarosunkat és annak agglomericidjit takarja le.
(Megjegyzés: dolgozatom témaja ennek ellenére az orszdgos halozatra — és a példak erejéig
még azon tul is — terjed ki.) Ennek legfébb oka, hogy az egyes vonalak itt kiilonithetSek el
kiilon szinkitoltéssel, illetve teriiletileg is ezeken a helyeken lehetne a leghasznosabb az
utazok tajékoztatasira (az utasforgalom ezeken a teriileteken a legnagyobb). Természetesen, a
4.2-es fejezetben bemutatott dbrak alapjan hazank egész teriiletére lehetne alkalmazni ezt a
modszert is, az egyes teriiletekre, régiokra lebontva.

Mind a két térképet a CorelDraw 12 nevi szoftverrel készitettem el.

Most pedig nézziik konkrétan ezt a két térképszerd dbrat.

Az egyik — ha ugy tetszik az elsé mi — a Budapest varoshataran beliil elhelyezkedd
vasuthdlozatot jeleniti meg. Ezt A4-es lapméretben készitettem €s ebben a méretben keriilt
kinyomtatasra is. Az els§ szembe 6tl6 dolog a — f6leg févéarosi — térképolvasé szamara a
HEV, illetve metrévonalak feltiintetése. A HEV-et, mint vasutat emlegetni még esetleg, de
metrét (foldalatti vasit) nemigen szokds. Ezek feltiintetésének oka szintén az utas
tdjékoztatdsaban rejlik. Ezek a vonalak a ,.f6” vasutak kozti Osszekottetést teremtik meg,
rdadasul a HEV-nek a ,,nagyvasiit”-hoz hasonléan elgvarosi szerepe is van. (Megjegyezném,
hogy ezen vonalak egyiittes feltiintetése azért is szokatlan lehet, mert az utébb emlitett
vonalakat nem a MAV hanem a BKV iizemelteti.)

Térjlink rd a tovabbi lathat6 elemekre, a grafikus megoldasokra. Nézziik elGszor is az
eddig tobbszor emlitett hattértematikat. Hamar feltinik, hogy a kozlekedési informéacidkon
kiviil csak a vizrajz — érintett teriilet miatt a Duna folydja (a f6bb félszigetekkel, oblokkel,
szigetekkel) — melyet érdemesnek tartottam feltiintetni.
A folyonak kontirt adtam, mely 100 szdzalék cian
szin. A Dunét pedig 20 szazalék cian, illetve 5 %

magenta (C: 20,- M: 5,- Y: 0,- K: 0 %) szinben,

kiilonbozd vastagsagi vonalakkal rajzoltam meg.
A tovébbi vizrajzi elemeket elhanyagolhatonak talaltam a térkép teriileti elhelyezését,

illetve az utas tjékoztatdsat illetGen, f6varosunk legfébb folyodja ezt kielégiti.
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Lathat6 tovabbd, hogy a Duna — és minden egyéb vonal — 45 fokos ferdékkel fut
(ritkdn zérnak be a vonalak 90°-ot) és az egyenesek toréseinél le vannak kerekitve. A legfébb
dolog, mely az utazénak eligazodast adhat, hogy — a mar kiilfoldi példédkon, illetve egyes
hazai volan, illetve vérosi vonalak térképeinél lathattuk — a kiilonbozd viszonylatok eltérd
szinnel vannak jelslve. Ez a HEV, illetve a metré vonalakndl egyértelmd volt; az eddig
megszokott kitoltést alkalmaztam (HEV vonalak: zold — C: 100,- M: 0,- Y: 100,- K: 0% -
szinfiek, a metr6 vonalak: 1-es vonal: sotét sarga — C: 0,- M: 20,- Y:100,- K:0% — 2-es vonal:
piros — C: 0,- M: 100,- Y: 100,- K: 0% — 3-as vonal: ,,égkék”— C: 20,- M: 100,- Y: 0,- K: 0%
— szinti). A vonalak vastagsidga 1 milliméter (A4-es méret!).

Metro A BKYV ezen jaratain kiviil lathaté egy nem
1-es vonal

memmmmm— ?2.es vonal <«
—BRVD
s 3.35 vonal

kotottpalyas vonal; a 200-as buszjarat. Ez a fGleg

turisztikai szempontbdl fontos, repiil6téri jarat a

: nemzetkozi  1€gikikotd  és a  kotottpalyas
messss HEV g paly

kozlekedést koti ossze. (Ferihegy 2 Airport — Kébanya kispest metrd-
200-as (Airport)

busz
buszvonalakndl méir megszokott kék szinben, fél milliméteres & 200

€s vasutdllomds kozott, Ferthegy vasutidllomast érintve.) A

vastagsdgu vonallal dbrdzoltam. A megéllok koziil csak a kispesti
végéllomads, illetve Ferihegy vasutallomas keriilt feltiintetésre (mint atszalléhely) és a reptéri

végillomasara pedig egy nyil utal.

Elovarosi vasut =5=mavsmer A MAV vonalainil viszont eddig még
———— 1-esvonal egyezményes szinezés a kiilonbozS jaratokra nem
— - .

2-es vonal allt rendelkezésre, ezért sajait magam 4ltal kredlt

30 I
_ -as vona
=== 40-es vonal szintervet hoztam létre. Ez a kozforgalmu
s 70-es vonal menetrendi mezdk szdmozdsan alapult. Pontosabban
N 71-es vonal a vasiti vonalak menetrendi szdmozdsa szerint
mmmmms 80-as vonal  kiilsnboz6 szinekkel tintettem fel az elévrosi
—— - o » [

100-as vonal forgalomban kozleked6 személyvonatokat. Ezek a
= 120-as vonal ) ) , )

kovetkezdk: 1-es (sarga),- 2-es (piros),- 30-as (kék)

142-es vonal
150-es vonal Vvonalak — a CMYK skdla a metrojaratokéval

megegyezden. Tovabba 40-es (narancs — C: 0,- M: 60,- Y: 100,- K: 0% - ),- 70-es
(,,pasztellkék” — C: 40,- M: 40,- Y: 0,- K: 0% -),- 7l-es (z6ld — CMYK: lasd HEV
vonalakndl) — 80-as (,,téglavoros” — C: 0,- M: 60,- Y: 80,- K: 20% -), 100-as (lila — C: 20,-
M: 80,- Y: 0,- K: 20% -), 120-as (sziirke — C: 0,-M: 0,- Y: 0,- K: 40% — ), 142-es (r6zsaszin
- C:0,- M: 40,- Y: 20,- K: 0% -), 150-es (,,menta zold” — C: 40,- M: 0,- Y: 40,- K: 0% -)
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vonalak. Hogy jobban elkiiloniiljenek a BKV metré- és HEV vonalai a MAV vonalaktél, a
vasiti vonalakat 1,4 mm-es vastagsigira vettem (v6.: metré, HEV: 1 mm-es vonal). Ezen
kiviil az eldvéarosi személyvonatok jaratait 100 % fekete szind kontdrvonalakkal rajzoltam
meg ugyanezen okbdl. Némelyik jaraton lathatd, hogy fekete, illetve fehér (0,5 mm-es) ,,csik”
huzodik végig a vonalak kozepén (kontirvonal nélkiil). A fehér vonalkitoltés idGszakosan
kozleked§ jaratra, mig a fekete szind a gyorsitott/z6naz6 vonatokra utal, melyek nem minden

allomason, megalléhelyen 4llnak meg. A

tavolsagi  kozlekedésben résztvevé  gyors, Elovarosi
személyvonat

InterCity (IC) -illetve EuroCity (EC) és .
rendszeres jarat EE—;

gyorsitott m———————
sziirke (40% fekete) illetve 100 szazalékos jd@szakos jérat

fekete szint alkalmaztam. Az (IC, EC, EN)

EuroNight (EN) — vonatjaratokra pedig rendre

jaratok koziil viszont adott vonalon nem mindegyik kozlekedik. Ezt jelezve a kivezetd
iranyokndl (azokkal megegyezGen, csak piros szinben) tiintettem fel, hogy melyik kozlekedik
azon a vonalon. Felmeriilhet a kérdés, hogy ezek abrazolasdra miért keriilt sor, hiszen az
el6varosi forgalomban (a févaroson beliil pedig egyaltaldn) nincs nagy jelentGségiik. Nos, ez a
markaneves (IC, EC és EN) vonatokra igaz lehet, a gyorsvonatokra viszont mar Budapesten

beliil is egyre nagyobb
szerep harul. GyO rsvonat

IC EC EN I

Most nézziik meg a még nem targyalt, kiilonféle médon jelolt dllomasokat. A megéalldkat két
f6 tipusra oszthatjuk. Az egyik a négyzettel (keret) jelolt allomdsokat, végallomasokat
(esetenként palyaudvarokat) dbrdzolja. A mdésik a kor alakd, kisebb forgalmat lebonyolitd
megallok. Ezek sziirke — 20%,- foldalatti vonalak esetében 30%-os fekete — kitoltéssel
lathatok (0,3 mm, 100% fekete szini kontirral). Ezeken kiviil mind a két esetben (allomas €és
megalld) talalkozhatunk kitoltés nélkiili elemekkel. Ezek az dtszallohelyekre utalnak. Egy-egy
esetben (itt pontosabban csak a ferihegyi megallonal) piros betiivel a megélléba foglalt 1C
vonat jele lathat6. Ez arra utal, hogy a feketével jelolt méarkaneves vonatok koziil csak az
InterCity all meg.

Természetesen az eddig leirtakat az abrin rajzilag is megmagyardztam a térkép jobb
felsd sarkaban lathat6 jelmagyardzatdban, illetve az alsé részen taldlhaté vonalmagyarazatban.
Nem esett még sz6 a névrajzi elemekrdl. Itt ezeket a kiilonbozd megdlld,- illetve

allomasnevek, a kivezetd irdnyoknal talalhat6 helységnevek, illetve magaban a jelmagyarazati

-39 .-



Hausenblasz Andras Magyarorszag vasuti halozatanak sematikus térképei

€s a vonalmagyardzati keretben taldlhaté feliratok képviselik. Ezeken kiviil az egyetlen
vizrajzi elem; a Duna neve is megtaldlhat6 (a folyds irdnyéra utal6 nyillal).

A legtobbet lathat6 feliratok az dllomasnevek. Ezek 100% fekete szint, félkovér,- Arial
betlitipust, 7 pontos betliméretet képviselnek. Fontos, hogy egyes nevek ,rdlégnak” egyes
vonalakra. Elkeriilend6 a hattérben elhelyezkedd elemekkel valé keveredést, un. kifedSket
alkalmaztam a nevek ald. Ezek fehér szind poligonok (altalaban lekerekitett téglalapok),
melyekre lencse effektust alkalmaztam, halvannya téve azt.

Az un. kivezetS irdnyok, melyek az egyes vonattipusok (hazdnkon beliili) uticéljit
tiinteti fel; szintén 100% fekete, Arial bettipusban lathaték. Azonban itt nem minden
félkovér. A hatar,- illetve az idGszakos végallomasokat normal vastagsdgban irtam meg. Ezen
kiviil ezek mérete nem 7, hanem 5 pontos.

A viznevek egyetlen szerepl6jét, a Duniat 100% cian szinben, 12p-os méretben
tiintettem fel.

A tobbi névtdl eltérden itt Times New Roman betltipust alkalmaztam. A cimet 20p-os
méretben — a jelmagyardzat sz6hoz hasonléan — verzalban irattam ki, szintén félkovér,- Arial

és 100% fekete szinben.

Nézziikk a masik térképet, mely Budapest eldvarosi vasuthalozatat dbrazolja. Az el6z6hoz
hasonldan ezt is A4-es méretben készitettem, viszont A3-as méretben nyomattam.

Itt csak az eldvarosi kozlekedést érintS jaratokat tiintettem fel, igy a foldalatti hal6zatot nem
érdemes rajta keresni. A BKV vonalai koziil csak a HEV lathatd, szintén zold szind (azonban
itt 0,6 mm vastag) vonalakkal. A 200-as jelzésti buszjiratot nem tartottam érdemesnek
feltiintetni.

Az is hamar feltlinhet, hogy a vonalak — az el6z6 térképpel ellentétben — szogletesen
tornek, vagyis nincsenek lekerekitve. (Ez nem teljesen igaz, hiszen a torések kiilsG részénél
kerekitett végek, mig beliil , kerekitetlenek™ talalhatok.) A vonalak itt is 45 fokban megddlve
futnak.

Nézziik meg, milyen hattérelemeket lathatunk.

Itt sem sokkal tobb vizrajzi elemet tiintettem fel, mint az el6z8 példan; a Dunén kiviil
csak a Velencei-t6 lathat6. A Duna vonaldnak vastagsdga 0,4 — 2,3 mm-ig valtozik. Az dsszes
vizrajzi elem tartalmaz konturt.

Ezeken kiviil Budapestet, Pest megyét, a Budapesti Kozlekedési Szovetséghez tartozo
és az ezeken kiviil esd teriileteket megjelenits ,,zondkat” kiilonitettem el. A févaroson beliili

tertiletet (1. zona) fehér szinben, Pest megyét (2. zéna) zolddel, mig a BKSZ telepiiléseihez
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tartozo teriiletet sarga szinben tiintettem fel. Az ezeken kiviil esd teriilet pedig rézsaszinben

lathato.

A HEV vonalakhoz hasonléan a vonalak szinkitoltése azonos az elbb tirgyalt
térképem szinhaszndlataval. Itt is csak a vonalak vastagsigdban van kiilonbség. A vastti
vonalak 0,8 milliméteresek, a kontirral rendelkezé jaratok szinkitoltése pedig 0,5 mm
vastagsiguak. Egy Uj elem (mely az el6z8 dbran nem volt) viszont felkeriilt erre a térképre. Ez
a regiondlis személyvonat néven felkeriilt jaratokat fedi. A tavolsagi jaratokhoz (gyors, IC,
EC, EN) hasonléan, ezek is egy féle szinben vannak dbrizolva, a kovetkezd modon: kontarjuk
100% fekete, fehér kitoltéssel. Méretiik (vonalvastagsaguk) pedig megegyezik az elévarosi
személyvonatokéval.

Az allomésok, megallok jelolésére ugyanazt az abrdzolasi format alkalmaztam, mint
az elébb targyalt térképemen, természetesen méretbeli korrekcidval.

A névrajzban is leginkdbb méretbeli, mennyiségbeli kiilonbségek vannak, szinte
minden egyéb tulajdonsdg megegyezik az el6z§ abraéval. Kifeddket itt is alkalmaztam a
nevek ald, igazitva a betimérethez. Itt is lencse effektussal jartam el, viszont nemcsak fehér
kitoltéssel ellatva, hanem a hattér (egyes zoéndk) szinéhez alkalmazkodva, a kiilénbozd
szineket is bedllitottam.

Erdemes még megemliteni az el6z3 (4.3.) fejezetben mar elGjovs piktogramokat,
magyarazo jeleket. A legtobb ilyen sematikus dbrdn hasznaljik ezeket, igy €n is éltem ezzel a
lehetdséggel. Térképeimen Ferihegyi nemzetkozi repiil6tér — fekete szind repiil6gépi abra
sdrga korrel, vastag fekete kontdrral — l4thaté ilyen dbrazoldsban. Ezen kiviil a HEV (illetve
az el6szor targyalt térképemen a metrd-) vonalak végéllomésain is alkalmaztam a mar ismert
piktogramot. Természetesen ezek az utdbbi térképemen aranyosan kisebbek.

Mindkét térképen elkiilonitve, kiillonbozd rétegekre rajzoltam fel az elkiiloniild
informéciokat. Igy az egyes jdratokat (pl.: csepeli hév, vagy 70-es vonal) illetve az alsé
rétegeken a vizrajzot, illetve a zéndkat helyeztem el.

A legalso réteg egy un. Bitmapot, egy mar kordbban elkészitett térképvazlatot tartalmaz
(ugyanazon a néven mentve, mint a készitett fajl, csak .bmp forméitumban). Ez szolgélt
segitségiil a vonalak és megallok elhelyezéséhez. Természetesen ez csak egy segéd vazlat
volt, tehat szinei, és egyéb elemei nem egyeztek meg a térkép jelenlegi allapotaval.

A kész térképek a dolgozatom végén, a mellékletben taldlhatok meg.
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5. A sematikus térképek jovoje

ElsS fejezetemben mar utaltam a térképek fejlédésére, az ujfajta megjelenitési formakra. Itt
leginkdbb az informatika nytjtotta lehetdségekre, a digitalis formdkra kell gondolni. Az eddig
targyalt térképszerdi abrazoldsi format sem keriilte el a szamitégépes technika. Ebben a
fejezetben olyan, jelenleg is létezd grafikai, illetve egyéb digitdlis technoldgiat alkalmazo
sematikus vonalhal6zati térképeket néziink, melyek jovdbeli szerepe felértékelddhet. A fejezet
elsd részében a digitdlis megjelenitésben rejlé lehetdségeket nézziikk meg. Ezen forma éltal
nyujtott elényok sokasdga miatt csak a fontosabbakat targyaljuk. A tovdbbiakban par ilyen
téma koziil szemezgetiink részletesebben, illetve Ossze is vetném a mar megvaldsult elemeket

a jovében még megvaldsithatd lehetdségekkel.

5.1. A digitalizalt forma megjelenése

A szamit6gép megjelenésével a digitalis kartografia egy 1j, kibontakoz6 4g lett. Ezzel
egyiitt az egyéb képek, térképi dbrazolasok digitalizalt formdi is hamar elterjedtek. Az
internet vildga még inkdbb elStérbe hozta ezt a format. Kozlekedési tarsasdgok
vonalhdlézati térképeiket honlapjukon is kozzé tették. fgy mara méar a legtébb ember
elérheti a kozlekedési informdcidkat térképi, térképszeri formdban is. Ha olyan helyen
vagyunk, ahol ezt mégsem tehetjiik meg, de sziikségiink lenne ra, akkor ij megoldashoz

kell folyamodnunk.

27. abra: PSP (Play Station Portable)-re tolthetd vonalhalozati térkép
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Egyes helyeken — pl: Németorszag nagyobb varosaiban — ezt a problémét is
orvosoltdk, mégpedig hordozhat6 késziilékekre — tobbek kozott ,,jatékallomésra” (PSP) —
letolthetd sematikus térképekkel. Itt mar bizonyos interaktiv elemekkel (pl: nagyitas,
kicsinyités) is taldlkozhatunk. Az interaktivitist most kovetkezd részfejezetemben (5.2.)

targyalom.

5.2. Interaktiv sematikus térképek

Az el6bbi példan (27. dbra) lathattuk a digitélis térkép eldnyeként megnyilvanulé lehetSséget,
az 4bran beliili ,,szabad mozgast”. Ez csak egy a sok més interaktiv elem koziil. Most nézziik
is milyen egyéb aktiv tulajdonsidggal ruhdzhat6 fel egy sematikus vonalhalézati térkép. Tobb
kiilfoldi kozlekedési tarsasag honlapjan taldlhaté ilyen interaktiv térkép. Ilyen példaul
Sydney, illetve Parizs vonalhal6zati térképe. Ezek a térkép mozgathatosagan kiviil az egyes
elemek (kiilonbozd tematikdk, névrajzi elemek, stb.) lathatésagit, illetve informécidk
irdnyitott — pl: keresés szerinti — megjelenitését teszik lehetSvé.

Péarizs komoly vonalhdlozata egy igen fejlett ilyen utastijékoztaté rendszerrel
rendelkezik. Beck dltal készitett térkép tovabbfejlesztett verzidja ,,manudlis” formaban is
lathat6, elérhetd a varos metrédllomasain, kozlekedési csomdpontjain. Ezen kiviil a
digitalizalt verzid is elérhetd a francia févaros kozlekedési tarsasaganak (RATP) honlapjardl.
A 2008-as évben a weboldalon ezt a sokak szdméra ismert térképet egy igen informativ
adatbankkal 1attdk el, mely Plan Interactif nevet visel. Igy, 6tvozve a vonaltérkép, menetrend,
adatbank, tutvonaltervezd és utikonyv elGnyeit; lehet6vé tette a legtobb, az utazé szdmadra
fontos kérdés megvalaszoldsat, annak atlathat6, sematikus forméaban torténd megjelenitését.
Vilaszthatunk, hogy a varos buszvonalait, éjszakai- vagy kotottpalyds haldzatat szeretnénk
ilyen formdban megjeleniteni. Akdrmelyiket is valasztjuk, mindegyiknél igen sokféle funkcid
koziil valaszthatunk. Barmely vonalra rdkattintva a teljes térkép elhalvanyul, csak a kijelolt
jarat utvonala marad szines, illetve egy harom pontbdl 4ll6 meniit is kapunk. A legelsére
kattintva a vonal vdazlatos rajzat tanulmédnyozhatjuk az 4allomasok nevével, atszallasi
lehetdségeivel, akadily-mentesitettségi fokdval. A masodik meniipont a vonal menetrend;jét
tartalmazza, RER esetében a nagyvasuton megszokott menetvonalas formdban, metrévonalnal
pedig az elsd és utolsé szerelvények menetrendjét, valamint a napkozbeni kovetési idSket

olvashatjuk a felugré ablakban. Végiil a harmadik meniipontban a vonallal kapcsolatos
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legfrissebb forgalmi informécidkrdl értestilhetiink,

kozlekedési dolgozok sztrajkhajlaméinak ismeretében.
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latvanyossagokat, parkoldkat, boltokat, kozintézményeket. Szintén az édllomds meniijében

taldlhat6 a homokéra jeld pont, melyben megtudhatjuk, hogy az adott megélldhelyet érintd

vonalakon melyik irdnyba hény perc mdilva indul vonat, természetesen a valds idShoz
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29. abra: A cél az atlathatosag: a 14-es metrévonal lathato a megszokott vazlatos formaban...
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A Plan Interactif lehet6ségei, funkcidi azonban ezzel kordntsem meriilnek ki. Az
interaktiv térkép Onmagdban is elszorakoztatja az érdekl6dd vasutbardtot — akkor is, ha
egyéltalan nem tervez pdrizsi utazast a kozeljovében —, de ezen kiviil hasznilhat6sidgihoz,
atlathatésdgahoz sem férhet kétség. Az RATP ujitdsa arra mutat rd, hogy a kozosségi
kozlekedés esetében nem mindent a rdkoltott eurdk, forintok millidrdjai dontenek el;
emberkozelivé, bardtsagossd kell tenni a szolgéltatast a hétkdznapi ember szdmara, ennek
pedig legelsd 1épése az informécidszerzés megkonnyitése. Készitdi nem taléltak fel semmiféle
ordongosséget, egy hagyomdanyos fogast talaltak nem kevés leleményességgel és jozanésszel
koritve.'>!

A program francia nyelven kiviil méar angolul, illetve spanyolul is elérhetd. Rdadasul a
kozlekedési tirsasdg honlapjan .pdf-es formdtumban is megtaldlhatjuk a megszokott
vonalhdlézati térképet (igaz, interaktivitas nélkiil).

Hazéankban egyel6re ez a forma még nem nagyon terjedt el, egyes tavolsagi autébusz,-
illetve vérosi kozlekedési véllalatnal alkalmazzdk csak. A 30. dbran Miskolc kozlekedési
tarsasdganak honlapjan talalhat6 interaktiv sematikus térképe lathato. Itt szabad mozgast nem,
de az utazé szempontjibél fontos, elkiiléniils informécidkat kérdezhetiink le. Igy a teljes
vonalhdl6zaton kiviil a jegypénztarak, vagy az akaddlymentes hédlézat jelenitheté meg. Ezen
informacidkat — hasonléan Parizs interaktiv térképéhez — a szdmunkra sziikséges elemeket
meghagyva, a tobbit pedig elhalvanyitva, hattérbe helyezve jeleniti meg.
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30. abra: Miskolci Varosi Kozlekedési (MVK) Zrt. autobusz és villamos vonalhalézati térképe, 2008.
- kiemelve az akaddlymentes halézat lathat6 (hattérben pedig halvanyan az egész halézat is megjelenik) -
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5.2. A sematikus térkép navigacios rendszerbe agyazasa

Az informatika és a globdlis helymeghatiroz6 rendszer (Global Positioning System) —
koznyelven GPS — 6tvozésével egy igen hat€ékony digitalis utastdjékoztatot hozhatunk létre. A
GPS haszndlata a forgalomirdnyitdsban méar hazdnkban is igen elterjedt; f6leg a nagyobb
varosok kozlekedésében haszniljsk. Am ezeket nemigen teszik kozzé, a forgalom
gordiilékenyebb lebonyolitasdhoz, igy példaul baleset-elharitidshoz hasznaljak. (Budapesten és
mas nagyvarosokban — pl.: Debrecen — a ,hangos utastijékoztatok” esetében egyre
hasznédlatosabb a GPS alapu informéciés rendszer. Az ujabb vonatokban ez mar
»alapfelszereltség”. Ezen kiviil az egyes megéllokban kihelyezett digitdlis tabldkon is
alkalmazzak ezt a modszert. Bar ezt a koltséges karbantartds miatt igen kevés helyen
alkalmazzdk az orszagban. Ezek kozzétételét viszont az internet igen megkonnyitheti. Elve a
vilaghdlé nyujtotta elényokkel; tobb orszdgban 1étrehoztak GPS alapu informécids rendszert —
melyet leginkdbb a vasitnal alkalmaznak. Igy példaul a belga, vagy akdr a cseh, illetve
szlovdk vonatok helyzetérdl is konnyen tdjékozodhatunk, vagy egyéb informacidkat is

lekérhetiink. A konnyebb érthetGség érdekében sematizalt térképeken jelenitve meg azokat.

e =5EMAUSTART ~ BUDAPEST-HEGY ESHALOM
=+ vasutvonal vonatinformicios rendszer
Tisztelt Utasunk! N
(Hegyeshalom Annak érdekeben, hogy minél gyorsabban, pontosabban lassuk el Ont az utazashoz kapcsolodd informacidklkal,

elinditottuk Yonatinfa néven Uj webes szolgaltatasunkat, Az itt folya nyilvanos teszteles keretében, a jelenlegi e
jowdbheli fejlesztések érdekében az eszrevetel@mav-start.hu cimre varjuk javaslataikat, vélemenylket, 4 fejleszt
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31. 4bra: A MAV-Start Zrt. vonatinforméciés rendszere
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2009. elején a Magyar Allamvasutak a legtobb mozdonydba beszerelt
helymeghataroz6 késziiléket. Ezek segitségével szamtalan miszaki, illetve egyéb informacid
elérhetd az adott vonatrdl. Az utas szempontjabdl fontos menetrendi adatokat, (késéseket) a
vonat helyzete alapjan olvashatjuk le. Az érthetGséget itt is sematikus térkép segiti. A
rendszer egyelGre teszt verzidban fut, igy még korlatozott az informéacidszerzése teriileti, €s
mennyiségi értelemben véve.

A fejlesztés eddigi fazisaiban a Budapest-Hegyeshalom, Kiskunfélegyhaza-
Kiskunhalas és Cegléd-Szeged viszonylatokon indult el a szolgaltatds, de a késdbbiekben a
Hatvan—-Miskolc-Hidasnémeti ill. Mez6zombor és a dél-balatoni vonalakon is elérhetd lesz.

Ezeken a vonalakon a képi rajzzal megjelenitett vonatokra — melyek helyzete id6vel
véltozik a GPS-nek koszonhetGen — Kkattintva szerezhetjik meg a szdmunkra sziikséges
adatokat. Ezek, mint emlitettem még szintén kezdetlegesek, igy a vonat helyzetén kiviil csak a
szama, viszonylata, fajtaja (pl.: személyvonat), és menetrendje tudhaté meg. Természetesen a
vonat helyzetének leolvasdsakor rogton leolvashaté annak szdma, fajtija, illetve, hogy
menetrend szerint kozlekedik-e (vagy sem).

Valészind, a jovében egyéb,- az utas szempontjabdl fontos informécid is elérhetd lesz
— pl.: az éallomasokrdl, vagy a vonat kocsijairdl (étkezd, vagy haldkocsi taldlhat6-e a
szerelvényben). fgy hasonléan Pirizs interaktiv térképéhez, egy orszdgra kiterjeds, komoly
utastajékoztatd rendszert birtokolhatunk, melyet nemcsak a vasuti kozlekedésben lehetne

alkalmazni.
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Osszefoglalas

Remélem a kiilon fejezetekben targyaltak ravilagitottak a vonalhdlézati,- azon beliil pedig a
sematikus térképek jelentGségére. Dolgozatom tartalmi felépitése is ezt a célt tiikrozi.

Az els§ részben a kozlekedési, illetve a vonalhdlézati térképek ismertetésével az
olvasénak egyfajta alapot kivdntam nydjtani. Hasznukkal, illetve el&nyiikkel, majd az
abrazolas torténetével azok fontossdgat kivantam bemutatni. Masodik fejezetem a vastt
halézatanak torténelmi attekintésével, a vasuti térképekbe adtak betekintést. Ezt kovetSen
tértem 14 a sematikus abrazoldsra, melyet az elsd fejezetben hasonldan felépitve bontottam
kiilon részekre. Igy rovid ismertetés utdn azok torténetérsl irtam, majd kiilon kitértem a
kiilfoldi, illetve hazai példdkra is. A negyedik fejezetemben fejtettem ki a dolgozatom
témajdnak f6 részEt, hiszen itt a magyar vasuti,- és a (kiilfoldi) sematikus vasuthalézati
térképek vezetnek rd a dolgozat cimének témdjara. Az 4ltalam készitett térképek pedig
bemutatjadk hogy a sematikus dbrizoldsi forma hazink vasuti kozlekedésében is helytélld
lehet.

Az utolsé fejezeteim tehdt az ebben a formaban rejld tovibbi lehetGségek koziil

emlitenek néhany példat, ravilagitva azok jovGbeli haszndra, tovabbfejleszthetdségére.

Mellékletek

Térképmellékletek

1. Budapest vasiithalézata A4
2. Budapest elovarosi vasithaléozata A3

CD melléklet

Magyarorszag vasithalézatanak sematikus térképei.pdf
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szolgaltatott szamomra térképeket, tovabba a Budapesti Kozlekedési Mizeum
konyvtarosanak és a Kozlekedési Muzeum Forrasgytjteményi Osztaly térképtarosainak is a

segitségiikért.
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