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ELBSZO

Az elozé év jelents volt a budapesti kozosségi kdzlekedés életébeh2.2
november 28-an volt 125 éves a budapesti villanmskédés. A BKV véltozatos
programokkal emlékezett meg e jeles esemi@gnybbbek kdzt szamos, mar nem
kozleked, muzealis villamos Ujra forgalomba helyezéséval, dsak egy napra is,
valamint a Széll Kalman téren kiallitott régebbiratsokkal. A villamos jelenléte a
févarosban toretlen az 1887-es megjelenése 6ta, g3svadoszifiséggel még sokaig

élvezhetjik rajta az utazast.

A budapesti témegkozlekedéshez kapcsolodé élményem a kelet-nyugati
irAnyl metrévonalhoz kapcsolédik, egészen pontesélépstadion (ma: Stadionok) —
Déli palyaudvar kozotti szakaszhoz, amit hetenteszder tettem meg kozeépiskolas
koromban Hortrél Tatabanyara és vissza. Aé &tszini kozlekedési eszkdz pedig friss
egyetemistaként a Kiskoraton kdzlekedV villamos volt, amivel utaztam az Astoria
megallotol Budara.

A Budapesti Kozlekedési Véllalat jafivein valé utazasok sorarint fel
szamomra, hogy mikdzben egyre nagyobb teriiletetztedd fel Budapesth barmerre
is jarok a varosban, szamos helyen olyan villanmessiel taldlkozok, amelyek
szabadon futnak, vagy vé&ginek és soha nem latok rajtuk villamost, legyenazr a
Hatar Gt — Soroksari Ut talalkozasanaldlévagy a Bosnyak tést kifelé Ujpalota
irAnyaba talalhatordl, és hogy egy jetesgtbbet emlitsek a Thokoly Uton féksinekol.
Mar ekkor elgondolkoztam, vajon miért van az, heggken a szakaszokon mar nem jar
a villamos, mi torténhetett vellk, miért lettekdetblitva innen. Egész eddig csupan
olvastam réluk, informalodtam fdlik, konyvekben, fényképeken, és midta |ékéy
van ra, az interneten kutatom az okat, valamintme&tges tapasztalatok utjan. Még
emlékszem ra, amikor a 6-os villamos a Moricz Zsigoh kortéren, vagy a 42-es
villamos Kispesten az Ady Endre utcaban egy hurgiag segitségével fordult vissza,
hogy folytassa az utjat. Tettek egy kis kort és mdultak is tovabb. Ma mar egyik
helyen sem igy van.

Most pedig lehéiségem adodik, hogy én is foglalkozzak diplomamunkam
keretei kozott a budapesti tomegkozlekedésbeth egyik legrégebbre visszanyulé
darabjaval, a kotottpalyas kozlekedéssel, és ezeelll b bbvebben a

villamoskozlekedéssel, torténetével, térképi alésaval.
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Diplomamunkam célja, a budapesti villamoskozlekekiEadetél a mai napig
tartd 125 éves iintervallumban tortént jeleés viszonylat-/jaratvaltozasainak
abrazolasa egy mai viszonyokat megjeleBitidapest térképen, amely a hattértematikat
szolgéltatja, jelen esetben a Google Maps fellléegy beépid modul segitségével).
Céltematika az adott édzak vonalhaldzat valtozasainak megjelenitése Jdahetség
szerint az altalunk megadott datum szerint. Ezzehdéltetve a mai kor emberének,
hogy Budapest egyes terlletein a kulortbddészakokban hol jart, és hol nem a
villamos. Az egyes viszonylatok kulonkbzszinnel elkilonitve jelennének meg,
amennyiben megvaldsithatdé, hogy ezzel is szemléltdegyen az évek soran
megmaradd allanddésag évéros utcain, valamint ha megoldhat6é plusz infoigiac
(viszonylatszamozas, megallok, megnyitas-, megsté&mt datuma) hozzaadasa is
megjelenne az adott viszonylatrol.

Mindezek ebtt igyekszem egy rovid, ugyanakkor lényegré téittekintést adni a
villamosko6zlekedés étti idokrol, hogy megértsik az egyes viszonylatok miért igst
akkor alakultak ki, majd a megjelenédétltelt 125 évél, megemlitve Budapest mas
tomegkozlekedési, leginkabb kotottpalyas kozlekedészkozeit is, mivel uagy
gondolom ezen személyszallitasra alkalmas eszk@kokn jelenbs befolydsa volt a
villamos életének formalédasara. A kotottpalyas edkdzlekedési eszkdzok kdzott
jelen dolgozat keretein belll a sinen kozléled vettem figyelembe, ezek a Iévasut, a
villamos, a helyi érddkelévarosi vasut (HEV), a metrd, a fogaskdrek siklo és a
Gyermekvasut. Bvebben ezeki irok dolgozatomban, a tdbbi budapesti
tomegkozlekedési eszkdz emlités szintjén szeregpahk @amennyiben kapcsolédik a
kotottpalyas kozlekedéshez.

A budapesti kozlekedés térképészeti abrazolasanéksmind az évek soran
kiadott térképek valtozatos megjelenésémind az abrazolas féglésésl, mind a
szinvilag valtozasardl emlitést teszek, tobb pé&talatamasztva irdsomat. Fontos
megemliteni a budapesti kozteriletnév- és viszivglimzasok jeleriiségét is,
valamint a magyarorszagi és kulfoldi példakon keids a kozlekedési halozat
kialakulasat.

Dolgozatom utolso részében az &ltalam készitetkenfwlyamatat mutatom be,
az elgondolést, az adaigtést, a tervezést, végul a kivitelezést.
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.Kicsit sarga, ..., de a miénk”
Pelikan Jozsef, gét — A tanu

Azt hiszem, sokan ismerik a fenti idézetet, sokakkn
megjelenik a fejében az a bizonyos kép mikor Basldars
kezébe fogja a magyar narancsot, azonban, haviassilik jelen
dolgozat keretei k6zott biztos vannak olyanok aki&giscsak a
villamosokra asszocialnak, és mit is mondjak, leflapja. Hogy
mire gondolok?

Szdmos esetben ébrdult a villamosok torténetében
mikor a sarga szinen kivil mas szinezetet kaptagewhlithetem
az el$ villamosok (a BKVT jaratai) barna szinét, vagy @02-
ben a BKV Hannoveg importalt villamosait is, amik a német
varosban még zo6ld szinben futottak. Budapestreldeniedig
besargultak. A villamos magyar rajongéi banannakdiek el
becézni, mivel a zdld hannoveri villamos Budapesémre
.beérett”.*

! LEGAT Tibor: Kézlekedik advaros. Budapest: Joszovedihly, 2008. 76 p.
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1. BEVEZETO

A budapesti tomegkdzlekedés, vagy, ahogy mostanabanzzik, k6zOsségi
kozlekedés jelefisen behal6zzaVvarosunkat. A varost keresztiilszelik a villamosine
a buszsavok segitségeével ,szaguldoznak” a kulGhigzisa, nagysagu autdbuszok, a
belvaros teriiletén a trolibusz, aswdrosokban, az agglomeracio telepiiléseire a HEV
jaratai jarnak. Ugyanakkor meg kell emliteni a retra foldalattit, a siklét, a
fogaskereld villamost, a libedt és, hogy a sorbdl ne maradjon ki, a Gyermekvasuta
mint a budapesti tomegkozlekedés altal izemeésdtgkat.

Az emberek nap, mint nap hasznaljak, hogy iskolabankaba jussanak el
vellk, vagy csupén a varos egyik pontjarél a méasidzlekedhessenek. Hétkdzben az
egész varos zsufolt, reggel munkdba, iskoldaba meahdttan-estefelé hazamenet,
hétvégente adlvarosbol kifelé kozlekeiljaratok vannak tele utazékkal, néha mar-mar
zsufolasig, mivel az emberek szeretnék kihasznkévés szabadidejiket, hogy a
varostdl tavol, a természetben tdlienek fel a kovetkézheti rohands, stresszhelyzetek
elétt. Ez pedig mar nagyon régéta igy van, amikor naflgmos, autdébusz nem is

|étezett.

Budapest mai kozlekedési rendszere a XIX. szdzadpén kezdett kialakulni,
jelentsen pedig a XX. szadzad hajnalan formalédott. Azanbar az ékori romaiak is
felismerték a tertlet jelebgégét, mivel a Dunan kialakitott atéleelyek védelmére
megalapitottdk Aquincumot, valamint a hosszan dthimes rendszert. Mindig
ko6zponti szerep jutott a kozlekedésnelkseafos életében. Szamtalan Ut talalkozott itt a
Duna két partjan, és a folydn kozlekedsOnakok segitségével jeléstforgalmi
csomoépont alakult ki. A forgalom a kdsbiekben hajohidon keresztil bonyolodott,
azonban a csénakos atkelés jeleage a XIX. szazadig tovabbra is megmaradt, majd a
g6zhaj6zas és a Pest és Buda kozott Iétesitett allanidk (Lanchid 1849, Margit hid
1876) megépitése utan szép lassan hattérbe szorult.

A varosi kdzlekedés hosszusi &t maganvallalatok kezében volt. Mikozben a
Duna két partjan elhelyezkédelepilések egyre nagyobb terlleten helyezkedtek e
lakossaguk novekedett, egyre nagyobb tavolsago#tékexkialakulni, a kozlekedés f
eszkodze a 16 volt, akinek nem volt lova, csak ggddozlekedhetett, ami tal hossz®td
vett igénybe. A XVIII. szazad vége felé megjelentek el$ bérkocsis céhek, majd

szamos maganvallalat alakult és kozlekedett BudaResten. A korszak egészében a
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forgalom nagy része a budai oldalon zajlott, iketvaz itteni célpontokra,
kiranduldhelyekre (Zugliget, Kamara-éjdiranyult, ehhez képest a pesti forgalom
lényegesen kisebb volt. A konflisok (egyfogatu)aéBakerek (kétfogatl) megjelenése
mar a kényelmet és a gyorsasagot biztositotta. 8&0-es években a bérkocsik f
allomashelyei a pesti Szinhaz (Véroésmarty) térea &sistéf téren, valamint a tabani
hidfénél voltak? Az 1900-as évekt kezdett hanyatlani a bérkocsik szerepe Budapest
kozlekedésében, majd a gépkocsi megjelenésévelrkisak a varos utcairol.

Meg kell emliteni még eldib az idsszakbol a dunaidzhajé megjelenését, ami
azonban rovid élénhek bizonyult, valamint adbanyai lebe§ vasut kisérletét 1827-ben
Kobanya — Kerepesi Ut (Baross tér) kozott, athieht k6-, és téglaszallitasra tervezett
fuggévasut volt

A kovetked jelents kozlekedési eszkdz a Kratochwill Janos altal loeem
helyezett el§ tarsaskocsi-, vagyis omnibuszjérat 1832 juliusabagly Kratochwill két
kavézoja kozott kozlekedett féléranként reggel @sie 18 Ora kdzott a Kirdly utcaban.
A Gizella (ma Vorésmarty) téft a varosligeti Pava-szigetre (ma a Széchenyidurd
terilete)) A varosi tomegkozlekedés kezdetét az omnibusz etergisétl
szamolhatjuk, az emberek rajéttek, hogy a varosokielakult nagy tavolsagokat nem
lehet mar gyalogosan megtenni.

Ezutdn még szamtalan vallalkozé inditott omnibustgd, mind Pest, mind
Buda és Obuda teriiletén, ahol a jelesbb haszonnal rendelkdz akar évekig
Uzemeltek, mig a tobbi hamar tonkrement. Az 1860éask masodik felében
bekapcsolddott az omnibuszhal6zatba Ferencvarasefid@ros, 1866-ban Promontor
(Budafok) és Rakoskeresztur, 1869-ben Budadrs, -b8AlBudakeszi, majd egy év
mulva Erzsébetfalvaval, Téténnyel és Kispesttadsigt tarsaskocsi-0sszekottetes.
jelents vallalkozassal rendelk&zTakacsy Karoly pesti bérkocsis mester sikeres
omnibuszhalézatot tartott fent, allomashelye azillit és Mizeum korat talalkozasanal
volt. Egészen 1866-ig jOl jovedelntezizlete volt, akkor azonban megjelent az
omnibusz legnagyobb rivélisa, a Idvasut. Takacsy71i®n flggesztette fel

vallalkozasat, mivel a lévasut Kalvin térre tokiémevezetésével az Gl ti forgalma

2 A févaros tomegkozlekedésének masfél évszazada Ik(SKEROKNAI Akos, SIDAR Kornélia),
Budapest, BKV, 1987. 42 p.

3 A févaros tomegkozlekedésének masfél évszazada Ik(SKEROKNAI Akos, SIDAR Kornélia),
Budapest, BKV, 1987. 32 p.

* LEGAT Tibor: Kbzlekedik advaros. Budapest: J6szévediMely, 2008. 12 p.

® A févaros tomegkozlekedésének masfél évszazada Ik(SKEROKNAI Akos, IDAR Kornélia),
Budapest, BKV, 1987. 60 p.



AGOCSROBERT— BUDAPEST VILLAMOSKOZLEKEDESENEK KARTOGRAFIAI FELDOL®ZASA

joforman megsimt. Az 1883-as omnibusz vonalhalézati térkép 9 dmsa jaratot
kilonit el, melyek leginkabb a pesti oldalon koetek. Az omnibusz a szdzadfordulot
is jelentisen talélte, az utols6 menetrend szerinti jaraBl8®vember 5-én kodzlekedett
Budan, a Villanyi utor.

1866. julius 30-a fontos datum a budapesti kozlékadrténetében, ekkor indul
meg az el§ lIovasuti jarat Unnepi keretek kozoétt a Széna (Kalvertsl egészen az

Ujpesti indéhazid.

Diplomamunkam Iényegi része innen kédi. Igaz ugyan, hogy a dolgozatom
cimében a villamoskdzlekedés szerepel, azonbangagyglolom, hogy a budapesti
kotottpalyas kozlekedés a Pesten és Budan ezekbetvekben elindult I6vasuttal,
lovasut haldzat kialakulasaval kéndbtt, amit sokan — tobbek kdzott én is — a villamos
elédjének tartanak. Sokakban felmerilhet a kérdésy hoggrt csak a kotottpalyas
kozlekedéssel és ezen belll is inkabb a villamaoaslokkdndékozok foglalkozni, nos,
dolgozatomban erre is ki fogok térni a térképésaatazolas résznél.

Mint az ebsz6ban mar emlitettem, sokat foglalkoztatott, fikgiztat a gondolat,
vajon azok a sinek, amiken mar nem kozlekedik mitla napjainkban, mikor, és
legfoképpen miért valtak elhagyatottda, mi volt az aadedmi, politikai, gazdasagi ok,
amiért meg kellett szlintetni egy-egy viszonylatgalamint a jelenben kozlekéd
villamos viszonylatok midta, milyen esemény hatasdlakultak ki és jarjak még most
is a sineket.

Budapest, azon kozel masfél évszdzad soran, amadtaldévasut, a
villamoskéozlekedés megjelent az utakon, dajitt, novekedett, kdzlekedése egyre
inkadbb egy nagyvaros kozlekedési rendszeréhez ttdzasonlitani. Szamtalan teruleti
valtozas, agglomeracios terlletek dsszecsatol@&gsesaég novekedés, Uj varosrészek
létrejotte, valamint a tudomany féjlése, modernizacidja segitetté,ehogy a varos
tomegkozlekedése kifgljon. igy jelent meg a lovasut, a vasut ,kisoccsehelyi
érdeki vasut, majd a villamos utan a siklo, a fogaske&rekfoldalatti, az utcakon az
automobilok, majd az autébuszok, a két haboru kéedtolibusz, és végul az 1970-es
években megjelent &faros kdzlekedési térképén a metrd is. A teljesgégye nélkul
prébaltam megjelenésiknelsm@ndi sorrendjében felsoroléket.

® 37ABO Dez$: Budapest kozlekedésének torténete - Kézirat, pesta Fel§oktatasi Jegyzetellato
Véllalat, 1959. 13 p.

" A févéaros tomegkozlekedésének masfél évszazada Ik(SKEROKNAI Akos, IDAR Kornélia),
Budapest, BKV, 1987. 67 p.
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2. ROVIDITESEK

Diplomamunkamban tobb esetben alkalmazok rovidigiseamit sokszor
nagyon hasonl6 bigombinacio alkot. Az etsemlités soran a teljes nevet hasznalom a
roviditéssel egydtt, viszont a Kdédbiekben mar csupan a rovidités jelenik meg a
dolgozatban. Az egyes tarsasagok, vallalatok rtasgdit, a konnyebb olvasat miatt
most megadom:

PKVT - Pesti Kozati Vaspalya Tarsasag

BKVT - Budai Kozuti Vaspélya Tarsasag, majd
Budapesti Ko6zuti Vaspalya Tarsasag

BVV - Budapesti Varosi Vasut

BVVWWV - Budapesti Villamos Varosi Vasut

BFKVV - Budapesti Foldalatti Kozati Villamos Vasu

FIFVW - Ferenc Jozsef Foldalatti Villamos Vasut

MFAV - (Millenniumi) Foldalatti Vasut

BURV - Budapest — Ujpest — Rakospalotai Villarg@g (ti Vasut

BVKV - Budapestvidéki Kozuti Vasut, majd
Budapestvidéki Villamos Kozuati Vasut

BLVV —  Budapest Szeritinc Helyi Erdeki Vasut, majd
Budapest Szertlinc Helyi Erdeki Villamos Vasut

BHEV -  Budapesti Helyi ErdékvVasutak, majd
Budapesti Helyi ErdekVasut

BBVV —  Budapest — Budafoki Helyi Erdék/illamos Vasut

HRV - Haraszti — Rackevei Helyi Erdekasut

BEVV - Budapesti Egyesitett Varosi Vasutak

BSZKRT — Budapest Székéshrosi Kozlekedési Rt.

FVKV - Fovarosi Villamosvasut Kozségi Vallalat

FHVKV - Fovarosi Helyiérdel Vasut Kozseégi Vallalat

FHEV —  Rvarosi Helyiérdek Vasut

FVV - Fovarosi Villamosvasut

BKV - Budapesti Kozlekedési Vallalat
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3. BUDAPEST KOTOTTPALYAS KOZOSSEGI KOZLEKEDESENEK TORTENETE

3.1. A lbvasut és az él/arosi kozlekedés

Az omnibuszok hanyatlasanak ideje 1866-ban jotamikor megjelent Buda és
Pest utcain a lévasut. Az omnibus@rele volt, hogy kozlekedése nem &dbtt
vaganyokhoz, csekély beruhazasi koltsége miatt ézaliosobb volt, azonban hatranya
volt megbizhatatlansaga, kis sebessége, valamint (dlaurkolatbol adodo
kellemetlenségek. A lovasut ezzel szemben ebbenidédzen modern Uzemnek
szamitott: nagyobb vallalatok bonyolitottak le,galima megbizhatébb volt, nem razta
agy 6ssze az utasait, mint az omnibusz, és ha egyarsabban, de egyenletes
sebességgel kdzlekedett.

A villamos ebdje grof Karolyi Sandor nevéhetizbdik, aki 1863-ban engedélyt
kért a Széna (Kalvin) tét Ujpestig futd l6vasuti palya épitésére. 1865.il@pR2-én
megalakult a Pesti Kozuti Vaspalya Tarsasag (toekban PKVT).
Engedélyokméanyaban szerepelt, hogy épitési, Uzerdgiltengedélye a tarsasagnak
csupan Pest varos teriletére és csak |6vasutakatkazott, §zmozdonyos vasutakra
nem? Ez a kéébbiekben lesz majd fontos.

A l6vasit a Széna (Kalvin) tér és az ,Ujpesti inéiBh(a ma ,Vadaszkastély’-
nak nevezett épiilet a Vaci Uton az Ujpesti vaditinhellett) kozott épiilt meg, és 1866.
augusztus 1-én utazhattak rajtésebr a évarosiak. Az el§ varosi lovasut ugyan mar
1832. november 26-an, New Yorkban elindult, de pab@n, Parizsban csak 1854-ben
jelent meg. Elterjedése nem volt gyors: a budap@stisut Eurépaban a nyolcadik volt.

1868. m4jus 9-én nyilt meg a varosligeti vonal,dnggyanezen év julius 1-én a
jézsefvarosi vonal (Baross tér — Losonczi pu.),yeieh Salgétarjanbdl ideérkeszén
miatt nyitottak meg.

1878-ig a kdvetkaztovabbi vonalakat épitették és nyitottak meg ftaa

. Koébanyai vonal (1868. szeptember 26.)

« Ullgi ati vonal (1869. januar 30.)

e AlsO Hatar arok vonal (Orczy ut) (1869. augusztBg 2

. Mészaros utcai szarnyvonal (mai Vamhéz korat) (1&pailis 7.)

. Tukory-gati szarnyvonal (mai Szent Istvan korag4Q. aprilis 22.)

8 A fovaros tomegkozlekedésének masfél évszazada Ik(skeroknai Akos, Sudar Kornélia),
Budapest, BKV, 1987. 71 p.
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. Kbdzvagohidi vonal (1876. jalius 17.)

L peale fozuli vaapalyua lawaray

ainhalezala

1. 4bra: A PKVT 1869. évi vonalhalézati térképe

1867-ben Budan is megalakult a Budai Kozuti Vaspaharsasag (BKVT),
amely grof Festetich Béla nevéhez ddiitt. Két Iovasuti palya épllt: az 6budai és a
zugligeti. A zugligeti az 6budaibdl dgazott ki. Mim ketének a Vizivaros 60. szam
alatti épulet (iun. Massion-féle hazytlvolt a végéllomasa. A BKVT 13 km hosszu
vonalat a kovetkdzsorrendben nyitotta meg:
«  Lanchid budai hidf— Ujlak és Obuda hatara (1868. majus 18.)
e Elelemtér tér (Bem tér) — Zugliget (1868. jnius)30
«  Ujlak és Obuda hatara — Obud4,tEr (1868. november 15)
Egészen 1878-ig kulon {ikddott a két tarsasag, kapcsolat nem volt kozottik.
Ekkor a PKVT megvéasarolta a BKVT-t, és megalakuBudapesti Kozuti Vaspalya
Tarsasag, roviditése kezdetben BpKVT, majddkbsBKVT. Idékdzben Pest, Buda és

° A févaros tomegkozlekedésének masfél évszazada Ik(skeroknai Akos, Sudar Kornélia),
Budapest, BKV, 1987. 74 p.
10 A févaros tomegkozlekedésének masfél évszazada Ik(skeroknai Akos, Sudar Kornélia),
Budapest, BKV, 1987. 89 p.
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Obuda egyesiilésével 1873-ban megalakult Budapgskaphatta nevét az (j tarsasag,
mely 1918-ig a tdmegkozlekedés legnagyobb vallalaih. Az egységes lovasuti
vallalat versenytars nélkil szolgalhattabedros kdzlekedését kdzel 10 évig, a villamos
1887-es megjelenéseéig. Az 1876-ban atadott Maidrhekkor még nem volt meg a
kapcsolat a két oldal kdzt, erre egészen 1879u§idi-ig kellett varni.

A BKVT lévasut halézata tovabb féglott. Az utcak rendezetlensége miatt
nehéz volt kialakitani a megfetel vaganyokat, a munkalatok lassan haladtak.
Legtdobbszor a két vagany az Uttest két széléen ettzéthebleg oly mdédon, hogy a
vagany és a jardaszegély kozott egy varakozo lalfiijen. Ezt a rendszert ki a
villamosvasut is atvette. A BKVT monopolhelyzetéhdsznélva, csak a gazdasagos
vonalakat épitette meg. A legnagyobb forgalmu vaket, mint a Vaci ut — Mdzeum
korut, a Kerepesi, az i, a Soroksari Ut illetve a budai 6sszekottetést kigpitették,
de tovabbi, kisebb forgalmd vonalak épitésére nattalkoztak. Ezt a lehéséget a
késsbbi versenytars, a villamosvasuile telheten ki is haszndlta. 1885-ben 15
viszonylata volt a Iévasutnak. A viszonylatokat @acikra kitizott zaszlokkal jel6ltéek
(2. abra).

L

2. abra: A l6vasut viszonylatainak jelzései 1885-ne

Budapest fefldését disegitette a kdrnyéztelepilésekil bearamlé munkaér
Jellinek Henrik, a BKVT U] vezérigazgatoja, kezdeyezte a kérnyék és @varos
kozotti kozlekedési vonalak, azéeérosi kdzlekedés kiépitését. A BKVT ezek utan
épitette ki a soroksari, a cinkotai, a szentengsea dunaharasztbzfizenti helyiérdek
vasutakat, a vicinalisokat, melyek ugymond a lotiaganalak folytatasai voltak. A
Budapest (Kozvagéhid) — Soroksar vonalat 1887. satga 7-én, a Kerepesi Ut —
Cinkota vonalat 1888. julius 20-an, a Filatori g&®zentendre vonalat augusztus 17-én

adtak at. A BKVT altal megépitett Obuda — Filatgéti G6zmozdonyl Kézuti Vasu
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arra szolgélt, hogy ezen a vasGton a szentendreiatok Obuda & térig
behaladhassanak, ott kdzvetlen atszallast bizeositlovasitra. igy ennek a vasutnak
sajat izeme nem volt, de nem lett a helyiéiideksut vonala sem. 1889. december 28-
an alapitottdk meg a BKVT leanyvallalataként a Buekti Helyiéerdek Vasutak
Részvénytarsasagot (tovabbiakban BHEV).

Az 1880-as évek végén megindult a villamosvasufesekedés és a lovasut
egyre inkabb elavult lett. A villamosvasut #ri; lakott belterlleteken egyre tobb
vonalat épitett ki. Tervezett vonalaira, amelye&etakkor monopolhelyzetben fev
BKVT nem akart megépiteni, &Jaros minden tovabbi nélkil kiadta a koncessziot,
raadasul a BKVT-nek amugy is csak lovasutra valfogla. A Idvasit elavultsdgéat a
févaros is belatta, s mar nem kivanta a fenntarta#s@KVT vezetsege, Jellinek
Henrik vezérigazgato 1892-ben felkinalta a Iovasatiasat Balazs Mdrnak a Budapesti
Vérosi Vasut (BVV) vezérigazgatéjanak, mivel kezdetszteséges lenni a vallalkozas.
Balazs, mivel nem bizott az Uzletben, ezt nem ftmad, és ezzel meghidsult az
egységes budapesti kozuti vasuthalézat tgye isikértslen eladasi kisérlet utan a
BKVT még 1895-ben szetdést kotott a dvarossal, hogy 1899-ig villamositja a
vonalait. A fvaros a hal6zatdvitésére vonatkozo kivanalmait is tudatta vellik. Az
1887-ben megindult villamositassal a Iévasut ldssan eltint a ©varos
kozlekedésétl. A I6vasuti kocsik kirtjét a villamosvasut cséjgy valtotta fel. Az
utolso l6vasuti kocsi Budan a Janos korhaz (mamgoszerint a Széna tér) és a Déli
Vasut kozott 1898. julius 2-an kozlekedétEzzel befejeddott a I6vasiti vonatok
villamositasa

A lévasut megjelenésekor még egy lovasutpalya gpli868-69-ben a
Margitszigeten. A szigetet a hajojaratok tébb pani® érintették, azonban a sziget
bels kdzlekedése megoldatlan volt. Vonala a sziget bpeddjanak kdzelében épiilt,
sok nagysugaru ivvel. Az alsé végpontja az als@eégh és a hajéallomas kozelében
volt, felss végpontja pedig a falshajoallomashoz esett kozel. A vonalat egyvaganyura

epitették, harom kitéhellyel. A végallomasok csonka vaganyban vélek. Az utolso

1A févaros tdmegkozlekedésének masfél évszazada Ik(sKeroknai Akos, Sudar Kornélia),
Budapest, BKV, 1987. 209-211 p.

12 5zab6 Dezs Budapest kozlekedésének torténete - Kézirat, BestaFel§oktatasi Jegyzetellatd
Vallalat, 1959. 20 p.
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l6vasut 1928. aprilis 11-én kozlekedett a Marggen 30 évvel élte tul a&varos
utcan kozlekedl tarsat:?

1870. marcius 2-an megnyitottdk a Budai Hegypalggy mas néven Varhegyi
Siklot, mely Széchenyi Odon otlete volt, mivel atagit megépitése (1854) utan
jelents forgalmi csomépont alakult ki a Lanchid budaiféjenél’* A fogaskerek
vasut/villamoson 1874. junius 24-én indult meg egddom a budai Varosmajortél a
Digs-arok mentén a Svab-hegyig, majd az 1890-ekb&ea meghosszabbitas utan a
Széchenyi-hegyig. 1895-ban a fogaskéralasut teljesen magyar vallalat lett. A
Svéabhegyi Fogaskerék/asut Rt. 1895. jalius 1-én alakult m&g.

A févaros tomegkodzlekedésének (az akkori 19 944° Kerileten) két
legfontosabb I6vasut vallalata a XIX. szazad végén:

« A BKVT, amelynek vonalai egyuttal aéfaros tomegkozlekedésének
gerinchalozatat alkottak és @évéros utasforgalmanak legaldbb 90%-at
szallitotta

* A Margitszigeti Lovasut, amelyet J6zséhérceg épittetett, de jelésege
elenyés# volt.

Tovabbi két I6vasut vonal is emlitést érdemel, gyile Ujpest és Rakospalota
terlletén, a masik Rakosszentmihdlyoriikigdott. E két I6vasut vallalat kozul
lényegileg egyik sem érintette &varost, vonalainak csak jelentéktelen része fekiidt
févaros akkori teriletéfs.

A PKVT még 1866-ban kozvetlen tomegkozlekedési kajatot teremtett a
pesti Széna (Kalvin) tér és Ujpest varos hataradtoA PKVT végalloméasa és az
Ujpesti varoskozpont, valamint Rakospalota iranpabaonban hianyzott a kdzvetlen
osszekottetés, ez 1872-ben jott létre. Ujpest dsospialota gyarapodo lakossaga a
tomegkozlekedés iranti igényeket megsokszoroztgledzeeni kellett az Gjpesti-
rakospalotai I6vonatu vasutat. 1894-ben Budapestvidozuti Vasut (BVKV) néven
részvénytarsasag jott letre. A BKVT szerezte megréazvények tobbségét, a

forgalomszervezeést 8k vették at, és hataroztak el a villamositast &5tben a cég

13 A févaros tomegkozlekedésének masfél évszazada Itk(sk®roknai Akos, Sudar Kornélia),
Budapest, BKV, 1987. 13 p.

14 A févaros tomegkozlekedésének masfél évszazada Ik(skeroknai Akos, Sudar Kornélia),
Budapest, BKV, 1987. 107 p.

15 A févaros tdmegkozlekedésének masfél évszazada Ik(sKeroknai Akos, Sudar Kornélia),
Budapest, BKV, 1987. 200-201 p.

18 A févaros tomegkozlekedésének masfél évszazada Ik(skeroknai Akos, Sudar Kornélia),
Budapest, BKV, 1987. 141 p.
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elnevezése Budapestvidéki Villamos Kozati VasurdRtnddosult. Az Gjpesti forgalmi

teleptl indulé vasuti palya 3,5 km-es szakaszanak villsitdsa utan, a két végpont
kozott 1895. december 3dttvillamosok kozlekedtek. A kaposztasmegyeri lovasu
villamositasaval, melyen ma 12-es villamos ko&zldkedl898. december 22-re

készultek el!

A Rakosszentmihdlyi, vagy akkori nevén Pusztasziwdtlyi Kozuti Vasut
|6vontatasu vonala 1893-ban indult el és 1913-igk@do6tt, amikor mar az itt futd
cinkotai HEV teljesen ellehetetlenitette.

A Budapest — Ujpest — Réakospalotai Villamos KozUtisit (tovabbiakban
BURV) 1896-ban Uzembe helyezett megyeri vonala jagesfi Istvan Ut egy révid
szakaszan a BVKV vaganyan haladt. A két tarsasakpdpalotara vezétvonala
azonban elkertlte egymast. Rakospalota kozpontj@dmaregymastol mintegy 300
méterre |66 végallomasok kdzott mégsem hoztak |Iétre vaganygaatot!®

Miutan a lévasutrél bebizonyosodott, hogy elavdtaévillamosvasuté a jéy
els’ 1épésként a Mérnoki Hivatal tett jelentést ardbgy a megléy halozat mely
szakaszain kell fets, illetve alsOvezetékes aramellatast létesitenikok felfogasa
szerint a varos bels részében felvezetek épitése ,kOzlekedési és szépészeti
szempontbél meg nem engediief

A foévarosi Mérnoki Hivatal 1894 oktoberében felszotdota BKVT-t a
villamositasra, mert azt szerették volna, hogy lkamiositas az ezredéves kiallitas
megnyitasaig, 1896. majus 2-ig készlljon el. Az teémb vonalakat a
Kdzmunkatanaccsal egyetértve kdvetkegzerint allapitottak meg:

* A pesti oldalon:

1. a Csomori ati vonal folytatblagos meghosszabbitésa Gtépités

elérehaladasanak megfedeh,

2. aHermina uti vonalbdl kiAgazva az Erzsébet kir@lyti vonal kiépitése az

Utépités fuggvényében,
a Hungaria koruti teljes vonal hossza,

4. az Ujpesti rakparti vonal kialakitasa a rakpartéggihez igazodéan;

" KoNIG Ferenc: A 100 éves budapesti villamosvasut toteé(k887-1987), Budapest, Budapesti
Kdzlekedési Vallalat, 1987. 16-17 p.

18 A févaros tdmegkozlekedésének masfél évszazada Ik(SKEROKNAI Akos, SIDAR Kornélia),
Budapest, BKV, 1987. 158 p.

19 A févaros tomegkozlekedésének masfél évszazada Ik(sKEROKNAI Akos, SIDAR Kornélia),
Budapest, BKV, 1987. 159 p.
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* A budai oldalon:

1. a Margit korat — Krisztina korat — Gellért rakpartvamhaz vagy évam
téri (mai Szabadség) hid -6\ am tér vonalanak,

2. az ebbbi vonalbdl kiagazva az Atlos (Barték Béla) Utdnaakelenfoldi
palyaudvarhoz, illetve a Sosfigtbz (ma a Szent Imre kérhaz all a
helyén), valamint Albertfalvara és Budafokra vézaainalak,

3. az Alkotads utca — Villanyi at, ill. az eBba vonalbdl kidgazd és a
Farkasréti temétg vezet vonal,

4. a Zugligeti vonalbdl a Lipétméig, kiagazé vonal megépitéSe.

A villamositds munkélatai 1896-ban fejeltek be. A BKVT, amely teljes
hal6zatat Ujraépitette, élsvilamositott vonalat 1896. majus 30-an nyitottagna
Nyugati palyaudvar és Ujpest kozott. Julius 20-ériik sor az els budai villamositott
vonalak atadasara a Lanctiidf Margit hid és a Lip6t korat — Obuda viszonylatokon.
Ugyanezen év szeptemberében és decemberében €gadiitatt vonalakat adtak at a
forgalomnak. A legtdbb villamositott vonalat 1897oladé negyedévében helyezték
Uzembe, majd a kdvetk&zvben mar Uj villamosvonal is épult. A budai Bekdruti
vonal 1898 majusa és juliusa kdzott szakaszosah mgig. A FBvam ter — Gellért
rakpart — Krisztina korat — Széna téri vonal hiahyzsze kiépilt, villamositasa
befejedott. Ekkor adtak at a Kelenfoldi palyaudvarhozet@zonalat, majd 1900-ig
megépult a Thokoly ati vonal a Hajtsar (Nagy Lajksaly) atig, valamint a
hiivosvolgyi és sosfukid vonal?*

Tovabba megoldast kellett talalni a BKVT és a BVVbhalainak keresztezése
soran felmeri probléméakra is, mely sordn bonyolult csomépontoktek létre. A
palyaépités soran épitettek 92 km vaganytplebd km (74%) fel§- és 24 km (26%)
alsovezetekkel. A BKVT hat teleppel (Damjanich utéalffy-telep, Gjpesti, vagohidi,
kébanyai, Szép llona) tkodott.

A villamositéds forgalmi és Uzleti szempontbdl egydrkedved eredményeket
hozott a BKVT-nek. Mar a villamositas megkezdésenaketl folyamatosan
emelkedett az utasok szama, a teljesitmény ésnaebgrallitasi bevétel. A konkurens

BVVV szamara természetesen ellendez hatott a l6vasut korszsitése. Az utasok

2 A févaros tomegkozlekedésének masfél évszazada Ik(skeroknai Akos, Sudar Kornélia),
Budapest, BKV, 1987. 160 p.
2L A févaros tomegkozlekedésének masfél évszazada Ik(skeroknai Akos, Sudar Kornélia),
Budapest, BKV, 1987. 162 p.
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egy része visszapartolt a BKVT-hez. Amig a BKVTreeég/forgalma 1896-t6l 1900-ig
52,5%-al Btt, ugyanebben az ddzakban a BVVV utasainak szama 17%-kal

csokkent?

2 A févaros tomegkozlekedésének masfél évszazada Ik(skeroknai Akos, Sudar Kornélia),
Budapest, BKV, 1987. 168 p.
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3.abra;: Baross Gabor

A vérosi kozlekedés fejiésének fontos Iépéfoka, a villamos
vontatas megkezdése Baross Gabor kozlekedési
miniszterségének idejére esett. JOI mutatja Batad®r halado
gondolkozasat, hogy felismerte az 0j kdzlekedégi@s
jelenségét és segitette annak létrejottét. Eppen edétdit a
févaros vezetése Ugy, hogy azt az utcat, amelybeisaz
alland¢ villamosvasut tkodott, nevezzek el Baross Gaborrol

mar halala utan néhany napgal.

23 |dézet a szentendrei BKV mlzeum egyik tablojardl
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3.2.A budapesti villamoskozlekedés kialakulasa

1884-ben Asboth Emil gépészmérndkiiegyetemi tanar és tarsai engedélyt
kértek a évaros teruletén létesitedvillamos kdzvasutra”, amelyet a Varosligetben
képzeltek el. Azonban az engedélyt végul nem kamizdy.

A budapesti villamosvasut megsziletésével kapdsataBaldzs Mor 1885-ben
készitett egy tervezetet, amelyben kifejti, hogyzwpntatasiu vasutvonalak alkotta
hal6zatot szeretett volna létesiteni egy villamosWial kiegészitve. Balazs Mor a
hél6zat egyetlen, Duna-parti vilamosvonalanak éggbe a Siemens és Halske céget
tervezte bevonni. A rakparti villamosvasutat osepvasuti hidon lefekteteéd
palyatesttel tervezték, és a Lanchiéttetéren vasszerkezetlagutban haladt volna. A
Balazs-féle halozati tervben a Varosliget — Podoekyi utcai, a Nagykorut — Boraros
téri gozvasuti vonalak, valamint a rakparti villamosvakdthalézatot alkotott volna.
Ezen kivil a kdztemét vonal, a Stacié (ma Baross) utcai, a Déli Vasplabz vezet, a
varosmajori, a zugligeti, a lipotmezei és végil an®-parton Ujpestig vezewonalak
szerepeltek a tervben. Ezt a haldézatot Balazsalisimonalakkal 6hajtotta kiegésziteni:
Albertfalvan at Promontorra (Budafok) és Tétényadytéténybe), a kidlsKerepesi
uton Ré&kosfalvara, onnan Pusztaszentmihalyra (Rakosmihaly), illetve a Cinkotan
at Kerepesre vezetlovarosi vasutakkal. A Duna-parti villamosvasut t@idga soran
tapasztalt idegenkedés eloszlatasara és a villaaeosv hasznalhatésaganak
bizonyitasara az ajanlattélv prébavasut megépitését vallaltakAz igy kialakitott
vonalhalbzati terv sokban segitette volna a budapésosi vasuthalézat éssiegs a
kozonség érdekeit szolgald kialakitasat. Mivel aVBKnek nem volt e&ljoga a
gézvontatasu vasutra, advaros igy akarta elérni a BKVT monopolhelyzetének
megsziintetését.

A Nyugati palyaudvartél a Teréz koruton a Kirdlycaig vezet 1000 mm
nyomtavolsagu probavasut épitésére 1887. oktdkisr ddta ki az engedélyt Baross
Gabor kereskedelmi-, és kozlekedéstigyi minisztelSiémens cég Uj, alsovezetékes
rendszere szerint épitett vasut nem egészen képhaatt készult el, 1887. november
28-an nyitottak meg. A kocsipark mindéssze két motés egy potkocsibdl aft. A
probavasut sikert aratott. A nagykorati villamosutel kapcsolatos j6 tapasztalatok

24 A févaros tomegkozlekedésének masfél évszazada Ik(SKEROKNAI Akos, SIDAR Kornélia),
Budapest, BKV, 1987. 170 p.

* 7ABO Dez$: Budapest kozlekedésének torténete - Kézirat, Besta Fel§oktatasi Jegyzetellatd
Vallalat, 1959. 17 p.
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arra késztették a véllalkozokat, hogy kordbbi @fukat modositva, a Podmaniczky és a
Stacio utcai vonalakon is villamosvontatas engesigdgét kérjék acgiizem helyett.

1888-ban Balazs Mor, a Lindheim és Tarsa, valarairiemens et Halske
céggel megalakitotta a Budapesti Varosi VasutatMB\.889. julius 30-an nyitottak
meg az Egyetem téirkiinduld és a Kecskeméti utcan, a Kalvin téravabba a Stacio
utcan at a Koztemeétutig vezed villamosvasutat, valamint 1889. szeptember 10-én a
Duna-parton az Akadémiatdl indulé és a Podmaniasik@n végig az Aréna (Dozsa
Gyorgy) Utra vezeét vonalat® A felépitményrendszernek olyannak kellett lenhiegy
azon &talakitas nélkul 6gmozdonyos kozlekedés is fenntarthaté legyen, ha a
villamosvontatds mégsem bizonyulna megteiek.

A Stacié utcai és a Podmaniczky utcai vonalakoandld megallohelyeket
jeloltek ki, ezekhez megallotablakat helyeztek eddiszér a sinekkel parhuzamosan,
majd a sinekre mélegesen, hogy az utasok jobban lathasséak az aljeindset. 1889-
ben a Kirdly utcaba tervezte a BVV a kdvetkeidlamosvasutjat.

A kovetked évben a BVV advaros 0j, még csak részben elkészilltyonalan,

a Nagykoruton épitett normal nyomtava villamosvasuf probavasutat elbontottak,
helyette 1890. marcius 6-an a Kerepesi (Rakocig wezed vonalrészt adtak at a
forgalomnak, ugyanez év augusztus 7-én nyitottaky menagykorati villamosvasut
Ull8i utig vezeb szakaszat is.

1891 marciusaban valtozas kovetkezett be a villaamgi tarsasag statuszaban:
megalakult a Budapesti Varosi Villamos Vasut RTVB/). A részvénytarsasagot az
Angol — Magyar Bank alapitotta, miutan megvettékidamosvasuti haldézatot és
berendezéseket a korabbi vallalkozoktol. Ja@iken azonban csupan 19X0-felent
meg a BVVV rovidités, addig a BVV szerep@lA BVVV elsé vezérigazgatdja Balazs
Mor lett.

A nagykorati vonal Ulbi it — Boraros tér kozotti 589 m hosszi szakas£218
junius 5-6l kapcsolédott be a forgalom lebonyolitdsaba. Ealsrakasszal a nagykoruti
vonal 3,7 km hosszu lett (a Lipot (Szt. Istvan) lkbrszakasz a BKVT tulajdonat
képezte). A vonalon a kovetkianegallohelyeket alakitottak ki: Nyugati palyaudvar
(végéllomas), Podmaniczky utca, Szondy utca, UjHiJei) utca, majd az Andrassy
at ebtt és utan, Kiraly utca (régi végallomas), Dob utdaesselényi utca, Dohany utca,

% | EGAT Tibor — NAGY Zsolt Levente — ZSIGMOND Géabogzamos villamos Budapest, J6széveg
Kiado, 2010. 8 p.

2" LEGAT Tibor — NAGY Zsolt Levente — ZSIGMOND Gab@zamos villamos Budapest, Jészoveg
Kiadé, 2010. 10 p.
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Kerepesi (Rakdczi) Ut &t és utan, Rakdczi tér, Stacio utca, PAl utcasi Wi, Ferenc
korut 42. szam étt, Tompa utca, és Boraros tér (végallomés). Aagas megallohely-
tavolsag eszerint 217 m-t tett%i.

A gbézuzemmel kiépllt kbztem@tvonal, mely a Rokus kérhaz és Koztetnet
kozott kozlekedett, mivel a BVVV szamara gazdadagtak bizonyult, csupan rovid
ideig mikodott, kéébb ezt is villamositottak. A BVVV a I6vasut villarsitasa idején
az 0j vonalak épitésén kivil vonalmeghosszabbitds&ktvaganyusitasokat is végzett.
1896-1900 kozott a BVVV tovabbi Uj vonalakat nyitoheg. A BVVV hal6zatan az
1900-as nyari menetrend szerint kilenc viszonykdtlékedett, de az év végén mar
tizenket.”

1897. augusztus 1-én meghalt Balazs Mor, utGikabl Jozsef lett.

1899. oktdber 1-ével vezette be a két tarsasagdiss alapjan a kolcsonds
atszalléforgalmat a pesti oldalon, majd 1901 médjaséda budai oldalon. A sarga kocsis
BVVV és a barna villamosokkal rendelkeBKVT kdz6tti verseny miatt az egyre tébb
parhuzamos vonal kiépitésével egyre bonyolultabth Budapest villamosvasuti
hal6zata, amely a szazadfordulén vézetlyen allt Europaban.

4. abra: Villamos vasuti viszonylatjelzések 1899

A kulonféle viszonylatok megkllonboztetésére tatkacsakat alkalmaztak,
melyek 1910-ig voltak hasznalat8a(t. abra), ezutan vezették be a szamozast.

1896 Ota egy Ujabb villamosvaslti tarsasag, a Bestap Ujpest — Rakospalotai
Villamos Kozuti Vasut Rt. (BURV) is megjelent a BRVEs a BVVV kocsijai mellett
az utakon. Az (j konkurens Ujpest és Rakospalotaetén szallitotta az utasokat.

A BURYV elssként az un. megyeri vonalat nyitotta meg 1896. gariR-én. A
févonal a Ferdinand tér és a megyeri kapolna kozottlekedett az Istvan tér

2 A févaros tomegkozlekedésének masfél évszazada Ik(SKEROKNAI Akos, SIDAR Kornélia),
Budapest, BKV, 1987. 179 p.

29 KONIG Ferenc: A 100 éves budapesti villamosvasut toteé(887-1987), Budapest, Budapesti
Kozlekedési Vallalat, 1987. 10p.

%0 LEGAT Tibor: Kozlekedik advaros. Budapest: J6szévediMly, 2008. 16 p.

21



AGOCSROBERT— BUDAPEST VILLAMOSKOZLEKEDESENEK KARTOGRAFIAI FELDOL®ZASA

érintésével. Az eredeti végallomast a Nyugati pédyar mellé tervezték, azonban a
BKVT tiltakozott ellene és végul a Ferdinand hidhazilt. A ké$bbiek folyamén a
BURV a BKVT tulajdonaba kerllt (1898-ban) és a \lkgaast atraktak a Nyugati
térre. A rakospalotai szarnyvonalat 1896. marchied nyitottak meg, az Istvan térnél
a fsvonalbdl kiagazva az Arpad Gton a réakospalotaufean haladt a kozséghazaig. A
csak teherszdllitasra szolgalé két szarnyvonalaDuaa-partit és az Angyalféld

vasUtallomashoz vez#t1896. junius 27-én helyezték lizenibe.

3.3. A foldalatti vasut

A BVVV és a BKVT kozo6s vallalkozasban valositottaegna Belvarost a
Varosligettel 6sszekdtmillenniumi foldalatti vasutat, amely az eur6pankinens elé
foldalatti villamosvasutja volt. A hatésagok esikgit okokbdl mar a kezdetektfogva
elzarkéztak attol, hogy mind I6vasat, mind villamasut haladjon a 2310 m hosszu
Sugaraton, vagy, ahogy 1876. augusztus 20-t6l rleveAndrassy uton. A
tomegkozlekedést kizardlag omnibusszokkal kivamgdlonyolitani. Az 1890-es évek
elejéBl az omnibuszok egyre kevésbé birkdztak meg a nédvecgalommal.

A foldalatti vasut eszméje Baldzs Mortdl szarmazéttBVVV és a BKVT
1896. januar 22-én nyujtotta be a hatdésadgokhoz «kdgé@nlatat az Andrassy uti
foldalatti vasut kiépitésére. A vasut lielgégallomasa a Gizella (Vérosmarty) térre
kerlllt. A vonal innen vezetett a Dedk tér felé, angggig az Andrassy Ut alatt a
Varosligetig, ahol véget ért az alagut és a vastelszinen folytatta Utjat az Artézi
(Széchenyi) furd kdzelében lé¥ kilss végallomasig. A teljes vonalhossz 3688,76 m-t
tett ki. EblHl az alagut hossza 3225,56 m volt. Az allomasoggireéstol atlagosan 375
m tavolsagra épitették ki. Félsezetékes aramszedést hasznaltak.

A budapesti foldalatti vasutat 1896. majus 2-aondzat délutan nyitottdk meg.
1896. majus 8-an Ferenc Jozsef is meglatogattas@ata ekkor kapta a Ferenc Jézsef
Foldalatti Villamos Vasut Rt. (FJFVV) nev&tA vasut izemét a BVVV vezette.

3L A févaros tomegkozlekedésének masfél évszazada Ik(SKEROKNAI Akos, IDAR Kornélia),
Budapest, BKV, 1987. 186 p.
%2 EGAT Tibor: Kézlekedik advaros. Budapest: JészdvediMely, 2008. 15-16 p.
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3.4. A helyiérdeki kdzlekedés

1887-1888-ban a BKVT létrehozta a dunaharasztikotai és szentendrei
vicinalis vonalait. Majd 1887. aprilis 12-én megifid a forgalom a Budapest
Szentbrinc Helyi Erdeki Vasut (BLVV) 8,1 km-es vonalan az Gilut mellett 6nallo
palyatesten. A tehervonatok a Széntici Téglagyartdl indulva a Ferencvaros mai
sporttelepe melletti rakodo palyaudvarra érkeztekzemélyforgalmat szolgalta, hogy
a két végponton és Kispesten varohelyiséggel aboratesult. A vasutat késb a
BVVV megvette.

A Budapest — Budafok vonal kiépitésére Budafok gyi@jlodése miatt volt
szikség. A bor-, pez8gés konyakgyartason tul szesz-, sbr-, zomanc&rgyafagyar
is létesilt a kornyéken. A Budapest — Budafok Helydeki Villamos Vasut Rt.
(BBVV) néven bejegyzett tarsasag a Gellért tér -dddok vonalat kivanta létrehozni,
amely a 8varos el§ (torzsvonalnak tekintedl normal nyomtavolsagu, villamos
Uzemi helyiérdeki vasutvonala. A 7,8 km hosszu vonal Gellért térehdrvari at —
Albertfalva — Budafok vonalvezetéssel Budafok —d$aMAV-allomasig vezetett. A
BBVV a Gellért tér és az Atlos Gti (ma Bartok Béld) szakaszt a mai Mbricz
Zsigmond kortérig a BKVT-vel megegyezés szerint dgien hasznalta. A BKVT
ugyanis mar éizéleg (1898-ban) megépitette villamos tizemmel a Remiéés az Atlos
aton vezetett vonalat. A vonalat 1899. szeptemi®eérl nyitottdk meg. Nem sokkal
késibb mar a BKVT tulajdonéat képezte a BBVV. Kéb, 1911. oktdéber 31-én a b&ls
végallomason, a mai Méricz Zsigmond kortéren huégéany épilt®

Az ()] tbmegkozlekedési eszkdzok hatasara igy stiletneg Budapest
villamosvasuti halézata a BKVT, a BVV illetve a BW a BURYV, valamint a
Budapest Szerttinc Helyi Erdeki Vasit (BLVV) és a Budapest — Budafoki Helyi
Erdeki Villamos Vasut (BBVV) létrejotte utan. A forgalori900 elején mar 24
villamosvonalon bonyol6dhatott le.

3.5. A budapesti villamoshalozat terjeszkedése

Az 1900-as évek elején Budapest ésiv@tosai népessége rohamosan

novekedett, Eur6pa nyolcadik legnagyobb |éleksz&ardsa volt. Feliné sajatossaga

¥ A févaros tomegkozlekedésének masfél évszazada Ik(SKEROKNAI Akos, IDAR Kornélia),
Budapest, BKV, 1987. 217 p.
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volt a févarosi kozlekedésnek, hogykEpp a lakott terlileteken nagy volt a vonalak

szama és igen sok a viszonylat, mig a varos e@gz®in, ahol hasznot nem hozott a

tomegkozlekedés igen ritka a halozat és azok swetsdéelbképp kihasznalva. A

févaros villamosvasuti halézatanak teljes hossza -1b8909101 km volt, elid 56,5 %-ot
tettek ki a BKVT, 31,1 %-ot a BVVV és 12,4%-ot a RM vonalai.

A BKVT és a BVVV 1900 végén lzemben &vonalai* a kbvetke#k voltak:
BKVT

o

O O O O O O

Févamhaz — Nyugati palyaudvar vondterenc Jozsef (Szabadsag) hid
pesti hidé — Vamhaz krt. — Kalvin tér — Mazeum krt. — Karddgt. — Vaci
krt. (Bajcsy-Zsilinszky at) — Nyugati palyaudvar

Nyugati palyaudvar — Gjpesti vonalaci it — Ujpest

Kerepesi (Rakdczi) uti vonallizeum krt. — Kerepesi Gt — Cinkotai HEV
végallomas

Kdébanyai vonal Kéztemed Ut — Kébanyai Gt — Jaszberényi uti forgalmi
telep

Csomori (Thokoly) ut — allatkerti vonalCsémori ut — Aréna (Dézsa
Gyorgy) Gt — Istvan Gt (Ajtdsi Durer sor) — Hermiaie— Allatkert

Szazhéaz utca — kiszugléi von@lsémoéri Gt — MAV keresztezés — Hajtsar
(Nagy Lajos kiraly) ut

Rottenbiller utca — varosligeti vonaRottenbiller utca — Damjanich utca —
Aréna ut — Varosligeti fasor

Aréna uti 6sszekottetélstvan Ut — Damjanich utca

Hermina Uti 6sszekotteté€somori Ut — alltakerti vonal

Ullgi ati vonal: Kalvin tér — UlBi it — Orczy Gt

Orczy ati vonal:Ull&i it — Kdbanyai Gt

Lonyai utcai vonalKalvin tér — Boraros tér

Soroksari Gti vonal:Boraros tér — Soroksari Gt — Kdzvagéhidi BHEV
végallomas

Lipot krt. — zugligeti vonalLipot (Szt. Istvan) krt. — Margit hid — Torok
utca, illetve Palffy (Bem) tér — Kiralyhegy (Bemz3@f) utca — Krisztina
krt. — Retek utca (Szilagyi Erzsébet fasor) — Zystii it — Zugliget

% A févaros tomegkozlekedésének masfél évszazada Ik(SKEROKNAI Akos, IDAR Kornélia),
Budapest, BKV, 1987. 223-224 p.
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0 Lanchidé — 6budai vonal:.Lanchid budai hidf — Margit (Bem) rakpart —
Palffy tér — Zsigmond utca — Térok utca — LajosautcObuda & tér

o EIndk utca —népligeti vonal:EIn6k utca — Hungaria krt. — Népliget —
BVVV végallomas

0 Budai belg koruti vonal: Ferenc Jozsef hid budai hidt budai bel§ krt.
— MAV-kérvasit — Déli palyaudvar — Krisztina krt.s éCsaba utca
keresztezés — zugligeti vonal csatlakozas — fogakkeasut

o Kelenfoldi vonal:Ferenc Jézsef hid budai hidf Fehérvari it — Atlés
(Bartok Béla) ut — Kelenféldi palyaudvar

o Sosfurdi vonal (Tétényi ut)Kelenfdldi vonalbdl kiAgazé szarnyvonal a
mai Tétenyi uti (Szent Imre) korhazig

0 Lipotmed — hivosvolgyi vonalzugligeti vonalbol Szép llonanal kiagazas
— Lip6tmed — Volgy utca — kvosvolgy

« BVVWV
o Nagykorati vonalNyugati palyaudvar — Boraros tér
o Duna-parti vonal: Boraros tér — Esku (Marcius 15) tér; &fettér —
Akadémia

o Podmaniczky utcai vonahkadémia — Varosliget

o Kiraly utcai vonal:Nagymes utca — Varosliget

0 Baross utcai vonalEgyetem tér — Orczy tér

0 Mester utcai vonal:Ferenc koruti vonal csatlakozdsa — Ferencvarosi

palyaudvar

0 Kdbanyai vonal:Népszinhaz — Salgoétarjani Ut blkanya, Kapolna tér

o Koztemeti vonal: kébanyaiérhaz kitét — izraelita temet

0 Népligeti vonal:Dobozi utcai elagazas — Hungaria krt. — Népliget

A XX. szazad el évtizedében Budapest villamosvasuti halézata Ujabb

vonalakkal Bvilt: 1910-ig a BKVT 15,2 km-rel, a BVVV 18,6 kmirea BURV pedig
4,2 km-rel

villamosvasuti halozat épiilt ki.

noévelte haldzathosszat. 1910-re dwafosban mar 162 km hosszu

A BURYV 1913. januar 1-én helyezte Gzembe a SzalgalSaaban Samu) téri

csatlakoz6 vaganyt, amely a BHEV Cinkota-rakospéleizarnyvonalaval |étesitett

kapcsolatot. Budapest leghosszabb (H)jeiszonylata 26 km hosszu volt és 95 perc
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alatt tette meg a kovetk&ztvonalat: Nyugati pu. — Ujpest — Rékospalota —
Rakosszentmihaly — Keleti pu.

1910-6l a villamosvasuti tarsasagok bevezetik a viszdolaszamozasat. A
BKVT péaratlan, a BVVV péaros szamokkal jeldlte visstatait. A BURV-viszonylatok
megkulonboztetésére [ligtlzés bevezetését irtdk 6el A befi- és szamjelzés
elhelyezésére a kocsik két végén adretatlos iranyban transzparenseket kellett
felszerelni. A szam-, illetve a ligelzést az oldaltablakon is feltintették. A szamgsl
bevezetésekor a villamosvasuti viszonylatok szarhavélt. A BKVT 29 vonalon
kozlekedtette jarriveit. A viszonylatokat 1-63 kdzotti szadmokkal jeéd. A BVVV 16
viszonylatat 4-34-es szamokkal jel6lték. Kiéls a 2-es viszonylatot is életbe Iéptették.
A BURV-vonalakon kozlekedl hat viszonylatot A-F-ig terjéd betijelzéssel
kilonboztették meéy.

1910-8l a villamostarsasagokat szinek alapjan is megté¢thke(ilonboztetni. A
BKVT vorésbarna, a BVVV sarga, a BURV pedig z6ldnéiz(barna szith is volt)
kocsikat Uzemeltetett. A BVVV az 1900-as evek atdjiestette sargara a kocsikat.

1914-ben mér 6sszesen 68 - @88 BKVT, 23 BVVV és 7 BURV — viszonylat
mukodott. Az 1914-ben megnyitott Erzsébet hidi visgatok még nem szerepeltek
kozottuk. A BKVT szamozasa 1-77-ig terjedt, a BV\pédig 2-52 kozti szamozast
alkalmazott. A BURV az A-H jelzéseket hasznéita.

A varosi és dlvarosi forgalom lebonyolitasat a széazadfordulon HEB
eredményesen vegezte. A XX. szazad elejére marilkidferepes uti vonalat is
villamositottak, majd 1911-re megépilt a Godiglitartdé szakasz is. A vonalat (14,4
km) Godolb és Aszdd kozott tervezték tovabbvezetni. Aikészileteket meg is tették,
de az el§ vilAghaboru miatt a kivitelezésre mar nem keriit. $\ budafoki vonalat
tovabbfejlesztette a BHEV Nagytétényig, melyen 198&ilisdban indult meg a
forgalom. 1914-re pedig elkésziilt a térokbalinthabkiépitése Kamarae¥d- Budaors

nyomvonalon.

% A févaros tomegkozlekedésének masfél évszazada Ik(SKEROKNAI Akos, SIDAR Kornélia),
Budapest, BKV, 1987. 245-246 p.

% A févaros tomegkozlekedésének masfél évszazada Ik(SKEROKNAI Akos, IDAR Kornélia),
Budapest, BKV, 1987. 249 p.
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3.6. Az |. vilaghdboru hatadsa aévarosra, a BEVV (1918-23) megalakulasa

Az |. vilaghaboru kitorése jelefden befolyasolta agvarosi villamosvasutak
fejlodését. Uj vonalak nem épiiltek, egyre jobban tonkrdéek a vasuti kocsik, a
sinhalézat. A haboru vége felé nem nagyon voltllambson kivil més szallitasi és
kozlekedési eszkoz avarosban. Uj feladatként a katonasag szallitasemiat a
hadilizemekbe valé anyagszallitas lett adbbffeladata a villamosk6zlekedésnek.

A févarosi omnibuszkozlekedés mar a villamos megjeredsnehéz helyzetbe
kerilt. Az 1. vilaghaboru kitorése utan helyzetaligevalsagos lett. Egy ideig még
mukodott ugyan par vonal, majd 1918. julius 28-anzliesették nikodését. Hasonlo
helyzetbe kerilt a bérkocsisipar is, mely a taxigpalenésével hattérbe szorult és az
1920-as évek kozepén végképpieita Hvaros utcairél. Azonban a haboru soran a
benzinhidny a taxikat is a gardzsban tartotta.

1918. oktéber 31-én afszirdzsas forradalom gyelme utan Karolyi Mihaly
vezetésével megalakult koalicibs kormany novemben 4elrendelte a vasutak
koztulajdonba vételét, a budapesti és kornyékambsvasutak atvételét, majd atadasat
a fovarosnak. A BVVV Kertész utcai épuletében még aznagjd a BKVT Lipot (Szt.
Istvan) koruti igazgatdsagan is atvették a villanagsit vezetését.

1918. november 22-én rendeletben kimondtak, hoggeszvénytarsasagok
vasuthalozatat és vagyonat Budapesti EgyesitetosVavasutak (BEVV) néven a
fovaros kezeli, és kartéritésben részesiti a résegehgt. A kormanyrendelet alapjan a
BEVV kereteibe vontak a BKVT-t, a BVVV-t, a BURV-0a BVKV-t, a BLVV-t, a
FIJFVV-t és a BHEV-et. 1918. november 23-an kinedlezaz el§ igazgatdsagot,
amelynek tagjai: Eisenbarth Gyula, Rohrmann Istv@ényi Dez8§, dr. Szabd Imre,
Saj6 Laszl6 és Weltner Jemoltak®’

A kozségesités utan adévlros egyaltalan nem sietett, a tisztazatlan
tulajdonviszonyokra hivatkozva, a deficites villasmasutak atvételével. Az Egyesitett
vasutak a kontinens egyik legnagyobb elektromosuthasozatat képezték, a
vaganyhossza 632 km volt, palyahossza 289 km. A \BEyYamara lehéve valt a
fovarosi egységes tomegkozlekedés kialakitasa, aselghonban egységes hélozatra
és tarifara volt sziikség. Avaros kozuati vasuti halézata azonban neéneeklgondolt,

egyseéges terv szerint f&lott, hanem a profitérdekeknek megféésl. Egységesitették

37 A févaros tomegkozlekedésének masfél évszazada Ik(SKEROKNAI Akos, IDAR Kornélia),
Budapest, BKV, 1987. 331 p.
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a villamosvasuti kocsik szinezését: a BV\Y-&tvették a sarga szint, a BKVdHa
diszléceket és a feliratokon alkalmazott barnatsZnkocsikra a BEVV cégjelzést
festettélk®

A Tanacskoztarsasag kikialtasat kdest 1919. marcius 26-an térités néelkil
koztulajdonba vették a BEVV-t, és ugyanakkor hozafmtak a Budai Hegypalyat és a
fogaskereld vasutat is. A teljes integracidra azonban csup@68-ban kerllt sor.
Miutan augusztus 1-én elbukott a TanacskoztarsemAgezen iflszak alatt kiadott
rendeleteket visszavontak, intézkedéseit toroligi,a BEVV-re vonatkozokat is. A
részvenytarsasdgok (BKVT, BVVV, BURV, FJFVV) vissyarhették volna az
Osszevonas éfti  flggetlenségiket, azonban a 4 vallalat teljesésszeforrt,
szétvalasztani mar nehéz lett volileet, igy az allam vette at a villamosvasutak tovabb
Uzemeltetését. 1921. julius 1-jén a BHEV kivaltBMy/-bl.

A fovaros a Kozuti és Varosi Vasutat a varosi tanacs é&rsasdgok kozott
fenndllé szerédés alapjan megvaltotta és a vasutak atvételémmiiiz vitelére 1922.
december 27-én  megalapitotta a Budapest S#zdkaets Kozlekedési
Részveénytarsasagot (BSZKRT). Avaros a vasutak kezelését 1923. januar 1-én vette
at. A BEVV tehat harom és fél évigikddott>

3.7. A BSZKRT (1923-49) megalakulasa és a villam&ézlekedés atalakulasa

A févaros régota szerette volna megvalositani a kosfiége Ebszor a BVVV-
ben sikerult részvénytobbséget szereznie, majd zeegék a BKVT, BURV
részvénytbbbségéet, BVKV, a foldalatti vasut, a ##eimci helyiérdeki vasut
tulajdonjogat. A Svabhegyi Fogaskeiiék 1926-ban és utoljara, 1934-ben a BHEV
részvénytbbbségeét szerezte megwarfos. A koztulajdonba vonassal lezarultearosi
tomegkozlekedés torténetének egy korszaka. A madjatatok helyett a dvarosi
vezetség iranyitasa alatt a varosi tulajdonbart |&bzlekedési kisizem, a BSZKRT
uralkodd szerepénekddzaka kovetkezett be, és tartott 1949 végéig.

Mivel az egyes tarsasagok rivalizalasa nem tetajéitvaros kdzlekedésének a
BSZKRT eldidleges feladata a villamosvasut rekonstrukciojdyjifasa mellett az
egységes kozlekedéspolitika megvaldsitasa volt,eagységes vonalhal6zatot igényelt.

3 A févaros tomegkozlekedésének masfél évszazada Ik(SKEROKNAI Akos, IDAR Kornélia),
Budapest, BKV, 1987. 333 p.

¥ A févaros tomegkozlekedésének masfél évszazada Itk(sk®ROKNAI Akos, IDAR Kornélia),
Budapest, BKV, 1987. 20 p.
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1922-ben azonnali sincserére és felljitasra szardlo5 km évarosi villamosvasut
hal6zatnak majdnem a fele. A ffeladat a sok parhuzamos vonal megszintetése,
hurokvaganyok és végallomasok létesitése volt. gamgiok Ut kbzepére helyezése a
kozlekedés sebességének novelését szolgalta dniaggbb Gtvonalakon. A BSZKRT
masik fontos feladata a célstidisszekottetések megteremtése, a hosszu, egést varo
atszeb viszonylatok megszintetése, melyeket még a lovidsjgn hoztak létre, és a
belvaros bels terlletein végallomasok létrehozasa.

A huszas évek kdzepére éplltek meg a halézat e§yésisdseqit), 6sszekdit
vonalak, illetve végallomasok, pl. az Obuda és éngzér kozotti kapcsolatot létésit
Torok utcai szakaszt 1924-ben, a Janos kérhaziDesi gpalyaudvari végéllomast 1924-
ben, illetve 1925-ben, az Erzsébet hidrél a Geliértiranyaba kapcsolatot terémt
vagany pedig 1927-ben készillt el. Eségif jellegi halézati valtozasok szintén
akadtak. Néhany parhuzamos vonalon aé elsghabord utdn mar meg sem indult a
forgalom, mint pl. a Dohany utca — Sip utcai dsé#teka Kozraktar utca — Séhaz utcai,
valamint a Vagohid utcai vonalon. Az alsOvezetékedozatot 1923-1924-ben
szlintették med.

A vildggazdasagi valsag éveiben, 1932-33-ban, ligdtddott a hal6zativités
és a felljitas. 1930-1931-ben a R&koczi uti elawdiganyhalozatot lecserélték, a
vaganyok kozeépre helyezésével egyithy. Ekkor szintették meg a Kiskoratrél a
Rakoczi utra és viszont kanyarodd vaganyokat, astenfs forgalmi viszonylat
atszervezést eredményezett. 1933. december 1-&®megjelentek a trolibuszok.

A budapesti kozuti villamosvasutak forgalmi rendsétea viszonylatok nagy
szama jellemezte, 1936-ban szamuk 60 volt. A hos#zaonylatok gatoltak a
villamosvasut gazdasagos lzemét, az utasok inkddgivarosi részt vették igénybe, a
kilvaros tertletén a kocsik sokszor tUresen jasaldmos torlodast és balesetet okoztak
az egyes utvonalakon kodzlekedagyszamu viszonylatok. A BSZKRT Aaltal kialakitott
beruhazasi és Ujitasi program keretébefi étemben a legszikségesebb vonalépitések
eés vaganykorszésitések valdsultak meg. A Boraros téri hid fel&mtévolt a
munkalatok legfontosabb része, valamint a hidorez&ty vaganyok, melyek a
Verpeléti (a mai Karinthy Frigyes) uton keresztitHarthy Miklos (Méricz Zsigmond)
kortérig vezettek. Miutan 1937-ben elkészlltek,lddalt a pesti nagykdruti vonal,

amely napjainkban is nagy szerepet jatszik a vitlsukzlekedésben.

40 A févéaros tomegkozlekedésének masfél évszazada Itk(sk®ROKNAI Akos, IDAR Kornélia),
Budapest, BKV, 1987. 42-43 p.
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1937-ben a Margit hid kiszélesitésével dsszefliggésbMargit kdraton és a
Szent Istvan koraton kozépre helyezték a villamgéwgokat, és ezzel egyltt a
megallohelyi jardaszigeteket. A Margit-hidtol északelépiilt Uj BHEV-végalloméassal
egyidejileg a budai Duna-parti villamosvonalat a Bem Jo6zsebl a Margit hidig
meghosszabbitottak.

Az 1940-es években felmerllt a Széll Kalman téraddorthy Miklos kortéri
villamosvasuti gécpontok kialakitasa, a viszonyjat@zamanak és hosszanak
csokkentése céljabdl. A BHEV budafoki vonalcsogorik végéallomasa a Gellért @rr
ekkor a Horthy Miklos kortérre helyédott at. A két végalloméas épitése a |l
vilaghabora miatt elhdzodott: a Széll Kalman t&91-ben, a mai Moricz Zsigmond
kortérit pedig csak 1943-ban adtak at a forgalomAakzéll Kalman tér Buda északi
feléenek legforgalmasabb csomoépontja, a nagykomitiivosvolgyi, a zugligeti, a
Krisztina koruti és az Alkotas utcai vonalak véggamvolt és a visszaforditasuknak is
helye. A Horthy Miklos kortéri gocpont Dél-Buda Kékedését kotdtte dssze.

A kozuti kdzlekedésben 1941. november 9-én ald@preidosulas kdvetkezett
be: ekkor tértek at Magyarorszagon a jobb oldalzlékedésre, amely Europaban
ekkorra mar csaknem altalanossé valt. A BHEV délip@nalcsoportjan 1942. oktober
25-6] vezették be a jobb oldali kozlekedést. Jelenlggedul az Ors Vezér tere —

Go6doll HEV viszonylaton maradt meg a bal oldali kozleledé

3.8. A ll. vilaghaboru és az ujjaépités idszaka

1943-ban szamos villamosvonalat kellett megszintetgy megroviditeni a
habord miatt. 1944. november 4-én a délutani cedgalom idején a német hadvezetées
a Margit hidat felrobbantotta. Aé¥arosi hidak kozul ez volt az élsveszteség. A
févaros december 24-én megindult ostroma soran a tn&atenasdg a korulzart
févarosban 1944. december 24.-29. kozott tobb réemiefelrobbantotta az Eszaki,
majd december 31-én a Déli 6sszékdasuti hidat. Ezt kovette 1945. januar 14-én a
Boraros téri, januar 16-an a Ferenc Jozsef (Szagadsid, januar 18-an pedig az
Erzsébet hid, a Lanchid és a Margit hid budai yafak elpusztitdsa. A féldalatti vasut
forgalmat 1944 nyarén ledllitottdk, mivel sulyosriimatalalat érte.

A masodik vilaghaboru befejezése utan csak a pasztjelei voltak
megfigyelhetk a févaros utcain: kiégett villamoskocsik, leszakitottsivezetekek,

megseérilt palyatestek.
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Pesten 1945. januar 18-an féj@att be a haboru, az élwvillamos, az 55-0s
1945. februar 7-én indult meg az Ujpesti viztoréaya Forgach utca kdzott a Vaci uton,
amikor a budai oldalon még dultak a harcok. Budk dsbruar 13-an szabadult fel. Az
elss budai villamos majus 17-én indulhatott megiadsvolgyi vonalon. A fogaskerék
vaslton junius 16-t6l utazhattak a varos lakoi. iRlGs pedig teljesen elpusztult,
csakugy, mint az 6budai trolibuszvorial.

Sajnalatos modon a németek visszavonulasuk sorgjukkal vitték Pesti
Budara a villamoskocsik jelefg részet miéltt a Duna-hidakat felrobbantottak volna.
igy fordulhatott eb, hogy mikdzben a pesti oldalon sziikség lett valnaagy halozat
miatt a kocsikra, azok jelefg része a budai Szép llona kocsiszinben pihent a

hidkapcsolat kiépitéséig a két varosrész kozott.

Mar a felszabadulas utani &éleapokban létrejottek a peremkeriileti kapcsolatok
is. A kulvarosok bekotését szolgalta a Vaci Utilawviloskdzlekedés meginditasa is
marcius 26-t0l. A Nagykdraton egyebként aprilis t8D- kozlekedtek a 6-o0s
viszonylatszamu villamoskocsik. Miutan a két vaésgr kozotti villamosforgalom
meginditdsat a felrobbantott dunai hidak akadalqza jarnivek csak a Duna két
partjdig kozlekedtek. A Duna-part megkozelitésenban mind a pesti, mind pedig a
budai oldalon Uj vaganyépitést igényelt. A pestiattn a Kalvin téren, a Jaszai Mari
téren, a Kossuth Lajos téren és a Marcius 15. térnég a budai oldalon a Rt hid
budai hidéjénél épult végallomas. 1945. majus 1-jén mar aek@z villamosok
jartak: 3, 6, 15, 23, 27, 36, 40A, 50A, 52A, 55, 93*

Budan az els villamosjarat majus 17-én a Moszkva tér — Szépilofietve
Hiavosvolgy utvonalon (81A és 83-as jelzéssel) indodtg, majd majus 21-én a pesti
oldalon a Rakoczi aton. Augusztus éeleapjatol eredeti utvonalan (Moszkva tér —
Villanyi Ut — Moricz Zsigmond kortér) kdzlekedetitd-es jarat, majd augusztusdd-a
kortéren athaladva a Karinthy Frigyes Uton &fPéid budai hidéjeig.

A BSZKRT kezelés villamosvasutak kdzul a haboru miatt a BURV szeitwea
legtobb kart. A BVKV csupan csekély karosodast, la/8 pedig szintén szenvedett
haborus karokat, de az ittéémberek azonnal nekilattak a karok helyreallithzaks

41 A fovaros tomegkozlekedésének masfél évszazada Itk(SK®ROKNAI Akos, SIDAR Kornélia),
Budapest, BKV, 1987.197-198 p.

42 A févéaros tomegkozlekedésének masfél évszazada Itk(sk®ROKNAI Akos, IDAR Kornélia),
Budapest, BKV, 1987. 210 p.
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mar aprilis masodik felében Kispedtés Pestszeritincrol kdzlekedtek a villamosok a
fovarosba.

A fovaros villamoshalézatanak helyreallitasaval eg§beh lattak hozza a
foldalatti vasut Andrassy Uti szakaszan a haboaiskhelyreallitasahoz. A kdzlekedés
1945. junius 24-én indult meg a Széchényi diistla Vorésmarty térig. A fogaskerék
vasut 1945. junius 16-an inditotta meg a rendsZergalmat.

A hébor miatt 1944. december 25-én a BHEV vonaszimtén megsnt a
forgalom. A szentendrei vonal forgalma azonban réd5. februar 20-an mar
elindulhatott. A vonatok a Filatori gattél Szentekid kozlekedtek, majd a béls
végéllomas 4prilis 1-j6t a Csaszar fukthtz kertlt. A vagéhidi (rackevei) vonalon
majus 12-én a Vagohid és Pesterzsébet kozott imedf a kozlekedés. A godaill
vonalat 1945. junius 12-én adtak at a forgalom#akudafoki vonalon a felrobbantott
felUljard ujjaépitéséig atszallassal bonyolitotiglka forgalmat. A forgalom Nagytétény
irAnyaban 1945. aprilis 30-an, Torokbalint feléigadajus 23-an indult meg. A Méricz
Zsigmond kortér — Budafok, Forgalmi telep, ille@eBudafok elagazas — Nagytétéeny

atvonalon jartak a vonatdk.

Az egymastodl elszakadt varosrészek kozotth disdkapcsolatokat a szovjet
hadsereg alakulatai l|étesitették. Ezek a hadihidgdeben a felrobbantott hidak
roncsaira épultek, ideiglenes jelleggel. A Dunabhabantott hidak kozul a 477 m
hosszu Déli 6sszekdtvasuti hidat 1946. november 3-ra allitottak helynég a Ferenc
Jozsef (Szabadsag) hidat mar 1946. augusztus Bladattak. Ezen a hidon gordilt at
a haboru utani etsvillamos.

A BSZKRT 1947-re tervezte a haborwtél utasforgalom elérését. A talzsufolt
villamosvonalak tehermentesitésére autObuszt skamtik alkalmazni. Az integralt
kozlekedés alapeszméje is megfogalmazdédott. Téry elsben az idben, hogy a
kozlekedési vonalak a varos belséjelmint egy kdrnek kdzéppontjabdl indulnak ki, és
sugariranyban haladnak a nagy forgalmu utvonalakedaros tavolabbi pontjai felé, s
hogy egész haldzat alakult ki a sugariranyban ldalasiati és autdbuszvonalakbdl,
amelyekhez a BHEV vonalai ugyancsak sugariranybsatlakoznak. A kilvarosi
részeken idk6zben nagyardnyd ipari és telepilési gécpontoku#tiek ki, amelyek

nemcsak advaros gocpontjaval, hanem egymassal is élénk foraahblakitottak ki.

43 A févéaros tomegkozlekedésének masfél évszazada Itk(sk®ROKNAI Akos, IDAR Kornélia),
Budapest, BKV, 1987. 215-216 p.
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Azonban hianyzott az ezek kodz6tti, periféridlis alak megléte. A sugariranyd vonalak
tulterhebdtek, tulzsufoltakka valtak és az utazas sok wett el az embereit

Az Ujjdépites a villamoshalézat fejlesztésével #gydrtent. A fontosabb
vonalak Uzembe helyezésére koncentraltak, de amaspal versenyz vonalakat,
valamint a si#tk belterlleti utcdkon kanyargd, kisforgalmi szak&st mar nem
épitették Gjra meg.

A bels varosrészben a forgalom biztonsaga, gyorsitasanésnetrendszéség
javitasa érdekében tobb, épitéssel jaré beruhasagiztek. A ceglédi MAV-vonal
részére 1948. junius 25-re elkészilt az emelt péighb szakasza, és mefstz a
Thokoly uatnél a szintbeli keresztezés. A Marcius féren 1949. februér 1-jén a
Rakoczi ati, mig a Kalvin téren 1949. julius 22-&rBaross utcai jaratokhoz épiilt G
végallomas. A trolibusz 1949-es Ujbdl megjelenésaézvarosi 10-es villamost valtotta
fel. A Nagykorut — Népszinhaz utca szintbeli ketezzst 1949. majus 26-tdl
megszintetve, adbanyarol érkei viszonylatok részére fejallomas létestilt. A Madéach
téren 1949. november 26-ra épllt Uj végallomas811B19-ben a Nagykoératon, majd
1949-1950-ben a Kiskoruton végeztek a vaganyolstikiizepére helyezésével.

Ebben az idben az éjszakai kozlekedés is jetentvolt, Osszesen 18
viszonylatban kozlekedtek éjjel is jaitrek. A bel$ varosrészeken a Nagykoraton, a
Rakaoczi aton, a Dézsa Gyorgy uton, a 46-o0s vonaaviartirok Gtjan és a Bartok Béla
aton jart éjjel a villamos. A kifuté vonalakon aj kbztemes, Pesterzsébet, Pacsirta
telep, Kispest és Pestinc, Rakospalota, Zuglo - Ov utca, illetve Bosnyak Obuda,
Hivosvolgy, valamint Ujpest, tovabba Megyer felé tetieutazni éjszaka villamossal.

A siklét nem allitottak helyre. 1948-1949-ben hmiték el végleg, mivel a budai
Varnegyed kozlekedését autdobuszokkal kivantak ndegal Azonban kébb rajottek,
korai volt az eltavolitas, mivel nemcsak a latvéasagot szolgalta a siklo. 1986. junius
4-én nyilt meg Gjbol a Clark Adam tér és a Szenii@y tér kozott.

1947 tavaszan kormanyhatarozat dontott az GuEBGt megépitésér
Budapesten. A hely kijelolésénél a Népliget, a Ntariget és a budai hegyvidéek j6tt
szamitasba, végil utobbi mellett dontottek. A lidzés a MAV lgazgatésaganak
tervei szerint, a fogaskengkvasut Széchenyi hegyi végallomasa kozelében, 1948.
aprilis 11-én kezédott meg, az utolsé szakasz kiépitése pedig 195fusatus 19-én

4 A févaros tomegkozlekedésének masfél évszazada Itk(SK®ROKNAI Akos, SIDAR Kornélia),
Budapest, BKV, 1987. 224 p.
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fejezodott be’> A kisvasut mar tobb mint 60 éve toretlenulikiadik, jelenleg

Gyermekvasut néven.

3.9. A BSZKRT felszamolasa

1949 végén Uj fejezet kedddtt a BHvaros kozlekedésében, megstz a
BSZKRT, valamint 1950-ben megalakult Nagy-Budapest.

Mar 1948 utan adivaros vezéi decentralizalt tzemekben lattak biztositva
Budapest kozlekedését, kdzségi vallalatok kialakitdl hataroztak. Ennek jegyében
1949. szeptember 30-aval megszintették a BSZKRést, a kozlekedés egyes
Uzemagainak megfeledn az alabbi 6nallé vallalatokat hoztak létre:

» A Févérosi Villamos Vasut Kozségi Vallalatot (FVKV)

» A Foévérosi Autobusz Kozségi Vallalatot (FAKV)

» A Fovarosi Helyiérdek Vasut Kézségi Vallalatot (FHVKV)

» A Févarosi Villamosvasut émiihely Kozségi Vallalatot (FVFKV)

» A Fovarosi Autébusz &miihely Kézségi Vallalatot (FAFKV)

» A Fovarosi Vasutépdt Kozségi Vallalatot

A felsorolt elnevezések az allami vallalatokrél 18z&950. évi térvény életbe
lépése utdn egyszmddtek. A Kbzségi Vallalat elnevezés mdggz s igy lett pl. az
FVKV-bol Févarosi Villamosvasut (FVV). Ezek a vallalatok kisebaltoztatdsokkal
1967. december 31-igithodtek onalloari®

A fovarosi kozlekedés fejlesztésének tavlati feladdi@g0-ben a varoscentrum
és a kiil§ varosrészek kozotti zavartalan utasszallitas bit#sa érdekében a HEV
gyorsvasutta fejlesztésében és a metrd épitésatiah. |A bel§ tulterhelt varosrészek
forgalmanak lazitasara részben metrévonalak épitésdgy feleslegessé vald felszini
villamosvasutak megszintetését, tovabba a trolialézat gyors kiépitését javasoltak,
de szerepet szantak a gyorsan atcsoportosithatbuszioknak is.

1951. aprilis 30-an megindult a forgalom a csegglirsvasuton, a Duna-parti 2-
es villamost a Boraros térig meghosszabbitottdltazgyorsult és tehermentesiilt a
nagykordti forgalom. Epult két dunai hid: a Sztglirpad) hid (1950) és a Réithid

4 A fovaros tomegkozlekedésének masfél évszazada Itk(SK®ROKNAI Akos, SIDAR Kornélia),
Budapest, BKV, 1987. 256 p.
6 A févaros tomegkozlekedésének masfél évszazada Itk(SK®ROKNAI Akos, SIDAR Kornélia),
Budapest, BKV, 1987. 264. p.
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(1952. november 22). 1955. majus 21-én indult még@galom az Ujpesti vasuti Duna-
hidon, majd 1964. november 21-én az Ujjaépitetsdbrat hidon.

Az 1956-0s oktOberi események utcai harcai utamlamosvasut szenvedte a
legnagyobb karokat, a helyredllitas szinte azormat, november 19-én megkérdtt.
A villamosoknal ebsz6r a sugér irdnyu vonalakon indult meg a forgalaomert ezek
voltak a leghosszabb vonalak, melyeken sokan Waztadecemberi program célja a
kiskoruti villamosforgalom meginditasa, a 49-esajakozlekedtetése Kelenfoldta
Marx térig (Nyugati tér). 1957. januar kozepérgetelegészében helyreallt &véros
kozlekedése. A 15-6s villamosvonal kivételével waanyi viszonylaton megindult a
forgalom. Az év kdzepére pedig a tomegkozlekedésvsmala teljes mértékben elérte

az 1956-0s eseményeldtit.

3.10. A Fevarosi Villamosvasut évei

A villamoskozlekedés iranyitasa, szervezése 1950965 kozo6tt a &varosi
Villamosvasut (FVV) feladatkdrébe tartozott. A addlt kozpontja a VII. kerlletben az
Akéacfa utca 15. sz. alattitkddott. Az el$ igazgatdja Csongradi Istvan volt. Az 1950.
méajus 1-jén alapitott dvarosi Villamosvasuti émiihely Vallalatot 1959-ben
egyesitettéek a FVV-vel.

A villamosvasuti forgalmat 1949 végeén 189,7 km kaskalézaton 53 alap-, 6
betét- és 1 idiszakos viszonylat bonyolitotta le, tovabbé a f@talasut. A Szabadsag-
hegyi fogaskerek vasut forgalmat is az FVV tartotta fenn. Egy toakzvonal is volt:
az 1949. december 21-én megnyilt 70-es. Ennek dratas 70-es viszonylatszamnal
magasabb értékvillamosokat atszamozta az FVV, igy lett pl. aegklvillamosbdl 58-
as, a 83-asbol 56-0s vagy a 93-ashdl 8-as.

A villamosvasuti vaganyok Utkdzépre helyezése bigagi és forgalmi éhnyel
jart. Tobbek kozt ekkor, 1953-ban helyezték aziUiiton kozépre a vaganyokat. Az
utk6zépen futd sinek ugyanis a kozuti forgalmatték@tlasztottak, a villamosok
elkllonitett palyatesten haladhattak.

A villamoskozlekedés strukturdja az ©Ondllé 6vRrosi  Villamosvasut
miikodésének kozel két évtizede alatt szamétavjavult. A haldzat fejlesztése egy-

egy kozlekedési beruhdzashoz kapcsolddott. A ZHesnos vonala 1949. szeptember

47 A févaros tomegkozlekedésének masfél évszazada Itk(SK®ROKNAI Akos, SIDAR Kornélia),
Budapest, BKV, 1987. 277. p.
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végébl kozlekedik gyorsforgalmi jelleggel mai helyén. Sztalin (Arpad) hidon at
Obuda és Angyalfold kozott ekkor létesilt villamastti vonal. A 33-as jarat a Bécsi
attol elbbb a Véaci utig, majd 1954t a Marx térig kozlekedett. A Varosligetnél a majus
elsejei felvonulasi terllet kialakitasa és a Satdliobor elhelyezése a villamosvasut
hélozatat is érintette. A Dbzsa Gyorgy uton 1950-Bplilt villamospalyat a Thokdly
attdl egy szakaszon elbontottak, és az erre halasionylatoknak (21 és 23) (j
Gtvonalat jeldltek ki.

1962-ben a Fehérvari uton kozlekeHEV forgalmat megdmtették, s ennek
megfeleben a nagytétényi és a torokbalinti HEV-vonalatarifosvasutta misitették.
A villamosforgalom 1963. januar 1-jén csokkenteitdzaton indult meg, mert az M1-
M7 autépalya bevezétszakaszanak épitése soran a budaérs — torokd#igterdek
vasuti palyat elbontottak, és a Nagytéténybe vezemnal utolsé szdz méterén is

felszedték a sineket, ahol Uj fejallomas létesult.

3.11. Az ebvarosi kozlekedés a BSZKRT utan

A Budapesti Helyiérdek Vasut Rt. (BHEV) és a Haraszti — Rackevei Helyi
Erdeki Vasut Rt. (HRV) 6sszevonasaval 1949. oktéber 1gkakult meg a &varosi
Helyiérdeki Vasut Kozségi Vallalat (FHVKV), amelyet a 1950-bdfbvarosi
Helyiérdeki Vasut (FHEV) néven allami vallalatta szerveztek Ar atszervezett
FHEV-et 1952. januar 1-jével a MAV vette at. A MAMupéan hat és fél évig birtokolta
a helyiérdek vasutat®

1958. julius 1-jén ismét életre keltették az 6n@idaapesti HelyiérdgkVasutat
(BHEV), mely az 1952. évi felosztassttl allapotnak megfelél vonalhalézaton tartott
fenn forgalmat. 1963. januar 14éta dél-budai HEV vonalcsoport adwarosi
Villamosvasuthoz keriilt, a BHEV jaratait villamoswé#ltottak fel. Az allami kezelésbe
vétel idbpontjaban a helyiérdékvonalak épitési hossza 446,4 km, a vaganyhossg ped
287,3 km-t tett ki.

8 A fovaros tomegkozlekedésének masfél évszazada Itk(SK®ROKNAI Akos, SIDAR Kornélia),
Budapest, BKV, 1987. 326. p.
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3.12. A Budapesti Kozlekedési Vallalat (BKV) megakulasa

Az 1960-as évek vége felé egyre inkabb nyilvanvalgslt, hogy a BSZKRT
felbomlasa utdn megalakult vallalatok k6zott az (gggiikodés helyett rivalizalas
alakult ki, valamint a vallalatok fenntartasa kikinon tul sokba kerilt. Mindezekre a
Nyugat-Eurépdban mar bevalt integralt kozlekedésilalat jelenthette csupan a
megoldast. 1966-ban az egységes jegyrendszer ésezeBKV megalakulasanakdls
lépése volt. Budapestéi#aros Tanacsa 1967-ben hatarozott az atszerdbzésra
tomegkozlekedési vallalatok egy kdzos vallalatbk veszevonasardl. 1968. januar 1-
jével megalakult a Budapesti Kozlekedési VallaBKY) a Fovarosi Villamosvasut, a
Fovarosi Autdbusziizem, a Budapesti Helyi Erlekasit és a &varosi Hajozasi
Véllalat 6sszevonasaval. Blyezérigazgatdja Daczo Jozsef volt. Az () vallaats25
km? teriileten fekté Budapest, tovabba a kérnyeagglomeraciés telepiilések tobb, mint
2 millié lakosa tomegkodzlekedésének ellataséat kiggalatul. A BKV szervezete 1977.
januar 1-jén a libatyel bovilt, melyet 1970. augusztus 20-an nyitottak meg.

A BKV megalakulasakor astarosban 453,9 km viszonylathosszban 52 alap-,
18 betét-, 3 ifiszakos és 10 éjszakai villamos viszonylat kdzlettede helyenkénti
hal6zatcsdkkenés, illetve a halézat feldarabolaghbrtyire egy-egy fontosabb

kozlekedési beruhazas lizembe helyezésével fligegred

3.13. A budapesti metré6 megjelenése, kiépilése

Az 1940-es évek végére &harosban mar egyértelnvolt, hogy a metrohaldzat
kiépitéséig az utasok tobbségét a villamosoknak s&llitaniuk. A villamosoknak
ugyanis ,rahordg” szerepet szantak. A metrok a sié@mpontokat tehermentesitették a
felszini zsufolt forgalomtdl és gyors kdzlekedéapksolatot teremtettek a varosszéli
lakotelepekkel és a peremkeriletekkel.

Budapesten a moszkvai metroval megefygamiveket vettek at és azokon
csak annyiban valtoztattak, hogy a jékek nyomtavja, az akkori Szovjetuniéban
szokasos 1524 mm helyett, az eurOpai vasutak nagyénél és a hazai varosi
kozlekedésben hasznalatos 1435 mm lett. A foldalatsat a szazadvégi Budapest

foutvonali villamosvasutjanak helyettesitésére épdltozatalakitasi tervek nélkil, a

49 A févaros tomegkozlekedésének masfél évszazada Itk(SK®ROKNAI Akos, SIDAR Kornélia),
Budapest, BKV, 1987. 368. p.
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metro viszont mar a kétmillids nagyvaros utfelsforigalmanak a tehermentesitésére
létesiilt, halozati koncepcioval.

A gyorsvasuti halozati rendszer kiépitéese a feisziomegkozlekedeés
hal6zatanak fokozatos atszervezését vonta maga. uianfelszini kodzlekedési
eszkdzoknek a megnyild6 metrovonalak kapcsan megpditt a funkciojuk. A
metrévonalakra ,rahordd”, illetve onnan ,elhord@esepet kaptak és kapnak.

Az el metrévonal, a kelet-nyugati (ma M2-es jeilpdéd4950-ben kezdHo
epitkezései nagy &kkel indultak meg. 1955-re szerették volna befdjezrovjet
segitséggel a vonalat. Azonban 1954-ben a meté&stpibizonytalan idre
felfliggesztették és csupan allagmegdévast végez4éRmos készlltséget elért vonalon,
melyet csak 1963-ban épitettek tovabb.

A metroépités varosformalo szerepe és jékade kiemelkeadl volt. A fovaros
teriletén a metréallomasokhoz kapcsolodoan kialak@érosrészkézpontok fontos
pontokka valtak. Obuda, Kispest, Ujpest, a Moszkévaa Moricz Zsigmond kortér mar
ekkor is jelenis utasforgalmat bonyolitott le. Az dsszehangolt ospolitika
eredményeként az Ors vezér terén alakult ki azoiyaboskozpont.

A foévarosi tdmegkozlekedés haldzati rendszerében aesemetroszakaszok
Uzembe helyezése hozott nagyaranyl valtozasokatlédzatmddositasokat az alabbi
szempontok szerint hajtottak végre:

» Az atlagos utazas jelleriz(elsdsorban az eljutasi & ne rosszabbodjanak

* A metréval parhuzamosan haladd, illetve azonosélitiszolgalé felszini
vonalak s#njenek meg

» Az érvényes tarifarendszer mellett a felszini tokdetekedési vonalak a
metréra rahordo, illetve elosztd szerepet toltsdreek

» Az U] lakotelepeket kapcsoljak be a tomegkozlekiga@ozatba

» Valamennyi médosités illeszkedjék a tavlati tenazkh

A mar emlitett forgalmi atszervezések folytan dawilosvasuti halézat hossza
1968 és 1984 kozott 213 krhl73 km-re csokkerit.

igy 1985 végén mar csak 31 alap-, 2 betét-, eggkieiili, 6 éjszakai villamos
és 1 villamost p6tlé autdbusz-viszonylat kdzleketteA villamosvasit hal6zata egyre
inkdbb azokra a vonalakra korlatozodott, ahdingéi jobban, hatranyai kevésbhé

0 A fovaros tomegkdzlekedésének masfél évszazada Itk(SK®ROKNAI Akos, SIDAR Kornélia),
Budapest, BKV, 1987. 361. p.
*L A févaros tomegkozlekedésének masfél évszazada Itk(SK®ROKNAI Akos, SIDAR Kornélia),
Budapest, BKV, 1987. 368. p.
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érvényeslultek, mivel a tulterhelt vonalak egy réskéforgalméat fokozatosan atvette a
metrd, és egyes vonalakat pedig a trolibusz vagyuadbusz valtotta fel.

A kelet-nyugati (jelenleg M2-es) vonal Dedk térass Ors vezér tere kozotti
szakasza 1970. aprilis 2-an a felszabadulas 2%rdaubja alkalmabol nyilt meg. A
metré atadasaval az Ors vezér tere végallomaslforgendje megvaltozott, a varos U
tomegkozlekedési csomopontjdban 15, a metrora déholletve elhordd villamos-,
autobusz-, és HEV-viszonylatot telepitettek.

A teljes 10,1 km hosszu kelet-nyugati metrovonala Dedék tér és a Déli
palyaudvar kdzti szakasszal egyltt — a tervezettipglévvel kordbban, 1972. december
22-én adtak at az utazokdzonségnek. Ujabb atasakitdriéntek: legjeletisebb, hogy
a Rakoczi ut — Kossuth Lajos utca — Erzsébet hithhom megszintették a villamosok
kozlekedését. Ezzel egydiden az autdbusz vonalak kialakult rendszerét adametr
igazitottak.

Az észak-déli metrovonal (ma M3-as) elszakaszanak (Dedk Ferenc tér és a
Nagyvarad tér kozott) 1976. december 31-i izembdgehésével az Ui Ut bels
szakaszardlint el a villamos: a 42-es és az 52-es béldomasa a Nagyvarad térre
keriilt, mig a 42A betétviszonylata mefsiz A bel$ Ullsi Ut felszini tomegkozlekedés
nélkul maradt. Az UBi Gt és a Kényves Kalman korit keres#@zsében haromszintes
csomopontot alakitottak ki.

Az észak-déli metrovonal 4749 méter hosszu Il/Akagaan (Nagyvarad tér —
Kébanya-Kispest, MAV &llomas) 1980. marcius 29-énulhdneg a forgalom. Az
Uzembe helyezéssel egysimbn az Ui Gton, 111 év utdn, megszt a felszini
kotottpalyas tomegkozlekedés. A 42-es és az 56ke&s) vilamosokat a kispesti Hatar
atnal csatlakoztattak a metrohoz, a 42-es az Adird=aton Kispestre, az 50-es a Voros
Hadsereg uton Pe8tincre kozlekedett. 52-es jelzéssel () villamoszeisylat indult
Kispest, Hatar Ut és Pesterzsébet, Pacsirta taéepttk A Nagykrdsi ut forgalmat
ezutan a moddositott Gtvonalon (Ors vezér tere —zhaikk piac) kozlekesl 13-as
jarat bonyolitotta le, mig az 51-es Utvonala memgidv a Hasznaltcikk piactdl a
pestimrei Vorosfény utcaig szallitotta az utasokat.

A Szabadsag hid atépitésének, illetve feltjitdsadején a Kiskoraton 1980.
junius 16-t6l szlinetelt a villamosforgalom. A BKMeahetiséget kihasznélva a Bajcsy-
Zsilinszky aton elbontotta a villamospalyat, és addch téren kiépitette a 47-es és a
49-es viszonylatok Uj végallomasat. A forgalom addett jaratokon 1980. oktober 17-

én indult meg ismét.
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Az Ujpest, Istvan tér — Megyeri Gt Gtvonalon hal@das jelzés villamost 1980.
december 31-én szlntették meg. 84 év utan a l4iHEdbusz vette at a villamos
forgalmat.

Az észak-déli metrévonal 1I/B, illetve 1lI/A szakegnak épitésével kapcsolatban
a Vaci uton is megszintették a villamosforgalmatiofhal 2,4 km hosszu, Deak Ferenc
tér és az Elmunkas (Lehel) tér kozotti szakasz&ll@ecember 30-an helyezték
Uzembe. Az M5 autdpalya beveZzetzakaszanak épitése tette szilkségessé 1983. julius
6-an a Nagyérosi ati villamosforgalom felszamolasat.

Az észak-pesti térségben folyd nagy kozlekedésihdmasokhoz és az Arpad
hid korszeiisitéséhez kétlben 1984. november 6-an indult meg mind az észak-dél
metrévonal 1,9 km hosszu Elmunkas tér — Arpad hieligds szakaszan, mind az 1-es
villamos vonalan a forgalom. A tervezett Hungari@rtki villamos korgyiri elss
Utemében a Bécsi Ut és a Lehet Ut kozott 4,1 kilemygi palyaszakasz épult ki, majd
1987-ben adtak at a kdvetkezzakaszt a Kacsoh Pongréac utig. 1990-ben a Thakply
1993-ban a Kerepesi at, 1995-ben a Salgoétarjanvolit mar a végallomas. 2000.
december 15-én a Rakoczi hidig vézetakaszat adtdk at, azonban a tervet, hogy a
hidon is atvezetik a villamost, nem vetették eldrénmai napig.

Az észak-déli metrévonal III/B Utemének épitési kainsoran allitottak le az
Ujpesti Arpad uton 1985. majus 31-én a villamositmgt. Az erre jar6 10-es
viszonylat (Megyeri csarda — Rakospalota, Kossuta)upotlasara, csaknem azonos
Gtvonalon inditottak a 104-es jel#ésutobuszt.

A 3-as metro utolsé szakaszat 1990. december Btk at. A 3,9 km hosszu
szakasz Ujpest-Kdzpont végéallomassal épilt ki. Aiképzelés szerint a
kaposztasmegyeri lakételep lett volna a mai M3-asrdnvégallomasa, azonban 1998-
ban Kaposztasmegyerig megépillt a 14-es villamostaezmar biztos volt, hogy a
metrd nem terjeszkedik tovabb északra.

A foldalatti vasut rekonstrukcidja soran a vastédjes hosszaban a kéreg alatt
vezették el. Felszamoltak aoésbk tere — Széchenyi fibdkozotti eredeti felszini
vonalrészt, és a Mexikoi utig ve#el233 méteres szakaszon Uj alagutat épitettek-1973
ban tértek at itt is a jobb oldali kdzlekedésre. Az végallomasnal kozlekedési
csomoépontot alakitottak ki, ahol az M1-es vonabtdhntobusz-viszonylattal és jelenleg

a 3-as és a 69-es villamossal talalkozik.

2| EGAT Tibor: Kézlekedik advaros. Budapest: JoszovediMly, 2008. 248.p.
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3.14. Az ebvérosi kozlekedés

A BKV 1970. december 31-ig a BHEV-et 6nall6 uzemé&gk mikodtette,
amikor is a vallalat az lUzemagi iranyitasrol a sghkirdnyitasra tért at. Tovabbi
véllalati bel$ atszervezés eredményeként a HEV és a metr6 kodskégazatait
dsszevontak, és valamennyi szakszolgélat kozosyiiémaval 1981. jalius 1-jéit
megalakult a Gyorsvasuti lgazgatosag.

A helyiérdeki vasutak vonatai 1968 elején a szentendrei, a tidéalrackevei
vonalon, a csepeli gyorsvasuton, valamint a csgradrdkosszentmihalyi, a Hatar Gti, a
taksonyi (minimalis a személyszallitas) és az 6bszi@nyvonalakon kozlekedtek.

A kelet-nyugati metrovonal élsszakaszanak tizembe helyezéséhez kapcsolddott
1970. aprilis 3-an a godéll vonal bel$ vegallomasanak athelyezése a Kerepesi utrol
az Ors vezér terére, ahol Uj, haromvaganyos végabo létesitettek, mely a metro
végallomasahoz gyalog-aluljaréval kapcsolodik.

Az M2 metrovonal masodik szakaszanak Uzembe helged@apcsan — a
kozvetlen atszallas megteremtésére — a szenteH#iéivonalat a Margit hidtél 1230
m hosszu, kis mélységalagutban a Batthyany térig vezették be. A régardit hid
alatti végallomast elbontottak, s az Uj haromvaganyegallomast 1972. december 22-
én adtak at a forgalomnak. Igy létrejott a szemeingonal metrokapcsolata. Az
épitkezes idején a vonatok a Csaszardineiglenes végallomasig kozlekedtek.

A Sorokséri Ut korszésitése soran a rackevei vonalon kozlékednatoknak a
Kdzvagohidnal Uj, a szintbeli Utkeresztdést megszintétharomvaganyos fejallomast
épitettek. A Soroksari Ut Duna &l oldalan 1973. november 22-én zembe helyezett
allomasrol a Kvassay ut alatti gyalogaluljaron tebe2-es és a 24-es villamosok
végallomasat megkozeliteni. Ma mar felszinen lemegkozeliteni a villamosokat.

A Csepel és Pesterzsébet kozotti kozuti forgalorh¥D-es években jelérsien
megnodvekedett. A keresztirAnyban haladd gépjaeknek kozuati feliljaré épilt, a
rackevei Duna-agat ativelGubacsi hidat pedig felljitottdk. A viszonylag losly
teherbirdsu hid miatt azonban a kamionok és masznghimivek ma is szintben
keresztezik a HEV palyat. A Hatar ut — csepeli HEdnatok ezen az Gtvonalon 1978.
oktéber 31-én kozlekedtek utoljara, szerepiket &-dstjelzés autdbbusz vette at.
Pesterzsébet félsHEV-allomas mellett a MAV kelebiai vonalat atigeHEV-acélhid

szerkezetét 1981. janius 15-én tavolitottak el.
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3.15. A Budapesti Kdzlekedési Vallalat jelene

A BKV megalakulasa utan az egysistett viteldijrendszer j60 hatassal volt a
tomegkozlekedés féjtiésere. A vallalat irdnyitasa ala tartozott a mibs, az autdbusz,
a trolibusz, a siklo, a fogaskeiela foldalatti vasat, a hajozas, majd 1973-t6lkdsllt
a metré6 Uzemeltetési része is, végul 1977-ben aeghib 1973-ban Budapest
megalakulasanak 100 éves évforduléja alkalmabdhegéfelljitas és vjitas tortént a
févarosban, tébbek kézt megujult a féldalatti ésgagkereld vasut is.

1977-ben megszintették Buda egyik legrégebbi vikronalat, az 58-ast, ami
még lovasutként kezdett kozlekedni Zugligetbe. Maevillamos feldjitasa nem volt
indokolt, helyette autdbusz Uzemet vezettek be6d8th atadtak a teljesen felujitott
Budavari Siklot, amely még a Il. vilaghaborubanziuk el.

1989-61 kezdsdéen az éjszakai villamosokat autébuszok vaéltjak tet a
tendencia 1997-ig tart, amikor me@ieik az utolsd, Lehet tér — Kaposztasmegyer,
Szilas patak kozott kozlekéd 4-es éjszakai villamos is. A Nagykoraton kozlekéed
villamos helyett 19891 a 6E jelzés autdbusz jart,majd 2005kt atszamoztak 906-
osra. Egészen 2011. majus elsejéig kell varni drogy visszatérjen as¥arosba az
éjszakai villamoskdzlekedés a 6-o0s villamos Uzedbtsaval, megszintetve ezzel a
vonalon kozlekedl autobuszt.

1991-ben a &varosi Onkormanyzathoz keriilt a BKV az allamtol. jia996-
ban a privatizaciés torvénydédtasainak megfeléen részvénytarsasagga alakult at, igy
lett beble BKV Rt., ké$bbiekben, 2006. februar 6-t6l pedig BKV Zartkén Mikddd
Részvénytarsasag, roviditése BKV 2rt.

Jelenés rekonstrukcio volt 1994-1995 kozt a 2-es villamosalan, majd 1994-
1997 kozott a Nagykoraton. A BKV az ezredforduldej@h tovabbi jelerds
beruhazasokat végzett, tobbek kozt a csepeli HKUnstrukcioja, Uj keriileti és helyi
autébuszjaratok inditasa, jalibeszerzések, janihorszefisitések teriletén. Itt kell
megemliteni, hogy az Ors vezér tere 2000-ben &jegalakult. Elbontottak a 13-as
vilamos hurokvégéallomasat, a régi autébusz veég#llst, helyette egy
bevasarlékdzpont épult. Uj autdbusz allomas épaktaér Gt masik oldalan, majd 2001
oktoberében a Kerepesi uton &thaladt a# 8las villamos, amely a 13-as és a 63-as

villamosok 6sszevonasaval alakult ki.

%3 http:/lwww.bkv.hu/hu/tarsasag _tortenete/a_bkvetwete 2 resz
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2006 ujabb fontos datum a nagykdoruti villamoskoetids szempontjabdl, ebben
az évben érkeztek meg ugyanis Budapestre a Siepégnaltal forgalmazott Combino
vilamosok, melyek 54 méter hosszusagukkal, kotszeralacsonypadlés
megjelenésukkel Uj szint hoztak @&véros kozlekedésébe, annak ellenére, hogy
indulasukkor még voltak velik problémak. A Mdricgigmond kortéren ekkor &aik
meg a hurokvagany, mivel a Combin6k nem tudtak avdbefordulni a sk Siroki
utcaba, és kétvaganyos fejallomast alakitottakAkKiskoraton eddig kozleked UV
villamosok leselejtezésének utolso fazisa kelld meg. Az utolsé UV villamos 2007.
augusztus 20-an jart a 47-es villamos vonalan.

A 2007-2008-as években #@vhrosi tomegkodzlekedési eszk6zok szamozasa
jelens valtozason esett at, mind a nappali, mind azakjsviszonylatokon, mely
szamozasba az &farosi kozlekedés is bekapcsolddott. A metrok imflekaptak az
M1, M2, M3 és a majd kiépbl M4 szamozast. A Budapesti Kozlekedési Kézpont
(BKK) 2010. oktoberi megalakulasa utan pedig a H#&nhalakat nevezték at 2011.
majus 1-jédl, pl. a szentendrei vonal kapta a H5, a csepel/ W&nal pedig a H7-es
szamozast.

A fogaskerelt vasut 2008. augusztus elséj@0-as villamosnak keresztelték at,
mivel volt egy olyan elképzelés, hogy a fogas vanal Moszkva (ma Széll Kalméan)
térig meghosszabbitjak és igy csatlakoztatjak fé@a@osi villamoskodzlekedésbe.

A BKV élén a vezérigazgatok ebben azhdn joforman évente valtottak
egymast, 2008. szeptember els#j@r. Kocsis Istvan toltdtte be a posztot, majd Dr.
Varszegi Gyula kovetkezett, jelenleg Bolla TibdBlaV Zrt. vezérigazgatdja.

Az elmult 10 évben jeleis modositasok torténtek a villamoskozlekedésben.
Viszonylatokat roviditettek, hosszabbitottak meagyw hoztak Iétre, esetleg vontak ki a
forgalombdl. Hivosvolgybe pl. egy idben kijutott a 18-as, 56-0s villamos, jelenleg
viszont a 61-es villamos kodzlekedikitbsvolgy — Méricz Zsigmond kortér kdzott a
Széll Kalman tér és a Déli palyaudvar érintésé&ell-es villamos 2003-t6l kdzlekedik
a Batthyanyi térig, étte a Moricz Zsigmond koértéren hurokvaganyban ftirdissza

Kamaraerdbe.
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3.16. JOwvbeli tervek

Mar 1972-ben elkészilt az a tervezet, mely az dlmiledfordulora igérte a
Dél-Buda és Rakospalota kozotti 4-es, illetve and3th a Boraros térrel 6sszekd-0s
metr6 atadasat,os a csepeli HEV meghosszabbitasat a Kalvin térig80das évek
k6zepére mar csak a 4-es metré Dél-Buda — Barodedmbtti szakasza volt tervben.
Mar 1992-ben palyazatot irtak ki a metroépitéseea #ilonboé& politikai csatarozasok,
eredménytelen palyazatok miatt csupan 2004-benckiézdel a metrd épitése, és mint
tudjuk, még ma sem utazhatunk rajta. Az mar biztogly az Etele tér — Bosnyak tér
kozott fog létesiini kapcsolat, eg§sd azonban csak az Etele tér — Keleti palyaudvar
kozotti részt épitik/épilt meg, a tbbbire nincs naggelb fedezet. Az Uj metro a Kalvin
téren fog kapcsolodni az M3-as vonalhoz, és a Kplyaudvarnal az M2-eshez.
Amennyiben elkészil az 0j vonal, Ujfent lehet maghmitani r4, hogy a felszini
kozlekedés jeleisen atalakul az adott vonalon és Gjabb villamosau#ébuszvonalak
tinhetnek el advaros utjairol.

Egy masik jeleriis tervezet a villamosvonalakkal kapcsolatban mégg2tan
latott napvildgot, miszerint éidépésben az 1-es villamost atvezetik a Rakoécarhal
Fehérvari atig (2013-2015 kozoétt), majd &b, 2016 kordl a Kelenfoldi
palyaudvarig? A 3-as villamos vonalat pedig a Soroksari Gton BVHPesterzsébet
fels6 megalljaig hosszabbitjak meg, tovabba kialakkana budai fonddo
villamoshal6zatot, mely soran az észak-budai 1Viémmost dsszekotnék a dél-budai
19-es és 41-es villamossal. A 17-es egyik agabankaruleti Torok utcan at a Margit
koraton, majd az Alkotas utcan at a Maoricz Zsigmaderet érintve a Fehérvari uton
haladna tovabb. Masik agan a Margit hid — Batthi&rykozt 1étestilne 1970 utan Gjra
villamoskapcsolat és ez haladna a Duna-parton \&@egllért teret érintve a Kelenfoldi
palyaudvarig. Jelen allas szerint még a nagyonlitgesben fog megvalésulni a
projekt, mivel jelenleg csak a Moricz Zsigmond Kden vannak kész az atvezet

vaganyok.

A BKV jelenleg 5 nagy agazatot (autobusz, villamasetrd, HEV, troli)
miikodtet integralt rendszerben, valamint a Fogaske¥&dsutat, a Sikl6t, a Libég és

a hajozast is fenntartja. A BKV jelenlegi honlapp®01-6l érhetjik el mai formaban.

** UBUDA — A XI. keriilet kdzéleti lapja, XXII. évf. 18. sgh2012. szeptember 12. 6.p.
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2003-t6l pedig a BKV Rt/Zrt. Kdzponti Ugyfélszolgéh is nfikodik a VII. kerileti
Akécfa utcaban.

Jelen pillanatban, 2012-ben a vallalat a tulélésbeekszik, igyekszik
fennmaradni, és utazdékézonségeét ugyanolyan odadisge kiszolgalni, mint azt tette

az elmult években, évtizedekben.
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4. A KOZLEKEDESI TERKEPEK *°

A kozlekedési térképek csaladjaba olyan, tdeges meéretaranyu térképek
tartoznak, amelyek a megfalekozlekedési tematika (Ut, vasut, tomegkdzlekedés)
jellemzsit abrazoljadk kulonbdéZ szempontok alapjan. A térképcsoporton beldl
specifikusan valnak el a kulonkbkozlekedési tematikat nagy részletességgel betutat
altipusok. Az egyes tipusokat a bemutatott kdzléketematika alapjan kilénithetjuk
el. Ezéltal tovabb sikil a bemutatott teriiletek kdre, ami a méretaraagysagara is
irAnymutatést adhat.

A kozlekedési térképeknek két fajtaja van: az képek és a tomegkdzlekedési
térképek.

Az uttérképek altaldban kdzepes méretaranyu, atakbzuninbségi, méretezesi,
szelvényezési jellendt és lUzemben tartéit abrdzold térképek. Kozvettdarmaciot
adnak a kozutak futaséarol, nisegéél, matargyairdl, kezelésél, tulajdonjogardl. Sok
esetben mas térképekhez szolgaltatnak adatokktilckelfelépités szempontjabol egy
topogréfiai alap (vizhal6zat, névényzeti fedettség)minimalis telepuléshalézat jelenik
meg. A céltematika a fentebb is emlitett Uthdlomzletes riiszaki és kezelési
jellemzsire vonatkozik.

A tomegkozlekedési térképek altaldban kozepes vaggy méretaranyu
térképek, amelyek egy adott terilet (orszag, meggms) tomegkozlekedeési vonalait
és a hozza kapcsolddo létesitményeket abrazoljakérkép célja, az adott tertlet
tomegkozlekedésének minébtljesebb és jol olvashatd, nagy részletes&amelése.
Az altipusok elésorban az &brazolt terllet méretéhez és ezen kifresz
méretaranyahoz kothit. Megkulonboztetlink varosi témegkozlekedési tegkgpgy-
egy telepllés belstomegkozlekedésének abrazolasara specializalodotiképpen
varostérkép), autdbuszkozlekedési térképet (a belykavolsagi autdbuszforgalom
jaratainak és Utvonalainak bemutatasa céljabdl,agdata lehet orszagos, vagy
valamilyen kozigazgatasi egységet bemutatd), vastérképet (a vasuti
szemeélyforgalmat bemutato, vasuthaldzati térkémtikens-, orszag és kézigazgatasi
egység kivagattal). Megjelenési forma alapjan lebs26r egylapos hajtogatott
formdban jelennek meg, sokszor mas térképtipusollékterképeikent (varosi

tomegkozlekedési térkép). Topografiai alapanyagkeéntgalhat egy varostérkép, vagy

*° FARAGO Imre: Térképszerkesztés-tervezés jegyzet, Budape$E Belss jegyzet, 2005. 299-313.p.
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egy autotérkép, de lényeges, hogy minden esetbeaktaalizalast a kozlekedési vallalat
altal kiadott legfrissebb adatokbol, menetrendékbvégezzik. A  vérosi
tomegkozlekedési térképeken megfigyethegy hattértematika, amely visszafogottan
jelenik meg és megtalalhatd egy céltematika, jedeatben a kodzlekedés abrazolasa,
amely kiemelt szerepet kap. Hattértematika réshetla bemutatisra keéitelepilés
kozterllet halézata, a nagyobb méretarany miativespzafogottabb vizrajz, ndvényzet,
valamint a kdzterlletnevek abrazolasa. A célteraagikbmegkozlekedési vonalalber
szinekkel valdé bemutatasa, legtdbbszor a hozza@ukzid allomasok, megallohelyek,

jaratszamok feltlintetésével kerill abrazolasra.

4.1. Vonalhalozati téerképek

A vonalhalézati térképek fogalma szinte teljesengeggezik a varosi
tomegkozlekedeési térkép fogalmaval, csupan azélitemmeg kilon is, mivel 2008-
ban Geréb Péter: Sematikus vonalhalozati térképek ciplomamunkaja mar igy
emliti ezeket a térképeket, és a vonalhaldzatiémaket tovabbi két fajtadba sorolja: a
klasszikus vonalhal6zati térképek és a sematiknalhalozati térképek csoportjaba.

A klasszikus vonalhaldzati térképek esetében egpst@rképet alakitanak at
agy, hogy egyszésitik, generalizaljak, a méretaranyt kisebbitikningztikséges, hogy
minden utcanév szerepeljen), a tomegkozlekedésalakat pedig kihangsulyozva
abrazoljak valamilyen szempont alapjan. Néha hasziehet vetlleti torzitast
alkalmazni (valtozé6 méretaranyu térkép). Ezaltdledvarosban, atsiibben beépitett
terlleteken nagyobb a méretarany, mely a kozpot#wdlodva, a lap széle felé haladva
csokken (halszemoptika).

A sematikus vonalhaldzati téerképek esetében a tafikgs alapu térkép helyett
olyan térképszér abrazolast készitenek, amely nem méretaranyosafizalja a
hal6zatot (nincs vetlilete, nincs koze a topograbBaképekhez, allomasok, megallok
nem a valos helylkén vannak), viszont ezaltal gpkd#, girii tertlet fel van nagyitva,
a ritkabb, kul§ részek 0ssze vannak tomoéritve és ezeért olvashattbéknek az
abraknak az a hatranyuk, hogy nem olvashaték ik @litényleges tavolsagék.

Manapsag mindkét térképtipussal talalkozhatunléveirbs tomegkozlekedési

eszkbzein, megalldiban vagy az interneten. A vaiéltati térképek legfontosabb

°5 GEREB Péter: Sematikus vonalhaldzati térképek - Diplommaka, Budapest, ELTE-IK, 2008. 8.p.
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feladata az informacio nyujtasa, mely a kozlekedestrilkséges. Hatranyként pedig
felr6hato, hogy nagy felllet szikséges, ha egysvkéalekedését szeretnénk bemutatni,
A klasszikus vonalhalozati térképek figyelsietmeg a BKV altal kiadott papir alapu
térképek esetén, valamint a megallokban felalli®ttdapest kodzlekedési térképei
esetében, mellette kilon, nagyobb méretaranybaizdlva az adott terilet kivagatat.
Sematikus térképek leginkabb a BKV viszonylataigyélhebk meg, a metron, a
villamosokon, valamint olyan csomopontokban ahonitivb viszonylat is kiindul,

ezzel is szemléltetve az egymas mellett haladdgiaa (5. — 6. abra).
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5. BUDAPEST KOZLEKEDES| TERKEPEKEN

A ma forgalomban 1&y, a BKV altal utoljara 2009-ben nyomtatott formaban
kiadott ,Budapest kdzlekedési térkéeadvany megjelenése hosszu évek soran alakult
ki mind a kulalak, mind a tdmegkodzlekedés abradzoldgempontjabdl. A BKV
honlapjan naprakész nappali vonalhalozati térkigissités talalhatd, azonban, ahogy a
BKK kdzpontjaban megtudtam, a papir alapu kiadageedélyezési problémakba
Utkozik, mivel megsint a szerédés a térképet kiadd céggel. Az utazOkdzbnseég
szempontjabol etglleges fontossagu egy kozlekedési térkép esetélogyy, atlathato,
konnyen olvashato6 legyen, a szamara fontos infagkattartalmazza, valamint hogy
kézben elférjen, hogy barhol, barmikor hasznaldjauAhhoz, hogy mindezek egyutt
legyenek, egy olyan térképet kellett Iétrehozniplah céltematika, a kb6zosseégi
kozlekedés eszkozei, amelyeket vonalhalézattal zahek, (6l elkdloniljon a
hattértematikatdl, jelen esetben Budapest varoipéxh.

Megfigyelhe®, hogy kezdetben & zeretettel alkalmaztak a varostérképeket és
erre helyezték r4 a vonalhal6zatot. Sok esetberétatdmatika nem kulondlt el
egymastol, azonban mégis konnyen olvashaté vétkap, mivel a kozlekedési elemek
még nem szerepeltek oly nagy szdmban, hogy ohatinaha tegyék a térképet.

A késibbiek folyaman pedig kettévalt a térképek szerepgyik esetben
megmaradt a varostérkép funkcid, amely tartalmaztémegkdzlekedési elemeket, a
masik esetben az éppen aktudlis kdzlekedési vidlbalatt ki térképet, ahol mar a
tomegkozlekedés, mint céltematika szerepel, a téncd pedig egy visszafogott
szinezéssel jelenik meg a hattértematika részeként.

Az internet elterjedésével az interaktiv térképeknegjelentek a vilagon, ezt jol
mutatja a www.bkv.hu oldalon talalhaté vonalhalozétkep (7.-8. abrakeét kivagata,
amelyen jol lehet kdvetni az egyes tomegkozlekedsrskdzok utvonalat, megallok és
csatlakozési eszkozokkel kiegészitve.

> http:/lwww.bkv.hu/ftp/terkepek/nappali.jpg
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7.-8. abra: A BKV Zrt. interaktiv vonalhaldzati tér képének két kivagata
(forras: http://www.bkv.hu/hu/terkepek _bp/nappali_vonalhalt)z

A tdmegkozlekedés dbrazolasa egdgiciz erre a célra megjetentas-, illetve
aruszallitas céljabdl as¥aros utjain felind kozlekedési eszkdzokkel. Az omnibusz,
majd az 1866-ban megjeletdvasut mar sziikségessé tette, hogyvarbs kozlekedési
rendszerét térképen abrazoljak. Erre a célra késkBludapest I6vasut hal6zaf873
ban cimet visél vonalh&lozati térkép (9. abra).

9. abra: Budapest l6vasut hal6zata 1873-ban

A térképen a hattértematika részeként a Duna, Basflafaroshatara, az akkori

Budapest keriileteinek szamozasa, hatarvonala, gloragracié telepiléseinek nevei
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jelennek meg. A kodzlekedés szempontjabdl a jékmitb Gtvonalak neveivel egyitt a
l6vasuti vonalak, valamint a vasuti kozlekedés Vo@lazata figyelhét meg.
Viszonylatszamozas itt még nem lathatd a térképekenel ebben az tthen a
kozlekedési vallalatok érdeke még a ,sajat zsebidgtémése” volt, és nem az
utazékozonség teljes mértékiszolgalasa, ezért szamos vonal jott 1étre ak &oean,
sokszor egyméssal parhuzamosan. Az egyes viszokstajelzs apro, szines zaszldk
kartogréfiai abrazolasa meglestn bonyolult, id- és koltségigényes feladat lett

volna, ilyen térképet a kutatasaim soran nem tafalt

Homolka Jozsef altal 1896-ban készitttidapestd- és székeé¥aros legujabb
térképe (10. abra)még mindig a varostérkép kategoéridba sorolhat6. d&ldkedési
elemek nincsenek kiemelve, a villamosvonalak ésasiitv vonalak feketével rajzolt
hélozata figyelhét meg. A viszonylat jeldlésére szolgélo szines &kasa zaszlokhoz
hasonl6éan nem brazoltak a térképen.

Valbszirileg még a Millenniumi féldalatti

atadasa étt keszult a térkép, mivel a vasut
még nincs rajta jeldlve. Erzékletesen
megrajzolt térkép. Keriletenként kilon
szinezés, a fontosabb épuletek kiemelt
szint kaptak, a parkok, a ligetek szépen
kidolgozottak. Minden kozterllet nevesitve

van, felkerilt a térképre a hazszamozas is.

10.4bra: Homolka Jézsef: Budapest &-
és székesivaros legujabb térképe, 1896

A Magyar Foldtani Intézet altal 1916-ban készitBtidapest Székéstros
térképe (11. abra)1:15000 méretaranyban kiadott varostérkép. Mar gbllehet
kuloniteni a piros vonallal rajzolt villamosvasuaak(itt villanyosvasutak), a piros
szaggatottal abrazolt féldalatti vasutat és a zidshtok sorozataval megjelenitett
omnibusz vonalhdlozatat. A helyiérdekasut és a vasut abrazoldsara a voros-fehér

vonalat hasznalta a ké<kitA térképen a domborzatabrazolas, a parkos tekjlet
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vamhatar, a beépitettség, a fontosabb éplletekedgezett épitkezések is megjelennek,

valamint az utcahél6zat névirassal egyuitt.

11. &bra: Budapest Székeéfaros térképe, 1916

A kovetked keét térkép 1930-ban készilt. Az egyik KogutowicArdly
Budapest belterileteimii (12. abra)térképe, amelyen a helyi érdelés a varosi
villamos vasut egységesen piros vonallal, a fottlalasut piros szaggatott vonallal van
abrazolva. Viszonylatszamozas nincs rajta feltiretetpedig azt mar 191@Ht
bevezették. A kdzlekedés bemutatasa csupén a téekeleteként szolgél, nem kiemelt
céltematika. A térkép érdekessége a szintvonalathdatabrazolas a Budai-hegység
teriletén. A masik térkép Budapesti Székéstirosi Kozlekedési Részvénytarsasag
menetrendje és viszonylatainak Utvon@l&. abra)nevet visad 1:45000 méretaranyu
vonalhalozati térkép. A térképen a Duna szerepettéti@matikaként egy-két
varosrésznévvel egyitt, valamint azok az utak vannévvel ellatva, amelyeken
villamosko6zlekedés talalhatd. A kozlekedési hal@ptséges fekete s#ironallal van
abrazolva, ugyanakkor mar a viszonylatszamozaseisvan tintetve. A térkép

tartalmazza a viszonylatok leirasat, menetrendjét i
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12. abra: Budapest belterulete, 13. abra: A BSZKRT menetrendje és
Kogutowicz, 1930 viszonylatainak Gtvonala, 1930

Az 1941-ben kiadott 1:25000 méretaranyu Valentingrdty altal rajzolt
Budapest és kornyékérkép Budapestre, mint varosra é€s kornyékérestiddy azonban
megtalalhatd rajta plusz informacioként a villammsalak rajza is, valamint
segitségként a ,Villamos koézlekedés rendje” talilazanelyben a viszonylatokat
tuntetik fel.

Az 1948-ban Ozv. Soits Gyodrgyné altal kiadBtidapest kozlekedési térképe
(14. abra) csak a nevében kozlekedési térkép, améj egy szépen megrajzolt,
szinezett, teljes kérnévrajzot tartalmazo varostérkép, a kozlekedésialwldzattal

kiegészitve. A fekete karikak jeléisegére nem jottem ra.
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14. 4bra: Budapest kozlekedési térképe, 1948, réstl
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1957-ben adta ki advarosi Villamosvasut a vonalhal6zati térképét @ra). A
térkép a Duna vonalat, a kozlekedés szempontjabatosabb névirast és a
tomegkozlekedés vonalait abrazolja. A tomegkozlékeaszkozok kulonbézsziri
vonalakkal jel6lve, viszonylatszamokkal kiegészitvéeriltek abrazolasra.
Erdekességképpen a HEV vonalak, itt BEV (BudapEgtvarosi Vasut) vonalak, a
manapsag hasznalatos vasuti vonalak szinezésdeahg¢& meg a térképen, mivel
ebben az isben a MAV tulajdona volt a helyiérdékvasut. A térkép névanyaga az

utakra, egyes varosrészekre korlatozodik.

15. &bra: Budapest kozlekedési térképe, 1957, FVV

Az 1950-es évek utan két tipus terjedt el a tomelgk&déest abrazolo térképek kozdl.
Az egyik a Kartografia Vallalat altal kiadott tépek csoportja, amelyeken jol
megfigyelhetk a varostérkép tulajdonsagai: minden koztertlete fel van tlntetve, a
tomegkozlekedeési vonalak plusz informécioként qrereek a térképen. A masik tipus pedig
a BKV 1968-as megalakulasaval a kozlekedési vélidtal kiadott vonalhalézati térkép, ahol
csupan azok a kozterlletek vannak megirva, ahobnaegkozlekedés is szerepel. JOI

megfigyelhed a térképek kozti kilbnbség a kovetkd@t térképen (16. és 17. abra).
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,\\ & -j““;\« \,‘ , ) 3.’// o 7//\/ 3 N /
16. abra: Budapest bel§ tertlete, 17. &bra: Budapest vonalhalozati
Kartogréfiai Véllalat, 1975, részlet térképe, BKV, 1974, részlet

Manapsag az internet, az informatikérehaladasaval, a GPS adta léségeket
kihasznalva tajékozodunk és egyre kevesebbet Hagzmdpapir alapu térképeinket. A
térképek megjelennek, azonban leginkabb a turistd&keinek kiszolgélasara. Ma mar
az okostelefonok vilagdban egy kis feluleten azrimt segitségével kodvethetjuk
nyomon a kozosségi kozlekedés vonalhalozatat. Qitdadt volt a tomegkozlekedés
abrazolasaban a Geréb Péter altal készitett samdékképek csoportja, amelyek azota
elterjedtek a kozosségi kozlekedésben és megk@ttdkit az utazokdzonség
tajékozodasat.
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6. A TOMEGKOZLEKEDES|I TEMATIKA ABRAZOLASA BUDAPEST TERKEPEIN

A térképek szinvilaga jeletden befolyasolja az olvashatosagot, a térkép
ertelmezheiségét, élvezhéségét. Mar az 1873-as |ovasuti térképen (9. abiajsv
szinnel jelolték a lovasuti vonalakat, a vasuti alakra pedig a ma is gyakran
hasznalatos kétvonalas szaggatott Kkitdltéssel dabrajglolést hasznaltak. A
késbbiekben, a hasonléan megjelewvonalhalozati térképek esetében (18. abra)
altalaban egy szinnel (fekete), kulénBozvonalfajtakkal jelolték az egyes

tomegkozlekedési eszkdzok vonalait, a viszonylatsza@ssal egyutt feltlintetve.
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18. &bra: BSZKRT koézlekedési térképe 1930, részlet

Ezekdl eltérs megjelenés az FVV altal 1957-ben kiadott kdzlekedési térkép
(15. abra), ahol az egyes kozlekedési elemek koliniszinnel vannak jeldlve. A
villamoskozlekedés barna, a trolibusz piros, adlausz kék, a fogaskenglbarna szith
fogazasokkal, a foldalatti barna pontvonallal, a VBEonalai pedig a vasuti
kozlekedésbl ismert kétvonalas szaggatott kitbltéssel abrazohallal. A térképek
jellemzsje, hogy a vasuti kdzlekedést nem tiintették felikaj

A masik térképi megjelenités az altalanos célu star&épek. Példaim esetében
eleinte fekete szinvonalhaldzat abrazolas alkalmaztak (19. abra)dratgrtek a voros
szinre (20. abra), egy-két esetben a kékiisziszonylatabrazolas is abrdult, ilyen

volt a Varosi Informéacios Hivatal (Municipal Infoation Office) 1938-ban kiadott

Plan of Budapesirképe is (21. abra).
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abra: Kogutowicz, Budapest

1896, részlet 1930, részlet

019. abra: Homolka Jozsef, Budapest 20.

21. &bra: Plan of Budapest, 1938, Municipal Inform#on Office, részlet

Az 1930-as évekt kezdidéen a tdmegkdzlekedési eszkdzok még mindig voros,
vagy piros szinnel kerlltek abrazolasra. A vasiielgiérdeki vasut visszakapta fekete
szinezését. Megkulonbodztetésukre vagy piktogramastialtak (22. 4bra), vagy a vonal
megjelenésében kuilonitették el a &etegymastol, a vasut kétvonalas szaggatott
kitoltést, a helyiérdek vasut sima fekete (23. abra), esetleg fekete koltavonalat
kapott. Az 1960-as évaeltmar kilon szinnel (kék) jel6lték az autdbuszvakat (23.

abra),ezzel is megkonnyitve a megkulonboztetést a vilampalaktol.
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22. bra: Budapest 1963, Kartografiai 23. 4bra: Budapest 1975
Véllalat, részlet Kartographiai Vallalat, részlet

A BKV 1968-as megalakulasa utan sajat vonalhalozétképet adott ki,
amelyen mar 1969-ben (24/a abra) azokat a szingkelmazta, amelyek ma is
megfigyelhetk térképein. Az autdbusz kék, a villamos narandsgaskerek fogazott
narancs, a troli piros, a helyiérdekozlekedés zo6ld szint kapott. A féldalatti vonalat
eleinte szaggatott narancsdzironal jelezte (24/b abra), majd az épiiletrévonalak is
atvették ezt a jeldlést (24/c abra) egészen a 88rak el§ feléig. KéSbb attértek a
vastag narancs/piros/kék siimonalakra (24/d-e &bra), ma pedig citromsargangtin
jeldlik az M1-es foldalattit, az M2-es metrovonatgs, az M3-as vonal a kék szint
kapta. Hamarosan az M4-es metr6 a zo6ld szint fégjpni. 201141 a HEV
viszonylatoR® kaptak egyedi szint és szamjelzést. A jelenlednésszeallitas és

viszonylatszamozas kdnnyen olvashatdva teszi a Biképeit

%8 http://www.bkk.hu/2011/07/beszamozzuk-a-hev-ekehB-h7-h8-h9/

58



AGOCSROBERT— BUDAPEST VILLAMOSKOZLEKEDESENEK KARTOGRAFIAI FELDOL@®ZASA

P

WAL N OW
e e S o 2
G, z 41‘6 M
o CLLERTHES we ¢
b 2\0 §

N

e, 1989

24.a-e abra: A BKV vonalhal6zati térképének valtozéa, részlet
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7. A TERKEPI NEVRAJZOT BEFOLYASOLO VALTOZASOK

A kozlekedési térképek csoportjaban szdrepérképeknél a névrajz a
hattértematikat és a céltematikat is képviselheigrt megjelenitése térképészeti
szempontbdl visszafogott jeléstggel bir a hattértematika (viz-, kozterilet-,
varosrésznevek) részeként és kiemelt jégggel a céltematika (viszonylatszamozas,
megallok nevei) szempontjabdl. A kozterlletnevek céltematika részekent is
megjelenhetnek, amennyiben csak azon utcak, temslein vesszik fel, ahol a
tomegkozlekedési  vonalakat abrazoljuk. Ebben az tbese eételjesebb
betijellemzikkel lehet kifejezni a céltematikahoz valo tartazas

A kozterlletnevek minden telepilésen hivatalosael@pilés 6nkormanyzata
altal megallapitott, dokumentalt és a terepen tablgelzett nevek. Tomegkdozlekedési
térképeken ezek felvétele és valds 4brazolasa domttdjékozdédas szempontjabdl. A
magyar nyelv hagyomanyos koézterllet kdznevei: @Gtj@bz, sor, Ut, utca, tér, park.

A térképi névrajz masik fontos kelléke a céltematibz konkrétan tartozo
tomegkozlekedési vonalak viszonylatszamozasa, aré@rettél fuggen a nagyobb

atszalldhelyek, végallomasok, megallohelyek nevebemutatésa.

7.1 Kozteriletnevek valtozasa

Bar nem kartogréafiai szempontbdl foglalkozott vele Somogyi Magda
nyelvész, de egy tanulmanyaban ir a budapesti éoeaitozasokrol® A budapesti
koztertletnevek etglleges névadasa a torokottl idokre nyudlik vissza, amikor is
spontan, természetes elnevezések voltak a jedekna magyar névadas soran (Szent
Gyorgy tér, Otvos utca). A torok 150 évesdddakaban megjelent nevek is
hasonl6képpen képdtek, azonban a torokokikiése utan ezek el iintek a magyar
kozterlletnevek kozul. A kovetkéjelents idsszak a névadas terén 1686-t6l 1873-ig
vagyis Pest, Buda és Obuda egyesitéséig, Budapesjotiéig tartott. Ebben az
idészakban még mindig a spontan, a természetes ebsmlexoltak a jellentek. A
hivatalos nyelv a német volt, az utcak is németltak feltiintetve. Emellett jellentz
volt a budapesti német utcanevek magyarositadabisneaz idben (ekkor kapta a nevét

az Alkotas utca), valamint az utcaban talalhat@aéig vendédl, mihely cégtablajarol

9 FARAGO Imre: Térképtervezés-szerkesztés jegyzet, BudapeFE Bel$ jegyzet, 2005. 200.p.
%0 http://mnytud.arts.unideb.hu/nevtan/informaciog4gism-m.pdf
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valo utcaelnevezés, mint pl. a ma mar Dob utca mésmert Harom Dob utca (Drei
Trommel Gasse) vagy a Fehér Haj6 utca (Weissedf &dmse).

Az 1870-es evekt bocsatott ki a dvaros jogszabalyt arrél, hogy a
koztertleteknek nevet kell adni. A feladatot &v&rosi Kozmunkak Tanacsa kapta,
amely 1948-ig rendelkezett az utcaelnevezések giggvt koveben a Bvarosi Tanacs
dontott ezen Ggyekben egészen a rendszervalt&89-it, amikor tébbnyire az egyes
kerlletekhez kertlt a névadasi jog, kiveve, ha srgmevet visal kdzterlletél volt
sz0, valamint, ha tébb kerlletet érintett a kozedfli A jelenlegi dnkormanyzati
torvény értelmében 2013. januar 15)éminden kozteruleti névvaltozas, elnevezés a
Févarosi Onkormanyzat hataskorébe tartdzik.

Budapest megalakulasa utan egy jeélemévvaltozasi hullam tértént avéros
életében, a német neveket magyarositottak, elédrdéd szamneves utcaneveket,
megjelentek a személynévi elnevezések, valamintazanos new utcdk szamat
csOkkentettek.

Mindaddig, amig a kozterlletek kdzdsségi névaddsa tudatosan, hanem
O0sztondsen tortént (Hegyalja ut, Fehérvari ut, Satwa, Piac tér) az utcanevek
megjelenésekor, addig Magyarorszagon a XIX. szamasdodik fel&l mar a tudatos
névadas is étérbe kerllt, & személyekdl is tortént elnevezés (Mussolini tér, Horthy
Miklos kortér, Hitler Adolf tér), valamint ideologi szempontok is kdzrejatszottak az
egyes kozteriiletek elnevezésében (November 7Diéritrov tér, Somogyi Béla ut,
Rajk Laszl6 utca, Felvonulas tér, Voros Hadsergg, (Warx tér, Sztalin ut). Sok
koztertlet kapta a nevét személynevék(Kossuth Lajos utca), szimbolumokrol
(Koztarsasag tér), vagy eseményekpiohtjarol (Oktéber 23-a Gtjd).

A XX. szazadban két jeletg névvaltoztatasi hullam soport végig Budapest
utcain, életében. Az disa Il. vilaghaboru utani itkre tehed, a masodik a
rendszervaltas idejére.

1945 és 1948 kozott lecseidtek az ez korszak & személynevekit
elnevezett utcanevei az éppen aktualis politikaietek szerinti GUjabb &lszemélyek
neveire. Majd 1948-t6l az Uj politikai orientaciovbbi kozteriletnév valtozasokat
eredményezett. igy jelent meg Budapest térképaibras Hadsereg Utja, a Stefania Gt
helyett a Vorosilov Ut, az Erzsébet és Teréz kbalyett a Lenin korat, a Piarista utca

®1 Utak a Hegyvidéken — A Budapest XlI. keriilet Heiggki Onkormanyzat kiadvanya — kézirat,
Budapest — Hegyvidék, 2010. 6-7. p.

%2 http://hvg.hu/itthon/20121126_Minden_budapesti tebmeverol_a_fovaros

% FARAGO Imre: Térképtervezés-szerkesztés jegyzet, BudaBe$E Bels jegyzet, 2005. 202.p
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helyett 1953-ban a Pesti Barnabas utca (2012-bpta kédssza a nevét). &brdult,
hogy csak az eszme utcakon valo jelenléte miagztek at egy kozteriletet, pl. a Lehel
tér atnevezése Elmunkas térre.

1989-ben Ujabb névvaltoztatas ment végbe, hogyl@ golitikai rendszert
teljesen elfelejtsék az emberek az utcanevek Betve visszakeresztelése Utjan.
Szamos, de nem minden koztertlet kapta vissza 4% Y8gy az az étti idokben
megléwd nevét. Jeledsebb ideologiai névvaltozasok (a teljesség igengkkilh): a
Lenin korut Gjra Erzsébet és Teréz korat lett, pldetarsasag dtja Andrassy ut, a
Majakovszkij utca Kiraly utca, a Dimitrov téré6¥Fam tér, a Tolbuhin korat Vamhaz
korat, a November 7. tér Oktogon, valamint a Maxa Nyugati tér nevet kapta vissza.
Ugyanakkor a Moszkva tér, valamint a csepeli Tam@zgma Karoli Gaspar) utca neve
a rendszervaltozas utan is megmaradt.

Legutoljara 2012-ben torténtek médositasok, vagyajadasok, a Moszkva tér
1951 utan ismét Széll Kalman tér lett, valamint @ztarsasag tér Il. Janos Pal papa
térre, a Roosevelt tér Széchenyi Istvan térre aad@vezése, vagy a Budan elnevezett
Elvis Presley tér.

A tdmegkozlekedés szempontjdbdl jetent értékrenddel bir az egyes
néwaltozasok megjelenitése, ezt sajat magamon sztgham, mikézben
tanulmanyoztam Budapest régebbi témegkozlekeddsepéit, olvastam az irodalmat
hozza. A mai kor embere sok esetben nem is emléksar az &z6 évszazad soran
érvényben |é¢ kdzterllet nevekre. Majd amikor egy 50 évvel éttainég kozleked
villamosviszonylatrdl olvas és ismeretlen utcanetgikrdébal a térképre elhelyezni jol
jon segitségkeént, ha tudja az adott kdzterlletddwxasait. Ehhez pedig sokszor jelent

segitséget a szakirodalom, a térkép, vagy egynagatbazis, ami mindezt tartalmazza.

7.2. A viszonylatszdmok valtozasai

Napjainkban mar nem jelleriz hogy a kotéttpalyas kozlekedés esetében
megs#intetnének, vagy atneveznének jaratokat, kialakgly Bozzaveilegesen az
utazokozonségnek megfeiekdzlekedési rend, valamint egy a BKV és BKK széana
is megfeled paraméterkbnyv a kozosségi kozlekedésrA metrd, a foldalatti
megjelenése Ota ugyanott kozlekedik, de ez érvéayesgyes élarosi vonatokra,
HEV-ekre is. Szamozasuk nem valtozott, legfeljebiyit, hogy pl. a Szentendrei HEV
viszonylat 20114l, mint mar emlitettem H5-6sként jelenik meg. Alafhoskozlekedés
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hasonlé okokbdl szintén nem tud Uj utcakat ,felfedemaganak” Budapesten, mivel
kialakult egy sinhal6zati rendszer és ennekéaitbsére mar nem sok esély van a
kozeljowwben. Az mar nagyobb valos#geggel fordulhat 6| hogy azokban az
utcakban Gjra megjelenik villamos, ahol a multbsikdzlekedett (pl. Torok utca, ha a
budai fon6do villamos valéra valik). Az Uj budapestetré megjelenésével tovabbi
vonalmaodositasokra szamithatunk majd a villamosi@Eésben. lgaz, mostaniban
felmertlt az 6tlet, hogy Ujra villamos jarjon a Réki uton 1972 utan, a kétes 4-es
metréépitések okan. A viszonylatszam valtozads wiszaincs kapcsolatban a
sinhalézattal, igy ezen valtoztatasok kénnyebbegvaiésithatok. Az utolso ilyen az
51 és 51A villamosok esetében tortént, igaz agératév alatt kétszer nevezték at,
elébb 2008-ban 30 és 30A-rdl 21 és 21A-ra, majd 20dri-d jelenlegi 51 és 51A-ra.
Jelenésebb viszonylatvaltozasok sok esetben kapcsolodiak egyes budapesti
épitkezések, felljitAsokhoz (Szabadsag hid feddjjt&Savoya Park |étrejotte) vagy
csupan Uj irdnyba, Uj végallomasra kozlekedettlambs.

A mai vonalhalozat térképészetileg konnyen abr&olh lekbvethét,
koszonheten az 1910-es viszonylatszam adasnak. Az 194ifi elékben csupan az
egyes végallomasok alapjan voltak elnevezve a akndércsakkal, vagy zaszlokkal
jelélve (térképészetileg nem lehetett 4brazolni)j a két végallomast kijeldlte ugyan,
de a koztes megallékat, annak ellenére, hogy atfedebb haladasi utak meg voltak
adva, mar nehezebb volt értelmezni taiisvonalhaldzati abrazolasbol, hiszen sok
esetben a BKVT és BVVV is egymas mellett Uzemeitgératokat. Az azéta eltelt
idészakban a véltozasok jobban kévebketa viszonylatszdmozasnak, valamint a
részletes dokumentacionak koszodkeat ami fennmaradt. Szamtalan, ma jeéienarat
nem is ott kdzlekedett, ahol ma megszokhattuk. Bleggsekor az 1-es villamos még a
Nyugati pu. vagy Ujpest kornyékén is jart, mint gh@ 2-es villamos igazi belvarosi
jarat volt a Kiraly utcat, Nagymézaitcat is érintve.

Nekem tovabbi nagy segitséget jelentett Legat Tibdtagy Zsolt Levente —
Zsigmond Gabor: Szamos villamos dirkényve, ami amellett, hogy felsorolja az
elmult 125 év alatt kdzlekéddsszes villamos viszonylatot, egy szépen kidolgpzo
illusztralt 6sszefoglald a villamoskodzleked#sa mai kor emberének. Létezik szadmos,
az interneten ma mar konnyen elééheldal, ami a villamosk&zlekedéssel foglalkozik,
ezen oldalak kozul a legjeléisebb 6sszefoglalé honlap a villamosok.hu.

Ugyanakkor egy komplex térképészeti dsszefoglal@ mém készilt, nem

kerllt Abrazolasra ebben a témaban, igy én dat @gzdbalom meg potolni.
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8. VILLAMOSKOZLEKEDES ITTHON ES KULFOLDON

Az el budapesti, egyben magyarorszagi villamosvonal takgksa utan tobb
nagyvarosunkban jelent meg az U] koOzlekedési eszldw hoditotta meg az
utazokozonséget. 1895-ben Pozsonyban, 1897-benoMisk majd még ugyanebben
az évben Szombathelyen is elindult a villamoskdaligls. A XX. szadzad elején egymas
utan jelentek meg a villamosok Temesvaron (1896pré&ban (1900), Nyiregyhazan
(1905), Nagyvaradon (1906), Szegeden (1908), Dehlmm (1911) és Pécsett (1913).

Az el vilaghaboruig a kulonbd@z orszagok villamoskodzlekedései azonos
fejlédési atvonalat futottak be. Az 1910-es évek végerimte az Osszes eurdpai
nagyvaros Utjait villamossinek haléztak be. A béa#ls és az Uzemeltetés altalaban
magankézben volt, mind Budapesten, mind EuropalBanvilaghaborut koveien
kialakult gazdasagi visszaesés megpecsételte anmdasgisagok sorsat, egyre tobb
helyen alakultak ki a k6zponti varosi tulajdonistsagok, mint Budapesten 1923-ban a
BSZKRT.

A ll. vilaghaboru utani gazdasagi fellendilés ké&eetében az eurdpai
nagyvarosokban az utazasi igények is jéisen megéttek, amit a villamoskodzlekedés
nem mindig és nem mindenhol tudott megfgdal kiszolgalni. Megjelent a metrd, a
trolibusz és az autdbusz a tomegkozlekedésbenprikiga ezaltal a villamost. Sok
varosban teljesen megst a villamoskdzlekedés vagy jeléaén visszaszorult, €s akar
a halézat felére esett vissza.

Magyarorszagon mar 1923-ban mdggza villamoskdzlekedés Sopronban,
Pécsett 1960-ban, Nyiregyhdzan 1969-ben, Szompathel974-ben. Debrecenben
fokozatosan szintették meg a 7 vonalbol allo hébbzgelenleg méar csak 1 vonal
talalhaté a varosban, igaz most terveznek az Eurndp& tamogatasaval még egy
vonalat létrehozni, valamint most érkezett Spamgaldghol a varos 0 villamosa is.
Miskolcon az 1960-as évekhez képest, amikor mégralviizemelt, mar csak a felén
kozlekednek villamosok. Szegeden jelenleg 5 villamgzonylat talalhaté. Budapesten
tébb villamos séint meg az elmult 50 évben, tdbbek kdzt a metr@kawgz megjelenése
miatt.

Egészen az 1990-es évekig a villamoskozlekedés wagprzaszorult, vagy
stagnalt azon eurOpai varosokban, ahol a megnoetkattasszam, valamint a
németorszagi terileteken sikeresen alkalmazott madeio hatasara kialakitott O

kozlekedési rend nem volt megvalosithatd. Némebdgrdazepes méietvarosaiban
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elészeretettel valasztottdk el a sinpalyat az utpdllyaMagy egyszéien alagutakba
vitték a villamoskdzlekedést. A villamosfejlesztésmtasara megjelentek a csuklos, az
alacsonypadlés villamosok Az igy kialakitott kozeksi rendet Németorszagban
.Stadtbahn” néven emlitik. llyen rendszer alakuli Stuttgartban, valamint
Hannoverben is.

Eurépa mas orszagaiban, koztik Magyarorszagon 99 1@an valt fontossa,
hogy a megnévekedett autoforgalmat valamilyen modsikkentsék, kiszoritsak a
varosok bels teruleteibl. Elkezdbdott a villamoskozlekedés modernizacidja
mindenhol, t6bbek kbézt a mar emlitett német példajan. Megjelentek az alacsony
padlés jarnivek, egyre tobb helyen haladtak akadalymentesekijzattol elzartan a
villamosok. A sétaléutcaban jelentek meg (Debredéiskolc, Amszterdam), flvesitett
palyan haladtak (Bilbao, Athén, Praga, és 2012ntda Budapesten is kb. 100 méter
hosszan a Deak Ferenc tér — Astoria kdzaotti villssaakaszon).

A villamoskozlekedés szempontjabdl legszerib&tb a kialakult halézat
nagysaga és bonyolultsadga. Meg lehet kilonbozketni kozepes-, €s nagy halozatot,
valamint az un. rahord6 haldézatot, mint pl. Paegstében, ahol a villamos napjainkban

a metro végallomasaira szallitja az utasokat.

Eurépa tobb varosaban talalkozhatunk kis- és kdézepegysagu villamos
hélozattal, ugyanakkor mig Europa Kkeleti részényafmlatosan jelen volt a
tomegkozlekedésben, addig nyugaton tébb helyer&eisltak a villamosokat, majd
Ujra felfedeztélbket és frissen kiépitett viszonylatokbol allé Gzeimaztak létre.

llyen pl. Nagyvarad, ahol 1906-ban 3 vonallal incdell a villamoskézlekedés,
elétte omnibusz, ggvontatasu vasut kodott. 1950-es években 11 vonal |étezett, mara
ismét 3 maradt. Az 1950-es évéka sugariranyl elrendezés helyett kezdtek att@rni
ma fennall6 kérforgalomra.

Bordeaux-ban mar 1880-tol (tkddott a I6vasut, 1900-tél pedig a villamos is
megjelent, aminek toretlen volt a f&glese. 1946-ban 38 villamosvonal volt a varosban,
majd kovetkeé évidl valtozott a szemlélet a kozlekedésben és elkkadgsziintetni a
vonalakat. 1958-ban medsz az utolsé viszonylat is. Az Ujgeneraciés villazok

2003-ban jelennek meg a varos utcain, ma pedigalvaikodik.*

% http://en.wikipedia.org/wiki/Bordeaux_tramway
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Karlsruhe 1877-ben inditotta az &Igvasutjat, valamint fikodott a varosban
gézvontatas is, azonban egyiknek sem volt nagy sikadreel$ villamos 1900-ban
kozlekedett. Ma 7 villamosvonal és 5 keskeny nymintéasut (light rail) kézlekedik a
varosban.

A norvégiai Bergenbéh 1893-ban indult el a I6vasuti kdzlekedés, kevés
sikerrel. A villamoskozlekedés pedig 1897-1965 ktztikodott, utana buszokkal
képzelték el a varosban a tomegkodzlekedést. 204G keskeny nyomtavu vonalon
indult el Ujra a villamoskdzlekedés, valamint Bergaellett 300 méter hosszan 1993-
tél egy nosztalgia villamos is kdzlekedik a sikl@liatt.

Kis hal6zatra j0 példa a baszkf6ldi Vitoria, migzkpes méréte Bilbao
villamoshalézata Spanyolorszaghal. Vitoriaban ndakuwdt ki villamoskozlekedés az
1900-as években, csupan most fedezte fel a vat@stémegkodzlekedési eszkdzt. 2008
decemberében 2 vonalon indult meg a kozlekedéseréslt a tobbi eurdpai
villamoshalézathoz képest, hogy mind itt, mind Bdban (ahol villamosbdl szintén 1
vonal van) 1000 mm-es nyomtavu a sinhalézat. Bilaaonban kiterjedt halézattal
rendelkezik a kotottpalyas kozlekedeés terén, mavellamos (Euskotran) mellett, 3 — 3
elovarosi vasut (Euskotren és a Renfe), 2 metrovorelamint keskeny nyomtavu
(FEVE) vasut is jelen van a varosban. A lovasutilékedés 1872-ben indult el, majd
1876-ban jott létre a masodik vonal is. Spanyolagsel$ villamosvonala is itt indult
1896-ban, majd 1964-ig toretlentlikddott a villamoskozlekedés. Az 1920-as évek
volt az ,aranykorszak” a 12 vérosi vonallal. Az Eosen 1969-ben, az ésmetrd
pedig 1995-ban indult a varosban. A villamoskdztks2002-ben a belvarosban indult

jra, a turista-latvanyossagokat koti dssze.

Azon nagyobb lélekszamu varosokban, ahol kiéplU#tekarosi gyorsvasutak
(metrd, S-Bahn), valamint a villamoskdzlekedés isgmaradt a kozepes terhelt$ég
kozlekedési utvonalakon, esetenként Gj vonalalekbtétre, jelertis nagy halézatok
alakulhattak ki. Sok esetben a villamosok a ledikéaa belvarosban kozlekéd
metrokra, a kilvarosi részen i$farduld gyorsvasutakra szallitjak az utasokat, rdéo
funkciot toltenek be, de sok esetben a villamospéllban viszik az utasokat varosi
célpontjukhoz.

Eurépaban etként Berlinbeff kdzlekedett villamos 1881-ben,édk I6vasit

% http://en.wikipedia.org/wiki/Bergen_Tramway
% http://www.bvg.de/index.php/de/3926/name/Geschidtiml
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szallitotta az utasokat 186&-t1902-ben pedig megjelent a berlini metr@elsnala. A
villamosko6zlekedés 1929-ig toretlenul febtt, ebben az &ben tébb mint 90
villamosvonal volt a varosban. 1929-ben megalalkulBVG (Berlini Kozlekedési
Véllalat), majd a villamosokat gazdasagtalannakvayitottak, és a metrot, a buszokat
helyezték gitérbe. Németorszag a Il. vilaghaboru utan kettésdiala BVG is kettévalt.
Nyugat-Berlinben 19526t a metrét és a buszokat részesitettékydden, majd 1967-
ben felszamoltdk az utols6 villamosokat is. KeletlBben toretlen a
villamoskozlekedés azéta is, igaz a halozat jékart csokkent. Németorszag, valamint
Berlin Ujraegyesitése utan a nyugati részen is elagek a villamosok. Ma a 22
villamosvonal mellett, 11 metrévonal (U-Bahn), 136v@rosi vonal (S-Bahn)
kozlekedik, melyek behal6zzak az egész varost.

Meg kell emliteni egy masik jelefg varost, ahol mar 1873-ban kodzlekedett
villamos, ez pedig San Franci§tdA varosban a villamoskozlekedésgtela lovontatas
szolgalta ki az utazékdzonséget. Egészen 19474tpkédtek a villamosok a varosban,
majd az Uj varosformald, kozlekedési szemlélet inmeggszintettékéket. Ami azonban
az utazokozonségnek nem tetszett, tiltakoztak elEenennek eredmeényeként 1964-t
megjelent a drotkotélpdlyan kozlekedillamos (Cable Car) és jelenleg 3 vonalon
szolgdlja ki az utasokat. A varosban kotottpalyanlékedik még 1 vonalon egy a mai
villamosnak megfelél jarat (Street Car), mely a turista-latvanyossadekiletén
kozlekedik, 6 belvarosi gyorsvasutvonal (Munimetneglamint a kilvarosi terileteket
0sszekdt gyorsvasut (BART), mely 5 vonalon széllitja azadieat.

Mint mar emlitettem, jelenleg Parizsam villamosoknak csupan a metréra
valé rahordo szerep jut. Azonban az 1855-1938 kibmiiiszakban kiterjedt halozat
alakult ki a varosban ami a lovasutézg és villamoskozlekedést illeti. A siklo 1891-
1924 kozt nikddott, ma pedig, San Franciscohoz hasonléan, défyalyas rendszer
miikodik a varosban. Parizsban azéetsetrd 1902-ben jelent meg (London, Budapest,
Glasgow utan) negyedikként Eurdpaban. Ma 14 metr@vazolgalja ki a francia
fovaros tomegkozlekedését, és ezekhez kapcsolodnakllaenosok a kullvarosi
részeken. 1992-ben nyilt meg azdéelsllamos, ma 4 vonal létezik, de 2014-re mar
tovabbi 4 vonal is megnyilik. Harmadik jeléat kotottpalyds kozlekedési eszkoz a
varosban a RER, mely a metréhoz hasonldéan foldajgtirsvasuti rendszer és 5

vonallal jarul hozza a hal6ézathoz.

®7 http://www.sanfrancisco.net/transportation
%8 http://en.wikipedia.org/wiki/Tramways_in_Paris
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Kelet-Kozép-Europaban, mint emlitettem a villamadk&edés nem sokkal
maradt el a nyugati tertletékt Budapesten mar 1887-ben megjelent, Pragdban-1891
ben gordilt ki az etsvillamos a sinekre. Btte 1875-61 kdzlekedett a IGvasut. Nagy
térés nem volt a villamos kozlekedésben a XX. s#dan, igy ma is jelesen részese
a cseh évaros életének a maga 34 vonalszamaval, @ndh nappali, 9 éjszakai, 1
pedig, a 91-es nosztalgia villamos. Az egyik legmddp hal6zatot mondhatja magaénak
140 km-ével a varos Europaban. @rmetrovonal talalhaté a varosban, valamint egy
vonal tervezés alatt van. Az élvonal 1974-ben, a masodik 1978-ban, a harmadik
pedig 1985-ben nyilt meg.

Mésik kelet-kbzép-eurdpai varosként Bukarestet terméim meg, ahol 1872-ben
indult az el$ l6vasut, csupan 6 évvel Kdxb nyilt meg, mint a budapesti, majd 1911-
ben az el$ villamos. A villamos megjelenése utani évekbenodalon kdzlekedett a
varos utcain, ma pedig 26 vonalikddik Bukarestben. 2002-ben nyilt azéekeskeny

nyomtavu vasutvonal, ami a metronak megtelés ma 3 vonalon ikodik a varosban.

Mint a fenti példakbdl is kiinik, a magyarorszagi, ezen belll most a budapesti
villamoskozlekedés, de hogy\ebben emlitsem kotottpalyds kozlekedés nem maradt
el a nyugati orszagok hasonlé kezdeményezdseXIX. szdzad végén. A XX. szazad
elss feléeben feppdésben felvette a versenyt nyugati tarsaival, velara hal6zat
nagysagat illéten is kiemelked volt a nagyobb lélekszamu varosokat figyelembeevév
A 1l vilaghaborut koéveten visszaesett ugyan, mind a vonalszam, mind é&dfsl
tekintetében a olvarosi villamoskdzlekedés, de nagy lemaradasokaip&s a
gyorsvasuti rendszer kiépitésében szenvedett eafiast. Ma, 2013-ban 25 villamos-,

5 HEV- és 3 metrévonal (hamarosan 4) szolgalja ki wazokozonséget, ami
0sszehasonlitva mind a nyugati, mind a keleti nagysokat nagy halézatnak

tekinthed, jelents forgalommal és kdzlekedési vonallal.
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9. ABUDAPESTI TOMEGKOZLEKEDES MEGJELENITESE WEBTERKEPEN

9.1. Miért szukséges?

A budapesti tomegkozlekedési térképek esetébert, mman emlitettem példaim
soran, csak 1910-ban jelent meg a viszonylatok ezasa, azonban az 1930-as évekig
ezen szamok nem szerepeltek a térképeken. Mostvazostérképekit beszélek, amik
kozlekedési vonalakat is tartalmaztak. Az eéppenudig kozlekedési vallalat
vonalhalozati térképei mas kategoriaba tartoznakpédig megnehezitette a térképek
olvasasat kozlekedési szempontbol. Amikor az 1306veek elején készult térképeket
tanulmanyoztam, nekem is leginkabb ezzel a problém&ellett szembesulném.
Lattam a térképen a villamosvasut vonalhalozatattam hozzéa az irodalombdl, az
adott kdzlekedési vallalat menetrendjiéa kiinduld és végallomasokat, de sok esetben
a koztes utvonalat csak sejteni lehetett a kuszelélozat miatt. Ekkor gondoltam
arra, hogy szukség lenne egy olyan térképre, amiagges viszonylatokat egymastol
kilonvalasztva abrazoljuk, akar szamozassal, alimkoz sziri vonalakkal, hogy

ezzel is kiemeljuk a céltematikat a hattédybés kartografiai szempontbdl is egy a

V4

9.2. Ebkészités, tervezés

A gondolat megszuletése utan a kivitelezés tedgggei kezdtek foglalkoztatni. A
megvalositas szempontjabdl két dolog volt, amin@e problémat vetett fel. Az
idékezelés lehéségei, valamint a hattértérkép megfélelvalasztasa.

A vonatkozasi i@ szerint statikus vagy dinamikus térképben gonddim.
Statikus térkép esetén egy adottépdntra vonatkozé vonalhdl6zatot tudunk
megjeleniteni (jelen esetben években megjelenitabpl a térképi héattértartalom
allando. A dinamikus térképi megoldas olyadsdakra, idintervallumra vonatkozik,
melyben a térképi tartalomban valamilyershdni valtozas, folyamat jelentkezik,
allandd hattértérkép mellett. Statikus térképi rakgjités esetén amennyiben minden
egyes évet kulon &brazolunk a feldolgozott kb. &s0Omiatt ugyanennyi térképlapra
lenne szikség. Ami latvanyos lenne, ugyanakkoresatben, amennyiben nem tortént
valtozas a viszonylatokban, sok hasonl6 térképetireényezne, ez pedig felesleges
munkat adna a késéitek. Térképészeti szempontbdl is valami egysrer
megvalositast kerestem. A dinamikus térképi megjade, amennyiben egy lapon
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abrazoljuk a valtozasokat, talan a legnagyobb Radf@i kihivas lenne. Kialakitani a
megfeleb szinvildgot, vonalas elemeket, hattértematikatormn a kozel 150 év
viszonylatvaltozasai nagyon olvashatatlanna tenaéterképi tartalmat, valamint a
hattértematikat szolgaltaté térképi alap is borigoh az elkészitést. Itt felmertlt
lehetbségnek, hogy tobb dinamikus térkép sorozata nyorkérul abrazolasra,
meghatarozott igintervallumokban a viszonylatvaltozas. Azonban exnslenne
megfeleb, mivel tobb esetben is egy adott évben tobbsz@ioatak a viszonylatok
Gtvonalai. Minden esetben papir alapu térképésnatka Iétrehozasat szerettem volna.

Miutdn a papir alapu térkép elkészitését elvetettandigitalis lehetségek
irAnydba fordultam. Egy interaktiv digitalis térképdatbazist szerettem volna
létrehozni, majd ezt megjeleniteni hasonld elgoaslalapjan, mint a papirtérképek
esetében. Ugyanakkor itt mar felmertlt még egy tidéy a megjelenités
szempontjabol. Az adott év vonalhal6zatanak megjdse mellett, akar az egyes
viszonylatok valtozasait is fel lehetne tlintetniy etfrképen, amennyiben ehhez
megfeleb lekérdezést biztositunk.

Miutan minden lehéséget figyelembe vettem a digitadlis megjelenitést
vélasztottam. Ebben jeldist szerepet jatszott, hogy a mai kor embere mambnidé
szamitégépek adta lelisEgeket haszndalja ki, mint hogy papir alapu térkeépe
nézegessen.

A hattértérkép esetében sokat gondolkoztam, hogyatgndo teérképi tartalom
legyen-e az abrazolni kivant koézel 150 év viszamglbozasai szempontjabdl, vagy
korhti térképekkel abrdzoljam az adott év vonalhalozMatdkét szempont j6 alapnak
tant. Az allando hattértematika jol megmutatja, hbgyjartak az egyes viszonylatok az
adott évben, ugyanakkor nem mutatja meg nekiinkda#t &or Budapestjét. A koth
térkép pedig visszaadja az adotisdakban a vonalhal6zat tényleges futasat az akkori
Budapest kiterjedését is bemutatva.

Végul az allandd, mai allapotnak megféléérképi tartalom mellett dontottem,
mivel a korlii térképek alkalmazasa esetén a térképek kil@nkétiletei jelenisen
megnehezitenék a munkat. Amennyiben egy allandéapest térképet hasznalok
hattértematikanak, amit konnyebb beilleszteni afelely koordinata rendszerbe, agy

konnyen megfigyelhetjik, hogy az egyes viszonyldtokhaladtak advaros utcain.
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9.3. Hattértérkép kivalasztasa

A megfeleb Budapest kivagat kivalasztasahozovidri Jozsefil kaptam
segitséget, aki a BKV altal kiadoBudapest kozlekedési térképemi kiadvany
elkészitésében kozrékddott. Tole kaptam azt az adatbazist, amit még a 2002-es BKV
kiadashoz készitettek. Az adatbazis nem a teljeskeanyagot tartalmazza, csupan
azon elemeket amire nekem szikségem van a diploni@mu elkészitésehez. Ezen
elemek: a tdmegkdzlekedési vonalhal6zat, vasuthlGBudapest utcanévjegyzéke,
Budapest hatara, valamint egy Budapest bitmap kép, a térképi hattértematikat
szolgalja.

Diplomamunkam elkészitésében 2 program kozul vidlaiam, a CoreIDRAW
es az ArcGIS szoftvercsomag, hogy a térképi tagthmegjelenitsem. Végul az utobbit
valasztottam, mivel |ényegesen tobb lékéget tud nydjtani a program, amennyiben
digitélis adatbazist szeretnék létrehozni. Ugyanakklvetdott bennem, ha mar ezzel
a szoftverrel dolgozom, akkor egy tényleges, mazamyokat abrazolo térképet
hasznalnék fel alapnak (Google Maps), a bitmap tkk@eelig a munkafazis soran
hasznalnam csak, valamint, ha papir térkép készilkémroél, akkor j6 alaptérkép
lehet. Azonban felmerilt egy Ujabb probléma, misters a BKV altal hasznalt
Budapest hattéertérkép vetileti rendszere nem ésljegyezik meg a Google Maps altal
hasznalt vetuleti rendszerrel. A BKV térkép kooedarendszerére az EOV vetllet
vonatkozik, mig a Google Mapshoz a WGS84 tartoaikkét rendszert georeferélas
soran csupén kozelleg lehetett fedésbe hozni, kisebb-nagyobb elcsogzaoltak a
térkép kilénboé részein.

Végezetul munkahelyem, az Infoterra Magyarorszag iztositott szamomra
egy Budapest kivagatott a Google Maps oldalaréleinezen allomany sokkal kisebb
mérefi volt, igy kdnnyebb is vele dolgozni, valamint @gram is jobban kezeli. Ezen
kivagat sarokpontjai a kovetk@z 640000, 222000; 672000, 252000. Ezt azért tartom
fontosnak megemliteni, mert amikor a térképi tantlhoztam Iétre, a vonalhal6zatokat
ezen keretek kozott rajzoltam meg. A budapesti gkdelekedés ezen hatarokon bell

talalhato, csupan egyes elemek (vasut-, HEV vohdlakak ki a kivagat teriileté;
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9.4. Felhasznalt program

Az ArcGIS szoftvercsalad ArcMap és ArcCatalog pemgjaibdl egy ArcEngine
Runtime-ra épi@ applikaciot fejlesztett ki a cég munkatarsai sz@nshogy a
kezelhebség, hatékonysag jobbarbstgitse a munkavégzeést, mivel az eredeti program
teljes felhasznalhatésaga nem sziikséges a munkeshigz a cégen belll az adott

munkahoz. A program &ye konnyen kezelh&tége, atlathatdésaga.

9.5. Tervezett munkamenet

9.5.1. Alapadatok

Az alapadatok kivalasztasanél fontos szempont Moitgy a kotottpalyan
kozleked tomegkozlekedeési eszkdzoket szerettem volna almidZzezen elgondolés
felvetett egy problémat mar a munka megkezdésetrelgnivel a kotottpalyan
kozleked eszkozok kdzé nemcsak a sinen kozlékdtbvasat, villamos, HEV, metro,
Fogaskerek Vasut, Sikl6, Gyermekvasut) tartoznak, hanem azkteimos
felsbvezetékkel rendelkéztrolibusz, valamint a drétkotélpalyas felvond, idgp is.
Azonban az egymasra valo hatasuk az egyes kozlekesEkozok esetében csupan a
sinnel rendelkeéknél beszélhetlink, éppen ezért térképészeti szebglasak ezeket a
tomegkozlekedési eszkozoket abrazoltam diplomanmmbka. A Libeg kulonallo,
sokkal inkabb turista-latvanyossag, nem tomegk@&déki eszkoz, a trolibusz pedig,
annak ellenére, hogy a 2012. évi XLI. torvény adzitgalati szetmések odaitélése
szempontjabol vasuati jatmek’® minésiti, én dinamikus valtoztathatosaga miatt,
valamint azon szempont alapjan, hogy nem sinerekédik, nem abrazoltam.

Az alapadatok gjjtésében 2 konyv (Adévaros tomegkdzlekedésenek masfél
évszazada I-lll., valamintHGAT Tibor — NAGY ZSOLT Levente — ZIGMOND Gabor:
Szamos villamos) volt nagy segitségemre, valamintadott korok kozlekedési
menetrendjeinek tanulmanyozasa. Emellett az ELTErképdudomanyi és
Geoinformatikai Tanszék, a Szabd Ervin Konyvtar Kéetar része, a Kozlekedési
Muzeum térképtaranak é&llomanya, valamint a sajagama altal gyijtott térképek

tanulmanyozasa is segitséget nyqQjtott a régebbi egéozlekedési-abrazolas

% http://www.njt.hu/cgi_bin/njt_doc.cgi?docid=1484877310
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megismeréséhez. Jeléstsegitség volt az internet, ami alagvetformacioforrasként
szolgélt, kilonb6& példakkal, térképekkel, vagy akar vonalhalézatblka

9.5.2. Adatbazis létrehozasa

Az ArcGIS 9 szoftver ArcCatalog Version 9.3.1. ésjrtésével hoztam létre az
adatbazisomat, és alakitottam ki az attributum atzdibmat, amit a tovabbiakban
hasznalni fogok. A létrehozas soran csupan az akagalktereket hasznaltam, hogy
késibb ne okozzanak probléméat az ékezetes karakterek.

Létrehoztam egy adatbazist (Personal Geodatabase)t a&udapest
tomegkozlekedes.mrek neveztem el. Az adatbazis tartalmazza az egyes
elemosztalyokat (Features Class). Az egyes eleidlgekt a kovetkedk (ABC
sorrendben):

* Fogaskereku

* Gyermekvasut

 HEV

* Lovasut
* Metro

e Siklo

* Vasut

* Villamos

Minden egyes elemosztaly a kodvet&eattribltumokat tartalmazza/iszonylat
neve-szama, UzemeligKotottpalyas beosztasa, Megnyitas pontos datiMegnyitas
datuma, Megszintetés pontos datuma, MegszuntetésalaKiindulé - Végallomas,
Utvonal, Jelenleg kozlekedik 2013, Jelenlegi vigldszam, Viszonylat leirasa,
valamint tartalmaz még eg®bjected ID, Shape, Shape lengttiribGtumot, amit a
program sajat maganak general.

A Megnyitas/Megsziintetés pontos datudesaMegnyitas/Megszintetés datuma
azért szerepel két esetben, mert sokszor nem woliop adat az egyes viszonylatok
valtozasarol, egyes jaratindulasrol, vagy megszésid, azonban ahhoz, hogy a
program a megjelenitéskor tudja majd kezelni ezeketértékeket sziikség volt

kulonvalasztanbket, és amig a pontos érték a valésagnak megfékor is, ha pl.
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csak annyit tudunk, hogy valamikor marciusban ihdujarat), addig a masik adat egy
kozelio érték (jelen esetben azeb példat alkalmazva marcius 1. lesz a datum) és ez a
kozelib eérték keril majd abrazolasra. A tobbi attribGtumopem szikséges
megmagyarazni.

Az adatbézisban az attribdtumokat szintén ékezalanvint sz6kdz nélkal
vettem fel, mivel a program nem képes kezelni ezek&araktereket. Itt csupan az

olvashatésag miatt irtam ki magyar karakterekket.

¥ ArcCatalog - ArcView - E:\DiplomamunkalOpen Layersi\Budapest tomegkozlekedes. mdbiFogaskereku

Fle Edit Wew Go Tools Window Help

(B BEX L N AlQaesnD -
Lacation: |E:\DiplomamunkcaOpen LayershBudapest tomegkozlekedes mdb'\Fogaskereku ~|
Stylesheet.  |FGDCESR R =/ L T T
r x| Cortents | Preview Metadata
&) Catalog
- <
S EL Fogaskereku
=23 Diplamamurika
#-( Arcals EDITOR Personal GeoDatabase Feature Class

#-] ArcGIS sz2oveg

= (21 Open Layers N 7
=[5 Budapest tomegkozlekedes Description Spatial
5 Fogaskereku =
B Gyermekvasut

= Hev Details for Fogaskereku
] Lovasut Type of object: Feature Class
2 Metro Number of records: 0
= sk Attributes
B vast OBIECTID
i
L g Ed viamos SHAPE
+ (1 S4man : ;
- (18 Database Connections Viszonylat_neve szama
-] Databass Servers Uzemelteto
- ({8 GIS Servers Kotottpalyas_beosztasa
# g Inkeroperablity Connections Megnyitas_pontos_datuma

-2k Search Results Megnyitas_datuma

Megszuntetes_pontos_datuma
Megszuntetes_datuma
Kiindulo_Vegallomas

Utvonal
Jelenleg_kozlekedik_2013
Jelenlegi_viszonylatszam
Viszonylat_leirasa
SHAPE_Length

25.abra: Budapest tomegkozlekedese adatbazis feltégsie

Minden Features Class esetében meg kell adni at r{dlame), valamilyen
vonatkozasi-, un. alnevet (Alias), valamint a tggud ype). Jelen esetben a mind a név,
mind a vonatkozasi név az adott kdzlekedési esaktie, a tipusuk pedig vonalas (Line
Features). A kovetkéz pont a koordinata rendszer (Projected Coordingtste)
bedllitasa, ami esetemben a HD 1972 EQV lesz. \&gkeaz XY toleranciat kell
bedllitani, amihez nem nyultam, meghagytam a progéi#tal felajanlott lehéséget,

vagyis a 0,001 métert.
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9.5.3. Kivitelezés

Az adatbazis létrehozasa utan adva volt egy Buddpesgle Maps kivagat
hattértérképnek, valamint egyBudapest tomegkozlekedese.mxabatbazis a
szerkesztéshez. Az egyes tomegkozlekedési eszkdabklhalozatat, vonalhal6zat
modosulaséat ebben az adatbazisban abrazoltamltaajzmeg, vettem fel a hozzajuk

sziikséges attributumokat.

26.4bra: Budapest vonalhalézata 2012-ben az ArcGl&oftver altal
szerkesztve

Minden egyes kozlekedési eszkdzoknek kuloskaajdonsdgokat adtam, szin,

vonalvastagsag, vonaltipus szempontjabdl és ezkjddnsagokkal abrazoltam. A
l6vasit narancsséarga, a villamos sarga, a HEV zbldyetré voros, a siklo vords
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rovatkolt, a Gyermekvasut és a vasut kétvonalaggseatt fekete-fehér kitoltéssel, a
fogaskereld szintén kétvonalas szaggatott narancssarga-feli@itéksel kerult
abrazolasra. Minden vonal vastagsaga 1,5 mm, ki@évasut vonalat, ami 2 mm. Az
adatfelvétel soran, mivel Budapest utcanév haloedatsen modosult az elmult 150
évben, sokat segitett a Budapest teljes utcané&deai cinii mii, amiben nyomon
lehetett kdvetni az egyes névvaltozasokat.

Az adatfelvételnél két lehgtég kdzul valaszthattam, hogy kertljon abrazolasra
a villamoshal6zat. Az elsesetben a konkrét viszonylatvaltozasokat abramolaa
eltelt 150 év fuggvényében, honnan indult, milyévothalon kdzlekedett és mi volt a
végéllomasa az adott viszonylatnak. A masodik esethz egyes vaganyszakaszok
kertlnének felvételre, hol fektették le, honnan uibhd merre futott az adott
vaganyszakasz, hol alakultak ki vaganykapcsolatalkok altal és hol volt a adott
sinszakasznak a vége.

Mivel az alapgondolat az volt, hogy a villamoshaldziszonylatvaltozasait
abrazolom, az etslehetiséget valasztottam diplomamunkam témajanak.

Fontos megjegyezni, hogy amennyiben az egyes kédésk eszkdz tikbdése
rovidebb ideig szinetelt, akar feldjitas, akar madlyik haboru, akéar ideiglenes (1-2
honapos) megsziintetés esetén, az dbrazolasbaeneitrmettem fel, mivel ugyanazon
a nyomvonalon folytatta #kodését utana is. A hosszabb ideig tartd
viszonylatmoddosulasok, vaganyzarak (M4-es metrééspj Szabadsag hid feldjitasa)
esetében viszont mar kivételt tettem és az adészakban megfelélkozlekedési rend
szerint 4brazoltam a kdzlekedést.

Masik fontos dolog amit meg kell emliteni az adatfeel soran, hogy a betét- és
ingajaratokat, valamint a villamospotlé autébuszofaindharom eset a villamosra
vonatkozik) nem &brazoltam, jelenitettem meg a rAonksoran, mivel a betét- és
ingajaratok esetében ugyanazon az Utvonalon kddtiekecsak révidebb szakaszon,
mint a teljes vonalon kozlekédviszonylat, a villamosp6tléo autébuszok viszont nem

minden esetben azon az uUtvonalon kozlekedtek,atitlamos is jart.

Miutan munkédm ezen részével elkésziltem a kovétkézis a megjelenités
kovetkezett. Mivel azonban az mxd-t, amit létrehaztnem tudja kezelni a Google
Maps, valamint az OpenLayer sem, igy a megjalshéz sziikséges kml file-okat Iétre
kellett hozni. Szikséges volt az adatokat shagefditmatumba lementeni, amihez az

ArcGIS ArcMap programja nyujtott segitséget. Ezengpam segitségével az egyes
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vonalhalozati elemeket (layereket) kulon-kulon lelldtt menteni és shape file
formatumban elmenteni. Majd a Global Mapper ségésel minden egyes shape file-
bol kml file-t kellett létrehozni, igy pedig mar p&s volt megjeleniteni a beépil
applikacié az egyes tomegkozlekedési eszkoz vidatu@ftozasait. Azonban felmertilt
egy probléma, az egyes vonaltulajdonsagokat a dilapeem tarolta el, igy azokat Ujra
kellett generalni. Ezutan mar az OpenlLayeres megjjis kovetkezett.

9.6. A honlap elkészitése

Diplomamunkam az ELTE Térképtudoméanyi és Geoinfoikag Tanszek
wms.elte.hu szerverén talalhato meg. A honlap elk&stben, az ezzel jaro
programozasi feladatok kivitelezésében a tanszékt@k, Gede Matyas volt nagy
segitségemre. A honlap a kévetke&Imen érhét el: wms.elte.hu/~ragocs/bp_kozl

A honlap bal oldalan egy 800*600 pixeles méretblakban talalhaté a
megjelenitésre hasznalt OpenLayers ablak. E fégyt bemutatkozé széveg egy 425
pixel méreti fénykép kiséretében taladlhatd. Mellette a konnyeekérlées elérése
céljabol tablazat form4jaban talalhatok a checkkpyamelyek az egyes objektumok
(tomegkozlekedési eszkozok) ki- és bekapcsoladatainek. Az egész alatt foglal
helyet két siir6, amivel a viszonylatok szama és a datum szerufjukusZikiteni a
megjelenitett elemek korét.

A honlap létrehozdsa a Notepad ++ szOvegszekkgmzigram segitségével
tortént.

A weboldal ntikddését a szerver oldalon a Mapserver, nyilt fadds webes
kartografiai/térinformatikai programcsonfagbiztositia. A program segitségével
kilonbo®d formatumu raszteres és vektoros geoadatokbol gétkéllithatunk &€ és
azokon kulonboa lekérdezéseket hajthatunk végre. A térképi tamdkirasat dp.map
Mapfile tartalmazza, mely az altalam készitett ghéije-okbdl definial rétegeket. A
MapServer program ezen Mapfile alapjan hozza létreegjeleniteni kivant raszteres
térképet. A Mapfile tartalmaz egy A objektumot, amely leirja a késziténterkep
altalanos tulajdonsagait: mérstzg), megjelenités tipusawpGETYPE), a térkép hatérai
(EXTENT), vetllet PROJETION, a hasznélandd hgtpusokat §ONTSET), valamint az

egyes rétegek elérési helyésHAPEPATH. Az OUTPUTFORMAT hatarozza meg a

"0 http://mercator.elte.hu/~saman/hu/okt/mapserver/
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megjeleniteni kivant térkép fajlformatumat azaGeTyPe beallitasaval. Tartalmaz
tovdbba 8 darahAYER objektumot, melyek az egyes tomegkozlekedési esilahz
definialjak. MindenLAYER egy shape file-bol nyeri az adatokat, és tartalmaaz
kovetked tulajdonsagokat: réteg tipusavfe), eredete EATA), rétegenként egy-egy
osztaly €LAsSS), annak stilusas(YLE), ezen belll pedig az egyes vonalak szinét
(coLoR) és vonalvastagsagawipTtH). Itt van megadva az isI(TER), hogy az egyes
rétegekiBl mi latszodjon, amennyiben a honlapon déérképen keresés torténik a
Viszonylat vagy az Iépont kategdriaban. AABELITEM parancs hatarozza meg, hogy
milyen attribGtum alapjan toérténik az elemek cimdgez (adott viszonylat neve vagy
szama), a cimkék hgfpuséat, méretét, valamint szinét pedigaaeL objektum irja le.

Itt van megadva az is, hogy kdvesse a kiiras a#t adoal gorbiletét is és csak abban
az esetben jelenitse meg az egyes viszonylat rez@tnat, amennyiben az jol lathaté a

térképen.

LATER
NAME "vildi"
TYPE line
DATA "™Villamos.shp"
STATUS ON
METADLTL
rdefault WISZI" "7
default IDO™ "Z013"
Toml_include items™ Tall"™
END
FILTER ({("%VISZI%x"™="") or ("[viszonylat]"="3$VIZZ%")) and ("3IDO%">="[Megnyitasl]") and (("%IDC%"<="[MNegszuntet]") or "[Megszuntet]"=""])
DUHP true
TEMPLATE "template.html"™
LABELITEM "wiszonvlat™
CLASS
NAME "default"
STYLE
COLOR. 255 255 0
WIDTH 3
END
LAEBEL
TYPE trustype
FONT def
SIZE 11
# FORCE on
HINFEATURESIZE auto
OUTLINECOLOR 255 255 O
OUTLINEWIDTH 2
ANGLE FOLLOW
END
END
END

27. abra: A villamos layer definidlasa a MapFile-ba

Az epsgfile tartalmazza az megjeleniteni kivant térképekiletét: WGS 84
lat/lon, WGS 84 Spherical Mercator (az OpenStregtMetillete) valamint a HD 1972
EOV (adatbazis).
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A MapServer altal dsszerakott térkép egy interaktiegjelenié felllet, az
OpenLayers segitségével valik az interneten elévbetami a MapServerrel a WMS
(Web Map Service) protokoll altal kommunikal.

A térképet a weboldalon egydiv> elem tartalmazza, ami definiadlva van a html
dokumentumban A térkép mérete astyle tulajdonsagban, az azonositbja &k
tulajdonsagban van megadva. Ugyancsak meg vannaekadeboldal metaadatai is a
html el soraiban, valamint az oldalon talalhaté szévegiésgyforma kinézetéért
felelés karakterkddolas, ami jelen esetb&n-8859-2nek, vagyis kelet-europai
kodolasunak felel meg. Tartalmazza tovabba a tétkéypegjelentt JavaScript kddot,
mely soran az OpenlLayers bebdlik az oldalra. Itt talalhatdé az a szkript sordami a
Google Maps API applikacio segitségéevel a weboll@bogle Maps térképi rétegeket
agyaz be.

Az init () figgvényben élszor egy ®ENLAYERS.MAP kerUllt |étrehozasra, ami
maga a térkép, megadva a vetlletsf) is, ami jelen esetben a WGS 84. Majd a
hattéertérképként szolgalBaselLayefek lettek hozzdadva, ami jelen esetben a Google
Maps harom ére definialt konstansa (Satelliteliholdkép, Roadmap/térkép,
Hybrid/hibrid) és egy OpenStreetMap (OSM) térk§pttnt. Az OpenLayers ablakban
ezen térképeket egyaAkERSWITCHER control (kezelszerv) segitségével tudjuk ki-/be
kapcsolhatova tenni. BaselLayefek fontos tulajdonsaga, hogy egyszerre csak egy
jelenithed meg kozultk.

A Google Maps hétterébencet elkészitett, darabokra vagott raszteres térképek
illetve trfelvételek allnak. A térképek Mercator-féle szatfia hengervetiletben
készlltek. A térképek felbontasat a nagyitasi (Jodokozat (z) hatarozza meg.
Magasabb nagyitasi fokozatokba?2? darab mozaikdarabbdl (Un. tile-okbdl) all 6ssze
a kép és ezekb a tile-okbdl mindig a megfeléldarabok jelennek még A Google
Maps térképei esetében meg van agea NUMZOOMLEVELS funkcid, ami egy szamot
tartalmaz (itt ez 18), ami meggétolja, hogy egyohiyos nagyitasi szint félé menjunk,
amikor is a két dimenzidos megjelenités atvalt hadimenzidésba. Ennek az az oka,
hogy a 3 dimenzié esetén a megrajzolt vonalas dettiérnek a valésagos helydka
héattértérképhez képest.

Az OpenStreetMap egy szabadon felhasznalhaté ékesz¢hed térkép az

egész vilagrol. A térképi adatok ingyenesen hozhéféek.’* A weboldal

" http://mercator.elte.hu/~saman/hu/
2 http://lwww.openstreetmap.hu/

79



AGOCSROBERT— BUDAPEST VILLAMOSKOZLEKEDESENEK KARTOGRAFIAI FELDOL®ZASA

megnyitdsakor ugy van bedllitva az OpenlLayers, haddaselLayerek Budapestre
vannak nagyitva alapbedllitasban.

A Baselayeralaptérképek mellett megtalalhatdé még &dyerlay réteg is az
OpenLayers fellletén. Ez a réteg tartalmazza a dkimekedési vonalakat, amik a
Mapserver segitségével lettek létrehozva és a Wkifokoll &ltal megjelenitve az
oldalon. Egy réteg akkor leh@verlay, amennyiben asBASELAYER tulajdonséagdalse
€S aTRANSPARENT tulajdonsagdrue. Az Overlayréteg esetében fontos volt, hogy egy
rétegen legyenek rajta a tomegkozlekedés vonaghaiedy raszteres térképet hiv be az
alkalmazas a MapServélr mivel amennyiben kiiratasra kerllnek az egyes
viszonylatnevek vagy viszonylatszamok a vonalakargk ne érjenek egymasba. A
MapServer odafigyel arra, hogy ez ne torténjen migennyiben kilon rétegek
formajaban jonnének at az egyes tomegkodzlekedgésonylatok, akkor a szerver nem
tudja kontrollalni, hogy a megjelenités megféliedgyen. A réteg vetilete megegyezik a
BaseLayelwvetiletével, mivel csak ebben az esetben keridpgindsra a két réteg. Az
egyes tbmegkozlekedési eszktzoket annak ellenégy, dgy raszteres képen vannak, a
térkép mellett taladlhaté checkboxok segitségévebekitudjuk kapcsolni, amiért a
TOGGLELAYER fliggvény a feldis.

Mivel nem szeretnénk, ha az egész adatbazis egggetrnjen meg az oldalon,

a weboldal forraskddja tartalmaz egy fontos parsontsmég (GTFEATUREINFO), ami

az adatbazisban talalhatd elemekKirégére szolgal. A parancs a WMS szerveren
keresztll kild egy infét, hogy mi talalhaté azotedileten, amire rakérdezink, majd
ezt megjeleniti. Az oldalon két dologra tudunkirsi a kdzlekedési eszk6zokon belll:
egyik a viszonylat, a masik azéont. Ezekre a térkép alatt megjelémtlapokban
tudunk hivatkozni, majd a ,mutat” gombbal megjeteni. A s#irés parancssora a htmi
végen taladlhaté. Amennyiben ¥iszonylatra keresink ra, akar egy viszonylat
elnevezésére, vagy egy szamozasara, abban azresettgeakép kirajzolja a kivant
kozlekedési eszkdz vonalhal6zatat. Azonban mivetl a€tuk meg neki, hogy melyik
évben is szeretnénk ezt latni, igy az adott vistatrisszes vonalhalézatat megjeleniti.
Ha beallitjuk a kivantdéponinak megfelel datumot is, abban az esetben csupan az
adott idbpont adott viszonylata jelenik meg a térképen. kigirési lehebség, ha csak
az ldéponta keresiink r4. Ebben az esetben az adott datumegielet vonalhélozati
térkép jelenik meg szamunkra. ABmbnt s#irésére az adatbazis két attributumat veszi
figyelembe a parancssor: a megnyitas datuma égazinetetés datuma. Sajnos a shape

file készitése soran az egyes attributumok elneseezéamennyiben tul sok karaktérb
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allt — médosult, igy Megnyitas datumattribitumMegnyitas] aMegszintetés datuma
attribitum Megszuntetlett. A keresés ezen két tulajdonsag 6sszehaésalitveszi
figyelembe és jeleniti meg.

Amennyiben az egyes viszonylatok 0sszes tulajd@itsagttributumat
szeretnénk Kkiiratni és megnézni, ezérbavp funkcié a felebs. A s#irés soran
megjelenitett viszonylatra kattintva, a kapott eletajdonsagait eginfo nevi div-ben

jeleniti meg a parancssor, ami a térképen is ldtsZ0g.

@ Agbes i - —— a— pe [e=Slo]
Bl Szerkesztés Nézet Elomények Kempielzok Eszkozok Sigo B s —

G & [ @ umsettehy 5/bp_koz,

Budapest kotottpalyas kozlekedése

Kedves Latogato!

Az alébbi par sorban roviden osszefoglainam mit is létsz jelen pillantban Magad eidtt. Az oldal azért jot létre, hogy a budapesti kototipa o és véltozasat a I6vastt megjelenésétd
(1860) egészen a mai idokig (2013) Az oidl ket részbol tevddik ossze. Az egyik maga a trkep, ahol a Google Maps API boépuld modul sogitségevel az clre dafiiit hérom konstant térkepe, valamint az
térképe adja a raszteres dlloményt. Mindezeken pedig a céltematikat egy altalam készitett vektoros allomany (Budapest tomegkozlekedés.mdb)
adja melyet egy 1ennlorvnaha| programmal (Arc GIS) hoztam létre.

Az oldal mésik része eqy keresofunkcio, ahol az egyes egyes iddpontra vagy e ket lehetdség egyuttes megadasaval az adott idopont viszonylataira lehet keresni. Az oldal alapesetben a
2013-as mutatia meg. Az szémtalan régi térkép, menetrend, foto, a témaval foglalkoz6 konyv vagy interetes oidal volt segilségemre.

Bizom benne, hasznos lesz azon idd, amit ezen az oldalon toltesz ell

28. abra: Budapest kotottpalyas kozlekedése webolda

Az elkészult weboldal (28. abregmeélhebleg hasznos segitséget jelent majd a

téma irant érdekknek.
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10. TOVABBI FEJLESZTESI , BOVITESI LEHET OSEGEK

Munkam soran, az adatbazis elkészitésekor tobbviebngérképet, menetrendet,
internetes honlapot tanulmanyoztam at, olvastam nehjd abrazoltam az egyes
viszonylatokat az altalam hasznalt térinformatipabgram segitségével. Sajnos sok
esetben fordult 6] hogy csak kevés konkrét informaciot (mind térképind szbveges)
talaltam egyes viszonylatokrol, mivel vagy némzédtek meg az informaciok, vagy
csak kozeli jelleggel jegyezték le az utdkor szamara. Ezerblproak leginkabb a
kezdetek idejére tehigtamikor a lIévasut, vagy az élsillamosok indultak el Budapest
utcéin.

Tovabbi kutatbmunka szikséges, hogy az egyes kékdsk eszkozok teljesen
pontos adatfelvételét, abrazolasat meg lehessésitaii. Ehhez korabeli térképek, az
adott korral foglalkoz6 kézikonyvek, muzeumok aéliatinak tanulmanyozasa jelenthet
segitséget. A mar megkévadatbazis ezaltal fejleszthiet Ujabb attribGtumokkal
bévithe®. Mind a mirbségi (minél pontosabb és szervezettebb adatfelyétehd a
mennyiségi (tovabbi kozlekedési eszkdzok felvétale adatbazisba) adatfelvétel
elényére valhat az adatbazisnak.

A budapesti kotottpalyas tomegkozliekedés valtorasesgjelenid honlap a
maga nemében Ujdonsagnak szamit a témaval kapumolemert weboldalak kdzott,
azonban tovabbi fejlesztésre, ,csinositasra” szomajd a kédbbiek soran. Mind a
design, mind a tartalom tekintetében lehet mégtgavi az oldalon. Tovéabbi,
komplexebb sirési funkciok beiktatdsa segitségével novéllienne a megjelenithiet
lekérdezések szama. A térképi tartalom mellett Bigayme segitségével az egyes
viszonylatvaltozasok torténetének kiiratasa is tézkit célok kozott van a jében.
Tovabba a budapesti utcanévvaltozasok adatbazishdezése, majd ez térképi
abrazolasa, az egyes viszonylatok megalldinak telwéaz adatbazisba, valamint
korabeli térképek beagyazdsa is jedleeh megnodvelné a weboldal informécio
tartalmat.

Ezen jowbeli terveket a megfelél programozasi ismeretek elsajatitasa utan

érdemes lenne kivitelezni.
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11. OSSZEFOGLALAS

Véleményem szerint az altalam ikttt célt elértem, mivel sikerllt létrehozni
egy olyan weboldalt, ami tartalmazza az elmult kBO év budapesti kotottpalyas
tomegkozlekedési eszkdzeinek valtozasait. &rési feltételek megadasaval sikeresen
kirajzolodik az egyes viszonylatok vonalhal6zata. rHegadjuk az tgpontot akkor arra
az idre amire kivancsiak vagyunk, ha nem, akkor az egklsz 150 éves
idéintervallumra vonatkoztatva. Ebben az esetben wisadkért viszonylat 6sszes mar
nem léte# vagy jelenleg is létéz vonalhal6zatat megkapjuk a térképen abrézolva.
Plusz informacioként az egyes viszonylatokrél tdwaaatokat kaphatunk, ha az adott
vonalra kattintunk az egér megfélejombjaval. Az egyes viszonylatok kulonb6z
szinnel valdo megjelenitését nem sikerllt megolddmlyette az adott viszonylat
elnevezése vagy szamozasa kerdilt kiiratasra araonal

Diplomamunkam jeleis torténeti részt tartalmaz, magéba foglalva a
villamoskozlekedés 188t eltelt lassan mar 126 évét, valamint megemlitveeke
kapcsolatba hozhaté6 Budapest utcain kozlékddbbi kotottpalyas vagy nem
kotottpalyas kozlekedési eszkdzét is. Ezen olvagmadég igy is egy viszonylag révid
osszefoglalas a budapesti tomegkdzlekedés kialsdudh eltelt évelil, és jelendl,
ahhoz az anyagokhoz, melyek az interneten, vagpzalahkonyvekhez képest amit
dolgozatom megirasa soran attanulmanyoztatweBben irtam a budapesti kdzlekedés
térképészeti abrazolasardl, éejeséél, térképi megjelenitésé melyet tobb, altalam is
gyijtott térképpel illusztraltam, valamint a kotottpés kozlekedés kialakulasarol
Magyarorszagon és tobb kulféldi varosban. Egyokbs fejlesztési lehéséeg téerképi
abrazolasa ékmeényeként, az adott kornak megféléiozteriletnév-valtozasokrol is
irtam, mivel fontosnak tartom, hogy ismerjik azdiztertilet neveket is, ahol valaha
jart kotottpalyas kozlekedési eszkoz.

A weboldalon térképi kerégben megjelenitett shape file tartalmazza azon
adatbazist, amit az ArcGIS térinformatikai prograahmétrehoztam. Az adatok az &lIs

|6vasut elindulasatdl (1866. augusztus 1.) szenefpdbenne egészen 2013.01.01-ig.
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12. KOSZONETNYILVANITAS

Végezetll szeretném megkdszonni azon mindenkiadsal, évfolyamtarsaim
és barataim segitségét, tamogatasat, lankadadtatdsiat akik kitartottak mellettem, és

amellett, hogy ezen dolgozat Iétrejohessen.

Kiloén kdszonet Kvari Jozsefnek, hogy a kezdetekkor segitségemre ésol
szamos térképpel, konyvvel segitette az elinduksstinfoterra Magyarorszag Kft-nek,
hogy rendelkezésemre bocsatotta a cég szoftveteiyy a térképi adatbazisom
létrejohessen. Az ELTE Térképtudomanyi és Geoinédikai Tanszék két kivald
holgyének, Verebiné Fehér Katalinnak, és Horvattikdinak, hogy nem hagytak

elkanaszodni, és 6sztokéltek dolgozatom megirasaban

Kilon kdszondm szintén a tanszék kivaléo oktatdjarizéde Matyasnak a
segitségét, aki nagy segitségemre volt diplomammunk@&ogramozasi részének

irasaban, webes megjelenitésében.

Legnagyobb kdszoOnettel azonban témavematk, Faragd Imrének tartozom,
aki az eltelt évek alatt kitartott mellettem és den egyes alkalommal, amikor
megjelentem Nala konzultacidora nem kuldétt el, mamendelkezésemre allt és épit

Otletekkel latott el.
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14.INTERNETES HIVATKOZASOK

. A Budapesti Kozlekedési Vallalat honlapja
http://bkv.hu/
. Villamosok.hu

http://villamosok.hu/

. A magyar mizeumok honlapja
http://www.museum.hu/museum/index_hu.php?ID=513

. Vérosi és nemvéarosi kozlekedés — Varga Akos Endrédala
http://hampage.hu/kozlekedes/index.html

. 1-es és 3-as villamos meghosszabbitasa 2008.06.23.
http://www.managla.eoldal.hu/cikkek/hirek/1-es-eas3villamos-
meghosszabbitasa.html

. Beszamozzuk a héveket
http://www.bkk.hu/2011/07/beszamozzuk-a-hev-eketsbsh 7-h8-h9/

. A budai fon6dé villamoshalézatrél 2008.07.28.
http://varoskoz.blog.hu/2008/07/28/a_budai_fonodéamoshalozatrol

. T. SomoGYI Magda:Budapesti utcanévvaltozasok 1989 utan, jeégyze
http://mnytud.arts.unideb.hu/nevtan/informaciok#gism-m.pdf

. Minden budapesti koztér nevéa fovaros donthet 2012.11.26.
http://hvg.hu/itthon/20121126 Minden_budapesti_&pzteverol _a fovaros

. Bordeaux villamoshalézata - Wikipedia
http://en.wikipedia.org/wiki/Bordeaux_tramway

. Bergen villamoshéal6zata - Wikipedia
http://en.wikipedia.org/wiki/Bergen_Tramway

. Berlini Kozlekedési Vallalat honapja
http://www.bvg.de/index.php/de/3926/name/Geschiblre
. San Francisco Vvaros turisztikai Utikaluza

http://www.sanfrancisco.net/transportation

. Périzs villamoshalézata - Wikipedia
http://en.wikipedia.org/wiki/Tramways_in_Paris

. Nemzeti jogszabdlytar — 2012. évi XLI. térvény
http://www.njt.hu/cgi_bin/njt_doc.cgi?docid=1484817310
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. A MapServer hasznalata
http://mercator.elte.hu/~saman/hu/okt/mapserver/

. A Google Maps JavaScript APl hasznalata
http://mercator.elte.hu/~saman/hu/

. Az OpenStreetMap honlapja
http://www.openstreetmap.hu/

Az Internetes hivatkozasok ellinzése 2013. 06.09.-én tortént.
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