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Bevezetés

Gyermekkorom ota érdekeltek a vasutak. Amikor azt kérdezték, hogy mi szeretnék lenni,
ha felnovok, egyértelmiien azt valaszoltam, hogy ,,sorompods” vagyis bakter leszek. Sokszor
konyorogtem sziileimnek, hogy lehessen modell vasutam, ha mar az igazinak kozelébe nem
mehettem. Mivel az a 2000-es évek elején is koltséges hobbinak szamitott, ezért sajnos nem
lehetett. Mar akkor érdeklddést mutattam a térképek és a térképrajzolas irant, ezért, hogy a
vastutmodell hidnya miatt keletkezett {irt valahogyan kitoltsem, kezdtem el tanulmédnyozni a
vasuti térképeket. Mivel Vajdasagban sziilettem, ezért leginkabb ennek a régidonak a
vasutrendszerét nézegettem és rajzolgattam, tobbszor kiegészitve olyan vasttvonalakkal,
amelyek a valésagban nem léteztek.

Masrészt, sokat foglalkoztatott a mult, pontosabban az elmulas jelensége. Nagyon érdekel
barmilyen ember altal készitett tdrgy multja, példaul az elhagyatott épiiletek, miért valtak
elhagyatottd, vagy miért pont ott vannak, ahol. Ahogyan tobb vajdasagi, illetve a Vajdasag
kornyékérdl késziilt térképet majd késobb miiholdfelvételt néztem, felfedeztem a mar régen
elhagyatott vastvonalakat, illetve azoknak allomésait. {gy végiggondolva, utazasaink soran
szamtalan épiilet mellett haladtunk el, amelyek valamikor vasutdlloméasok voltak. Mindez
egylittesen keltette fel a téma irdnti érdeklddésemet.

Munkamban Magyarorszag vasuttorténetérol lesz sz, és arrdl, hogy ez a torténeti
folyamat, hogyan befolyasolta a Délvidéket és annak kozlekedését napjainkig. A
diplomamunkam részét képezik térképek, illetve térbeli adatok készitése. A téma alaposabb
bemutatasadhoz sziikséges olyan térképek hianyaban, melyek a multbeli és jelenlegi helyzetet
pontosan abrazolndk, feltétleniil sziikségesnek talaltam ilyen térképek elkészitését. Ennek
megfelelden a térképeimen arra torekedtem, hogy azok a lehetd legjobban tiikrozzék a multbeli
¢s mai allapotokat.

A jelen kutatason kiviil kitérek majd a téma kutatadsanak lehetséges bovitéseire. Terveim
kozott szerepel az egész volt Osztrak-Magyar Monarchia, tovabba egész Eurdpa pontos
vasutrendszerének hasonlé modu dokumentalasa, illetve adatbazisanak elkészitése.

A kutatdsom és munkam legfObb célja az, hogy a téméaban kompakt modon egy helyrdl

elérhetd legyen mind az az informécio, amely a régi6 kozelebbi megértéséhez elengedhetetlen.



A délvidéki és vajdasagi vasutrendszer torténelmi attekintése

Az elsé gbzvontatasu vasutat 1825-ben adtak at a forgalomnak Stockton és Darlington
kozott a Brit Birodalomban. A szerelvény ekkor még vegyes kocsikkal kozlekedett, vagyis a
személyszallitas mellett teherkocsik is megtalalhatok voltak benne. Nem tartott sokaig, hogy a
személyszallitas megjelent, mint a vasiut masodlagos alapfunkcidja.

Magyarorszdgon is hasonld folyamatot figyelhetink meg a vasut fejlodésének
torténetében. 1846-ban indult meg a forgalom az orszag elsé géziizemii vonalan, Pest és Vac
kozott. A vasut, még vegyes kocsikkal valo, megjelenését kovetden a két alapfunkcio egyre
inkabb kettévalt és specializalédott. A magyarorszagi vasutfejlesztés elsddleges befolyasolo
tényezdje a kereskedelmi ¢€s ipari igények kielégitése volt. 1919-ig a vasuthalozat hossza 63
km-rdl tobb mint 13 ezer km-re gyarapodott. Emellett a személyszallitas funkcidja méasodlagos

maradt, mint a vasutfejlesztés motivalo tényezdje.

A vasiti kozlekedés torténete Magyarorszagon

Magyarorszagon az elsd igazan jelentds, hagyoményos vasuti palyat Nagyszombat és
Pozsony kozott nyitottdk meg 1846. junius 1-én. Az év végére Szeredig meghosszabbitottak,
ezaltal a vasut hossza 64,5 km lett. A felépitményt l6vasuti kozlekedésre szantak, kisebb
terhelésre ¢€s sebességre méretezték, de megfeleld volt a gézvontatasra is. Mitargyait is a
gbézvontatds figyelembevételével épitették meg. Hieronymi Ottd (1803-1850) vasttépitd
mérndk szamos érdemet szerzett a vastt tervezésében €s épitésében, st az 6 nevéhez fiizddnek
a hazai folyoszabalyozasok is. Példaul a Magyar Kozépponti Vasuttarsasdg miiszaki
tandcsosaként O készitette el a Pest—Szolnok vasutvonal terveit is (FRANG 1999, 309-324).
Mindennek elengedhetetlen feltétele volt az 1) térképek szerkesztése, mely kiilondsen nagy
munkat igényelt, tekintve, hogy nem élltak rendelkezésre megbizhato felmérések az orszag tobb
tertiletérdl sem.

Ezt kovetden a legnagyobb mérfoldkd a magyar vasut torténetében a Pest—Vac vasttvonal
jelentette. Az orszag elsd gdziizemi vastitvonalat 1846. julius 15-én nyitottdk meg. Ezen belga
vontatgjarmiivek kozlekedtek, melyek 43 km/h atlagsebességet értek el a 62,5 km-es szakaszon.
Az ezt kovetd harom évtizedben rohamosan gyarapodni kezdett a vasuthalézat hossza. A
fejlodés gyors litemét az bizonyitja, hogy 1875-re a megépitett vasutvonalak hossza 6411 km-
re ndvekedett, ami nagysagrendileg Magyarorszag valaha volt leghosszabb vastthaldzatanak
egyharmada. 1919-re érte el a vasuthdlozat a legnagyobb kiterjedését, a teljes vonalhossz 22

869 km volt (FRANG i.m. u.0.) (1.4bra).



1. dbra: Magyarorszg vasiti halozata 1912-ben

Ebben az idében nemcsak jabb vasutak jottek 1étre, hanem ezzel egyszerre kialakult a
vasutak épitésének ¢és lizemeltetésének rendszere is: megalakultak a vasutakat épitd és fenntarto
szervezetek. Magyarorszagon az els0 vasutvonalakat szinte kizardlag, egyetlenegy
vonalszakasz kivételével, magantarsasagok épitették. A nemzetk6zi helyzet azonban azt
mutatta, hogy a vasuti kozlekedés akkor tud maximadlisan hatékony lenni az é&llam
kereskedelmi, politikai és gazdasagi célkitlizéseinek szolgalatdban, ha az intézmény az allam
iranyitasa ald keriil (FRANG 1.m. u.0.). A felismerés hatdsara, szamos europai orszaghoz
hasonldan, az orszdgban megindultak a vasutak allamositasara irdnyuld torekvések. Hollan
Ermnd (1824-1900) 1856-ban kidolgozta a magyar vastthalézat kiépitésének rendszerét: Pest-
Budat javasolta a vasuthalozat kdzpontjanak, javaslata szerint innét kiindulva és e koré kellett
megépiteni az orszag vasuthalozatat. Majd eziranyu terveit 1867-1870 kozott kozlekedési
allamtitkarként kezdte megvaldsitani és iranyitani a MAV megalapitasat. Ez az id6szak a
vasutépités aranykoranak bizonyult, évente 400-500 km-nyi vasutvonal épiilt (FRANG i.m.
u.0.).

A rohamos fejlddés eredményeként mar az 1870-es években katonai mozgodsitas céljabol
kezdték hasznalni a vasutat. Amikor az 1878-as berlini kongresszus felhatalmazast adott a
Monarchidnak Bosznia-Hercegovina okkupéciojara, a bevonulds is vasutakon keresztiil tortént

meg. Ezt a magyar kormany altal kincstari pénzbdl épittetett Budapest—Szabadka—Zimony—
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Belgrad févonala tette lehetdve, mely megteremtette a Balkan felé vezetd vasuti 6sszekottetést.
Ez a vonal volt az orszag elsé katonai logisztikai célbol megépitett vasutja (HORVATH 2017).
A halozat boviilése az 1880-as években a helyiérdekli vasutak kiépiilésének korszakaval
folytatddott, amikor Baross Gabor fejlesztési politikdja egy 0j specializalt funkcidé megjelenését
idézte eld. A miniszter a szallitas tarifdinak teljes megvaltoztatasat kezdeményezte. A vasut
korabban egy draga utazasi lehetdség volt, kevesen vehették igénybe, ezzel szemben Baross az
olcsobb, de nagyobb forgalmu vasutat szerette volna elérni. Baross bevezette a zdnatarifa
rendszerét, igy a személy- és arufuvarozas dijai jelentdsen csokkentek, oly modon, hogy nem
kilométerként, hanem szakaszonként szabta meg a szallitdsi koltségeket. A zoOnatarifa
bevezetése a személyforgalomban hatszoros névekedést eredményezett (HORVATH 2017).

Mindez a Magyar Kirdlysag teriiletén jelentds teriileti atrendezddést idézett eld: ebben a
korszakban lendiilt fel a turizmus, amely a vasiti halozat fejlodése és fejlesztése nélkiil nem
torténhetett volna meg. A vasut 0j értékeket és életmodbeli szokdsokat kozvetitett a lakossag
felé, tovabba a févonalak mentén elhelyezkedd telepiilések lakdinak arucikkekkel ellatottsaga
a polgari életforma gyors elterjedését eredményezte.

A 19. szdzad masodik felében a vasit bizonyult a legbiztonsdgosabb kdzlekedési modnak
a korszak viszonyaihoz képest. 1918 utan azonban 11j iddszak és forduldépont vart az orszagra
¢s vasutra. Az els6 vilaghabori végére kialakult Magyarorszdg azon vasuthaldzata, amely
Budapest kdzpontt volt, igy az orszag peremvidékeit is 0sszekotdtte a centrummal, centralizalt
strukturat alkotva.

A trianoni békediktatumot kovetden a Karpat-medencére adaptalt, teljesen kiépiilt, hazai
kotottpalyas halozat gydkeresen megvaltozott. Az 0 hatarok a hazai vasit végét jelentettek. A
legtobb megmaradt csonka szakaszt bezartdk, a vasut kordbbi funkcioi a hdbort el6tti
periodushoz képest csokkentek, a motorizacid miatt a vasit kisebb jelentdséglivé valt

(HORVATH 2017).

Vasuti kozlekedés a Délvidéken, illetve Vajdasagban

A Délvidék kozlekedése és a szallitds lebonyolitdsa a kdzépkor 6ta a 19. szdzadig a
folyokon és csatornakon tortént. A szdzad mdasodik felétdl a vasut megjelenésével, egyre
nagyobb szerepe lett ennek a kozlekedésformanak. A délvidéki vasuti kozlekedés leginkabb
Bacskéaban (Bacs-Bodrog varmegyében), illetve Bansagban fejlodott.

A Bansag vasutfejlodését leginkabb az befolydsolta, hogy 1855-ben az Osztrak
Allamvasuttarsasag a teljes magyarorszagi vasuthalozatot megvasarolta. Ezzel Magyarorszag

akkori 447 km hosszlisagt vastthalozatanak 90%-a az Allamvasuttarsasag tulajdonaba keriilt.
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A megvasarlast kdvetden a tdrsasag ujabb vasutvonalak megépitéséhez kezdett neki. A Bécsbol
indulé, a Duna bal partjdn Pestig futé, aztdn Szegedig vezetd vasutvonalat az
Allamvasuttarsasag folytatta, és Temesvarig kibévitette. Ezek utan tovabb bévitette az Al-Duna
mentén fekvo Baziasig, Versecet érintve, ezaltal 1étrehozva Szerbia, illetve a Balkan felé a
vasuti kapcsolatot. A vonal kibdviilt szarnyvonalakkal is, hogy kiszolgalja a krasso-szorényi
iparvidék két kozpontjat, Resicat és Stajerlakaninat (GULYAS 2012).

1876-ban egy Gjabb észak-déli iranyu vasiti fovonalat épitett ki az Allamvasuttarsasag.
Ez a Temesvar—Karansebes—Orsova vonal volt. Ebbdl a févonalbdl is tobb szarnyvonal agazott
szét, hogy a fontosabb krasso-szorényi banyakat, illetve ipari iizemeket érintse. Orsovanal
csatlakozast 1étesitettek a roman vasutvonalba, Bukarest felé, ezaltal 1étrehozva a Romaniaval
valo osszekottetést (GULYAS 2012).

Az Allamvasuttarsasagnak koszonhetéen jelentés vasuti halozat épiilt ki Magyarorszag
teriiletén. A Bansagban megépiilt vasuthalozat 6sszekototte a termofoldeket a két fovarossal,
Budapesttel és Béccsel, illetve csatlakozast 1étesitett Szerbidval és Romanidval, ezzel bévitve a
kereskedelmet ezekkel az orszagokkal. 1891-ben a Magyar Allam 1500 km-nyi vasutvonalat
vasarolt meg az Allamvasuttarsasagtol. Ettd]l kezdve a MAV tulajdonaba keriiltek ezek a
vasutvonalak, ideértve a bansagi vasutvonalak is (GULYAS 2012).

Bacska, vagyis Bacs-Bodrog varmegye elsé vasutvonala 1869-ben épiilt meg, mely egy
101 km kosszl szakasz Szegedtdl Zomborig, Szabadkat érintve. A vonal 1870-ben meg lett
hosszabbitva egészen Gombosig, igy a vasutvonal 32 kilométerrel boviilt. A gombosi hid
megépitése elétt a vonatot gézkomp vitte at a Dunan. A Dunan tal a vasutvonal egyészen
Fiuméig folytatodott: ezt a vasutvonalat hivtak alfoldi—fiumei vonalnak (MAJTDAN 2009).

Bécs-Bodrog masik fontos vastitvonala a Budapest—Szabadka—Ujvidék vasttvonal volt.
Az emlitett vasutvonal 1883-ban késziilt el. Ujvidéknél vasiti hid épiilt, ezaltal biztositva a
vonal folytatdsat egészen Zimonyig, tovabba Belgrad felé. Ezzel a szakasszal kialakult egy
fontos nemzetkdzi tranzitvonal, amely jelentds forgalmat bonyolitott le a Balkan felé
(GULYAS 2012).

Az emlitett két vasuti févonal mellett tobb mellékvonal is épiilt a varmegye teriiletén.
Ezek koziil a fontosabbak: az 58 km hosszisagi Szabadka—Baja vonal, a 64 km hosszl
Szabadka—Zenta—Obecse vonal, amely egyidejiileg a 38 km hossza Ujvidék—Titel vonallal lett
atadva 1899-ben; a 35 km hosszii Horgos—Zenta vonal, 1895-ben épiilt; a Baja—Zombor—
Ujvidék vonal, amely szintén 1895-ben épiilt és hossza 134 km; tovabba az 56 km hosszli
Kishegyes—Bacsfeketehegy—Palanka vonal, amely 1896-ban késziilt el. Ezeket a



mellékvonalakat egyiittesen a Bacs-Bodrog Varmegyei Egyesiilt HEV iizemeltette. (GULYAS
2012).

Az 1918-as felmérés szerint Bacs-Bodrog varmegyének a vasuthalozata 8,6 km/100 km?
volt. Ugyanekkor a szlovéniai teriileteknek 7 km/100 km?. Szerbia esetében pedig 4 km/100
km? volt a vasutsiiriiség. Ezen adatok alapjan kijelenthetd, hogy ekkor Bacs-Bodrog varmegye

vasutsiirisége megfelelt a korabeli eurdpai szintnek (GULYAS 2012).

A vasiti sinek tipusai, fajtai a dualizmusban

A dualizmus koraban Magyarorszag vasuti sinszalait javarészt a didsgyOri kohaszat
készitette. Eredetileg a termelés Ujmassén tortént, a ma muemléknek szamitd 6skohdban,
egészen 1867-ig. Az Gjmassai lizem helyének kedvezdtlensége, illetve a vasttépitéshez
sziikséges sinagyag irant megnovekedett érdeklddés miatt, a gyérat athelyezték Miskolc és
Diosgyor kozé (SZELENYI, 1910). 1870-ben elkésziilt a nagyolvaszto, ezaltal megalakult a
Magyar Kiralyi Vasmihivatal egyik legfontosabb tizeme.

Az lizem acélgyartasat 1879-t8l folyamatosan bdvitették, mivel az akkori eurdpai
singyartas acélsinekre attérd trendjétdl elmaradva a didsgydri gyarban a sineket egészen eddig
vasbol allitottak eld (OVARI 1985, SZELENYL 1910). A Monarchiiban fellendiilt a
vasutvonalak kiépitése, ezért a vasutsin-gyartds egyre fontosabb tényezové valt a
Birodalomban. Emiatt a diésgydri Magyar Kiradlyi Vas- és Acélgyarat a Magyar Kiralyi
Allamvasutak Gépgyara Igazgatosaga ala helyezték (SZELENYT, 1910).

Az  Allamvasutaknak a  torténelmi
Magyarorszag  teriiletén  Vignoles-szelvényli
sinrendszerei voltak. A Vignoles-sin a nevét vasuti
mérndkrél, Charles Blacker Vignoles-rdl kapta,

aki 1836-ban az javasolta, hogy a London ¢és

Croydon kozotti vasuton hasznaljak R.L. Stevens

2. ébra: Vignoles-sin

altal feltalalt sin olyan valtozatat, amelynek széles
talpazata van (2. dbra) (RANSOM, 1990).

Magyarorszagon a Vignoles-sin tovabbgondolt valtozatai talalhatok meg, foként az ,,I”
¢és ,,c” jelt sinek. A délvidéken a mai napig talalhatéak mar haszndlaton kiviili vasutvonalak,
ahol ezek a tipust sinek megmaradtak. A ,,c” jelli sineket 1890-tdl, az ,,I”” jeliieket pedig 1894-
t8l kezdték gyartani és bevezetni a vasutvonalakba. A sinek a jeleken kiviil meghatarozo

tényezdjei a folydométer tomege. A ,,c¢” jeliinek 34,50 kg/fm-esek, az ,,I” jeliek 42,80 kg/fm
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(KAZINCY, 2004). Léteztek még ritka ,B” jelzéstiek, ezek 32,50 kg/fm-esek voltak
(3.4bra)(1000ev.hu).

A" .,G” Vi .c*
1890 1869 1860 1890

125 1217 i
Vas 62,2 Vas Acsl
101 105 104
26,6 kg/m 32.2 kg/m 36,4 kg/m 34,5 kg/m
J : . 483" 48,5 e
1894 1928 1969 . 1969
- +
150
Achl 138 Acél LacY o Acsl

L .

I 120 r ' 120 | I 120 I 140 I

42.8 kg/m 483 kg/m 48,5 kg/m 54,4 kg/m
3. abra: A magyar vasutak Vignoles rendszerii sinszelvényei

A sinrendszer valasztdsa az adott vasutvonal rendeltetésétdl fliggott. Mivel a
févonalaknak nagyobb sebességet €s terhelhetdséget kellett elbirniuk, ezért azokra a vonalakra
nehezebb sinek keriiltek (A Monarchia esetében ,,I” jelii sinek). A tengelyterhelés, illetve a
palyasebességek novekedésével a sinek tomege is n6 (KOSZEGI, 2011). Ezért is idével, a
fovonalra elhelyezett sinek a mellékvonalakra keriiltek, vagyis felujitdsoknal a sinek a
fovonalrol mellékvonalakba, onnan pedig legjobb esetben keskeny nyomtavu vasttvonalakba.

A vagéanyvezetésnek azt a tipusat, mely két vaganyt vezet parhuzamosan egymas mellett,
kettdsvaganyt vasutvonalnak nevezik. Ez a tipus a délvidéki teriileteken meglehetdsen ritka
volt. Az I. vildghaboru kitorése eldtt, 1914-ben csak Béacskaban és Szerémségben voltak
kettésvaganyt vonalak. Ujvidék is Zimony kozott, India és Vinkovee kozott, illetve az Eszék—
Zombor—Szabadka—Szeged vonalon. Bénatban ¢és Bacska tulnyomd részén egyvaganyu
vasutvonalak voltak tobbségben. Ez nem meglepd, hiszen az egész Monarchia teriiletén a 48
300 km hosszll vasuthalozatban 37 300 km-nyi vasutvonal volt egyvaganyt, a kétvaganyu
vasutvonalakboél csupan csak 8500 km-nyi volt (KERI 1985).
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Sinobuszok torténete

A II. vildghaboru utan Jugoszlavia
vasuti mellékvonalain a kozlekedést
javarészt gézmozdonyok bonyolitottak
le. Ezért, hogy a gdézvontatisu
mozdonyokat a Jugoszlav Vasutak (JZ)
lecserélje, az 1950-es évek elején nagy
mennyiségli dizel jarml importalasa

mellett dontott. A valasztds német

gyartasi  motorkocsikra esett. A

DUWAG Uerdingenben gyartott 40

4. abra: JZ 812 , Sinobusz*

darab VT95 sorozati vonatok 1955-ben jelentek meg, és alltak forgalomba. Ezek az elsd
példanyok vords szintiek voltak. Nagy népszeriiségnek orvendtek ezek a vonatok, ezért a
Jugoszlav Vasutak a licencet vasarolva 270 darab 812-es sorozati motor- és mellékkocsit
épittetett Smederevska Palanka-i GOSA vasuti jarmii iizemével 1959 és 1969 kozott, mostmér
eziist szinben (4. abra). A mozdonyok szaztiz kilowatt teljesitménytliek voltak és 90 km/h-as
sebességgel tudtak kozlekedni. Tomegiik tizenkilenc tonna, hosszuk 14 méter volt (iho.hu,
delhir.info, shrani.si).

A szinilikbdl adodott Eziistnyil becenéven kiviil népszerli volt a sinbusz, illetve sinobusz
elnevezés, én az utobbit fogom hasznalni, mivel a sziilévarosomban és kdrnyékén ez az
elnevezés volt elterjedve. A sinobusz (szerbiil: Sinobus) elnevezés a német ,,Schienenbus”-bol
szarmazik, amely tiikorforditassal ,,vasut buszt” jelentett. A nevét a kiilseje, illetve az egyszerti,
,busz-jellegli” belteriik miatt kaptdk: ez egy nagy belteret jelent, amely a mozdonyvezetdvel
meg van osztva, tovabba az iiléseket egy mozdulattal menetiranyba lehet forditani (5. &bra)
(LOTTGERS, 1985; hovamegyavonat.blog.hu). Korébbi beceneve még a Rabbit, vagyis nyul
volt (szerbiil: zec), a gyorsasagukra utalva, mivel gyorsabbak voltak, mint a korabbi
gbézmozdonyok, amelyek helyettesitésére szolgaltak. Németorszagban nevezték még ,,Voros
Berregének” (Rote Brummer), mivel menetkézben a vonatok hangos zug6, csattogé hangot
adtak ki. Eszak-Németorszigban nevezték még , Malactaxinak™ (Ferkeltaxe), a vasttkedvelk
korében pedig ,,A mellékvonalak megmentdjének” (Retter der Nebenbahnen) (LOTTGERS,
1985). A Jugoszlav Vasutak altal adott hivatalos nevik JZ 812 és JZ 816, amely

mellékkocsijanak megnevezése volt (shrani.si).
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A sinobuszok tobb mint hatvan évig meghatarozd szerepet toltottek be a jugoszlav,
késébb szerb vasut
mellékvonalain. Egészen 2012-ig,
az Uj orosz Metrovagonmas-
szerelvények megjelenéséig
szolgéltdk a  mellékvonalakat.
Ezek az eloreged6, hangos,
csattogd motorvonatok hozzatettek
a délvidéki mindennapok

alapélményéhez, s6t a hatar

kozelében €16 magyarsag korében
is kozemlékezet részét képezik. 5. dbra: A sinobusz beltere

Egészen 2009-ig, mig a MAV be nem vezetett korlatozasig rendszeresen jartak a sinok
Szabadka ¢és Szeged kozott. Leginkabb csempészjaratként voltak hirhedtek, évtizedeken at
rejtekhelyként hasznaltak az utastér kiilonbozd tiregeit alkohol és cigaretta elrejtéséhez. 2009-
tdl a sindk mar csak Roszke hatardllomasig kozlekedhettek, mivel nem rendelkeztek
vonatbefolyasolo késziilékkel (delhir.info, delmagyar.hu).

Az orosz vonatok megjelenésével a 812-eseket fokozatosan kivontak a forgalombol, majd
selejtezték Oket. Az utolso szabadkai egységek 2017-ben lettek szétszedve a szabadkai fiitéhaz
telephelyén. Egyes informaciok szerint a 211-es motorkocsit magyarok vasaroltak meg, a

siralmas allapoti 008-as zombori gépet pedig allitolag muzeumi célokra tartjadk meg (iho.hu).

Fébb vasutvonalak ismertetése

Mint ahogy azt Gulyas (GULYAS, 2018) megallapitotta a Délvidék az eurdpai atlagnak
megfeleld vasutsiiriségii volt a 20. szazad elején, igy ezt figyelembe véve par vasutvonal példa
jellegli bemutatasaval fogom ismertetni a teriilet vasutrendszerét.
Szeged—Temesvar vasttvonal

Osztrak Allamvastt Tarsasag épitette 1857-ben Eredetileg a Szeged—Temesvar—Bazias
vonal része volt, amely az Alfold teriileteit kototte Ossze a Bansagéval. A vasttvonal fontos
részét képezte a Tisza-hid. A vonal megnyitdsara azonban ez még nem késziilt el, igy a
forgalom egy évig egy ideiglenes fahidon folyt. A végleges Tisza-hidat 1858. november 14-én
adtak at (VOROS 2008).
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A trianoni dontés kovetkeztében a vasttvonalat kétszer is elvagtdk az orszaghatarok (6.
4bra). Igy a vasttvonal legnagyobb részén Szerbia (akkor SZHSZ Kiralyag, késSbb
Jugoszlavia) és Romania osztozkodott. Az ) magyar hatarokon beliil minddssze csak 15 km-
nyi szakasz maradt. A magyar-jugoszlav hatar Obéba allomast ketté metszette, a felvételi épiilet
a jugoszlav oldalra keriilt. Ezaltal a hatdrallomds a magyar oldalon Szdreg, a jugoszlav oldalon
pedig Oroszlamos lett (VOROS 2008).

Romania és Jugoszlavia kozott sokdig ideiglenes hatar 1étezett. 1919-ben ez az ideiglenes
hatar Zsombolya és Gyertyamos kozott metszette a Szeged—Temesvar vasttvonalat, gy, hogy
Zsombolya Jugoszlaviahoz, Gyertyamos Roméanidhoz tartozott. 1924-ben a két orszag kozott
hatarkiigazitast tortént, melynek eredményeként Zsombolya Romaniahoz keriilt. igy a hatar a

vasttvonalat Zsombolya és Szenthuber (kés6bb Banatnagyfalu) kozott metszette.

Csanadpélota

Kikinda Kukunaa

*

Ada’Ana

6. abra: Szeged—Temesvar vasutvonal

Valkéany hataraban 5,2 km-es szakaszon a hatar a mai napig a vasuti toltésen fut. Ezen a
részen létezett Valkany régi vasutallomasa, amely a roman oldalra keriilt, ezt 1923-ban
lebontottak. Az Oroszlamos fel6li 6rhaz mai napig megmaradt, az itt létesiilt ideiglenes
hataratkeld szerb hataréreinek laktanyajaként tizemel (vasutallomasok.hu).

Napjainkban a teljes vonalnak csak toredékén van vasuti forgalom, mely par példa
kiragadasaval a kovetkezOképpen alakult. A Szeged—Ujszeged kozotti szakasz a Tisza-hid
felrobbantasaval megsziint. A szOregi szakaszon napjainkig monarchiabeli sineken folyik a
forgalom. Szdregtdl a hatar felé egy rovid szakasz iparvaganyként fentmaradt, viszont jelenleg

hasznalaton kiviil van. A szerb oldalon a hatartol Oroszlamosig a vaganyt 1945-ben felszedték.
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Oroszlamostol Kikinddig a vagany meg van, viszont jarhatatlan allapotban. Nagykikinda és
Temesvar kozott van forgalom. 2014-ig a Szerb Allamvasutak iizemeltetett sinobuszokat
Nagykikinda és Temesvar kozott, azdta a személyforgalom megsziint, de teherszallitasra fenn
van tartva ez a szakasz. Zsombolya—Temesvar kozott Ilétezik személyforgalom

(w3.srbvoz.rs/redvoznje).

Szeged—Szabadka vasutvonal

A vasutvonalat az Alfold—Fiumei Vasuttarsasag épitette, a Nagyvaradot és Eszéket
0sszekotd vasutvonal részeként. A vasut az ugynevezett Alfold—Fiume vasut szakasza volt.
1869. november 11-én adtak 4t a forgalomnak (HORVATH 1995). 1885-ben keriilt a MAV
tulajdonaba, ekkor a ,,B” jelli sineket ,,c” jelli sinekre cserélte, amelyek egészen 2020-ig

megtalalhatok voltak a vasutvonal szerbiai szakaszan.

23 ®Domaszékis e
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7. abra: A Szeged—Szabadka vasutvonal

A trianoni békeszerzddés kettévagta a vasutvonalat, a Horgos és Szabadka kozotti szakasz
az SZHSZ Kiralysaghoz keriilt (7. é4bra). A II. vilaghdbor(i alatt a teriilet ismét
Magyarorszaghoz keriilt, ezaltal ismét fontos szerepet toltott be a vasutvonal, 0sszekotve
Dombovart Nagyvaraddal, Szabadka, Szeged és Békéscsaba érintésével. A haboru
befejezddésével a vasutvonal ismét két részre esett, periférialis mellékvonalla valt. 1968-as
kozlekedéspolitikai koncepcid 1971-ben megsziintette a vasuti személyszallitast a vonalon,
amely csak 1988-ban indult ujra.

A vasutvonal nemzetkozi torzshalozati vonalnak szamitott, de a szerbiai szakasz
elhanyagolt miiszaki allapota miatt csak kishatarforgalmi kozlekedés folyhatott rajta. A rossz
allapotok ellenére meglehetdsen nagy forgalom volt rajta, féleg egyetemistak, nyugdijasok és

falubeliek ingaztak vele rendszeresen. A nagy forgalom annak tudhat6 be, hogy délszlav
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habortk alatt tizemanyaghiany Iépett fel, ezért a vasttjegyek jelentdsen olcsobbak voltak, mint
a buszjegyek. A vasutvonalnak két fénykora is volt, a 90-es években, illetve a 2000-es években.
A 90-es években ezen a vonalon jart a Puskin-expressz Begrad €¢s Moszkva kozott, a 2000-es
években pedig Szabadkan keresztiil lehetett Szegedrdl Kiskunhalasra jutni. A késések
gyakoriak voltak, mivel a szerb sinobuszok, az Eziist Nyilak rendszeresen meghibésodtak,
illetve a hataron valo varakozas is hozzatett a menetid6hoz, féleg a csempészaruk felkutatasa
miatt (delmagyar.hu).

2013-ban a Szerb Allamvasutak Gj motorvonatokat szerzett be, amelyekkel lecserélte a
sinobuszokat a Szeged-Szabadka vonalon. Ettdl fiiggetleniil a jarmithiany tovéabbra is probléma
maradt, emellett a palyanak az allapota is rohamosan romlott. Az utobbira hivatkozva, a
személyforgalom 2015-ben Horgos és Szabadka kozott megsziint.

2015 utan a Budapest—Belgrad vasutvonal feltjitdsa miatt a Szabadka—Szeged vasttvonal
ismét fontosnak bizonyult. Mivel Magyarorszag és Szerbia kozott csak a kelebiai vastti
hataratkelé mikodott, ezért a tervezett felujitas miatt a teherforgalomnak kertild teherforgalmat
kellett biztositani. A Szeged—Szabadka vasutvonal tokéletesnek bizonyult, viszont ez az elavult
infrastruktura miatt a vonal teljes rekonstrualasat jelentette. Végiil a két allam kdzdsen dontott
a vonal felujitasa mellett.

2021 elején a szerb allam nemzetkdzi palyazatot irt ki a vastitvonal vajdasagi szakaszanak
atépitésére, amelyet az orosz vasit nemzetkozi vallalkozdsa (RZSDI) nyert meg (iho.hu). A
felyjitas 2021 juniusaban kezdddott el, a régi infrastruktira elbontisaval. A hatartdl Szabadka
felé¢ haladva, szeptember végére szedték fel a sinparokat. Az elbontas soran az al, - és
felépitmény, jelzoberendezések, illetve a kdzmiivek is eltavolitasra keriiltek. Az 0j allomasi
peronok, atjarok, aluljarok, tovabba hidak épitése 2021 6szén kezdddott meg. Ugyanezen az év
decemberétd]l kezdve Szabadka iranyabol épiteni kezdték a palyat is. Egy id6ben tortént a
felsdvezetékeket tartd oszlopok felallitasa is, tovabba a biztositoberendezések telepitése is.
(iho.hu).

A hatart a palyaépitdk 2022 madrciusaban értek el, a felsdvezetéki rendszer pedig
aprilisban késziilt el. A vonal ezaltal jarhatova valt. 2022 nyaran a zajvédo falak és az dllomasok
utasforgalmi létesitményei is elkésziiltek (szmsz.press). A személyforgalom elinditasat a
Csongrad-Csanad megyei szakasz befejezésével €s megnyitasaval egy idOben tervezi a szerb

vasut, amelynek bekovetkezése 2023 6szére varhato (portfolio.hu, iho.hu).
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Zombor—Obecse vasutvonal
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8.4bra: Zombor—Obecse vastitvonal

A Zombor-Obecse vonal Béacska (illetve Bacs-Bodrog varmegye) déli részét szeli at,
érintve Cservenkat, Kulat, Verbaszt és Szenttamast. A vasutvonalat a Zombor—Obecsei HEV
tarsasag épitette. A vasutvonal nyugat-keleti iranyt volt, ezért Kulan keresztezte a MAV
Bacsfeketehegy—Paldnka vasutvonalat, Verbaszon pedig a Budapest-Zimony (késobb
Budapest-Belgrad) vasutvonalat. Az 6becsei végallomas a Béacs-Bodrog Varmegyei HEV
Tarsasag tulajdondban volt. Két részletben épiilt fel. Az elsd részben Zombor és Turja kozotti,
69,8 km-es szakaszat 1906. decemberében nyitottak meg, a masodik részben Turja és Obecse
kozotti, 18,4 km-es szakaszt 1907. juliusdban adték at a forgalomnak (HORVATH 1996).

Mivel a vasutvonal végig sikvidéken épiilt, ezért kevés foldmunkéra volt sziikség az
alépitmény kialakitdsdhoz. Raadasul a vastitvonal a mez6gazdasagi termékek széllitasaban is
hatékonynak bizonyult, mivel addig a szallitast csak hajokkal, a Ferenc-csatornan tudtak
megoldani.

Napjainkban az egykori vasttvonal a Szerb Allamvasutak 25-6s szamu vasttvonaldhoz
tartozik. Goran Vesi¢, az épitésiigyi, kozlekedési és infrastruktura-fejlesztési miniszter,
kijelentette, hogy teljes egészében felujitasra keriil a Verbasz és Zombor kozotti vasutvonal. A
miniszter szerint a jovoben az itt kozlekedd vonatok elérhetik a 120 kilométer per oOrds
sebességet. A munkalatok 2024 tavaszan kezdddhetnek meg (szmsz.press, ekspress.net).

A Verbasz—Obecse szakasznak viszont kevésbé szerencsés sors jutott. A kovetkezo két
évben szamos vajdasagi mellékvonalon szedik fel a régi sineket, ideértve a Verbasz—Obecse
vonalat is. A Szerbiai Vasut Infrastruktira arra hivatkozik, hogy ezek olyan vasutak, amelyek
mikddtetése, karbantartasa nem volt kifizetddd, tovabba sem gazdasagilag, sem forgalmi

szempontbol nem indokoltak 0j beruhdzasok, illetve javitasok (m.vajma.info).
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Budapest-Belgrad vasutvonal

A Budapest—Belgrad vasutvonal tobb
mint 135 éve lizemel. A 19. szdzad els6
felében az Osztrak—Magyar Monarchia a
vasuti kapcsolatok kiépitését vette tervbe. Nl
Annak ellenére, hogy a  vasitvonal $6a¢ia Topola Gava Torora
létesitésérél sz6 volt az 1832-1836. évi

orszaggyulésen, a megvaldsitdsra tovabbi N
®\/rbas Bpbac

otven évet kellett varni. A  szerb

fejedelemséggel 1880-ban  kotott  vasuti

®Temerin Temeput

egyezmény alapjan Magyarorszag azt vallalta, 4 , B eosnioeen

hogy 1883. junius 15-ig Budapest és Zimony-

®Backa PalankajbaskalllanaHka®noyi Sad Hosi Caa

allamhatarig  kiépiti a  vasati  palyat
(1000ev.hu). A vasutvonal Ferencvarost,

’Iy‘\dua Wrhuja

Szabadkat és  Ujvidéket érintette. A

®Ruma Pyma .

‘S'emska Mitrovica'Cpemeka MuTposuya Staga Razova Crapa Masosa

kivitelezési munkalatok 1881 augusztusaban

kezdddtek meg. Budapest ¢s Szabadka kozott ‘maéela"dsa"‘—jﬁ : e

1882. december 5-én indult meg a vasti 9. abra: A Budapest—Belgrad vasutvonal vajdasagi

forgalom. Tovabba 1883. marcius 5-én szakasza

Szabadka és Ujvidék, 1883. december 10-én Ujvidék és Zimony, 1884. januar 8-an pedig
Zimony és Belgrad kozott 1étesiilt a vastti forgalom (arcanum.com).

Az atadés utan a vonal forgalma dinamikusan fejlédott, ezért az 1900-as évek elejére
tervbe vették a vonal fejlesztését. Az atbocsatoképesség novelésére felépitménycserét, illetve
Szabadkaig vezetd 2. vagany megépitését, tovabba a hidnyzo biztositoberendezések telepitését
tervezték. Az atépitést 1910-es ¢évek elején kezdték meg. Budapest-Ferencvaros-
Kiskunlachaza, valamint Kelebia—Szabadka—Somsichtanya kozott a 2. vaganyt iizembe
helyezték. Kiskunlachaza, Kelebia, Szabadka, illetve Zimony allomas biztositoberendezés is
elkésziilt (KOLLER 2017).

Az 1. vildghaborut kovetd trianoni békeszerzddés ezt a févonalat Szabadka és Kelebia
allomas kozott vagta el. A vonal forgalma jelentdsen visszaesett a hatarvaltozas, illetve a két
orszag kozotti ellentétek miatt. A vasutvonal forgalmanak novekedése sem volt valoszinti, az
inflacid, a MAV anyagi helyzete, valamint az épité- és sinanyagok hidnya miatt a masodik
vaganyt Sorokséar és Kunszentmiklos—Tass kozétt elbontottak (KOLLER 2017).
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Az 1960-as évekre Magyarorszdg viszonya javult Jugoszlaviaval, és mivel a
Szovjetunid és Jugoszlavia kozotti aruforgalom is ndvekedett, ezért a vasutvonal ismét
jelentdségre tett szert. Mivel a vonal felujitdsra szorult, a felépitmény cseréjét 1960-tol
megkezdték, 1962-ben Kunszentmiklos—Tassig jutottak el, majd 1970-ben Kelebidig. A
vasutvonal villamositasat 1972-ben kezdték, Kunszentmiklosig 1978-ban, Kelebidig 1979-ben
késziilt el (KOLLER 2017).

Az 1980-as években a vasutvonal allapota a megndvekedett forgalom miatt romlott,
ezért a teljes vonalon Soroksar allomastol 80 kilométer per oras allando sebességkorlatozas volt

érvényben. Kiskunhalas—Tass ¢és Kiskunhalas kozott 60 km/h-as sebességkorlatozas volt

érvényben még nyilt vonalon is

UJVIDEK — Vasuti hid, virrészlettel.  NEUSATZ — Ei

(mavcsoport.hu, stbvoz.rs).

A Belgrad nemzetk6zi
gyorsvonat 1992/1993-as
menetrendvaltastol kozlekedett Belgrad
Kozponti palyaudvar és Budapest Keleti
palyaudvar kozott egy jaratparral. Egy
ideig Bécs fopalyaudvarig is kozlekedett
1992 és 2002 kozott, de 2004-t61 mar
csak Budapestig. A Budapest—Belgrad
vasttvonal teljeskorti felujitdsa miatt a
jarat 2019 6ta sziinetel (mavcsoport.hu,
srbvoz.rs).

A vajdasagi oldalon a vaslt

Ujvidéken és kornyékén esett 4t kk‘i
10. ébra: A Ferenc Jozsef hid az 190-as veken és pillérei
1883-ban érte el Ujvidéket. Mivel napjainkban

legnagyobb valtozasokon. A vasit,

tervben volt a Zimonyig torténd kibdvitése, illetve Belgradig valo folytatasa, egy vasuti hid
megépitésére volt sziikség. Ugyanebben az évben megépiilt a Ferenc Jozsef hid (10. abra),
amely 432 m hosszu volt. A Duna tloldalan Pétervarad véra allt, amely alatt egy 361 m hosszu
alagtiton at vezetett tovabb a vasut (fokusz.info).

A vasuti hidat 1941. aprilisaban felrobbantottdk jugoszlav katondk. Majd 1942-ben a
az elére nyomul6 szovjetek és partizanok el6l menekiild németek ismét felrobbantottak 1944.

oktober 20-an (fokusz.info). Ezt kovetden nem lett 0jbol felépitve, a betonpillérei a mai napig
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lathatok (10. abra). A hadboru vége és 1961 kozott a vasuti forgalmat ideiglenes vaganyon a volt
kozuti hidon vezették at a Dunan Ujvidék és Pétervarad utcain keresztiil (vasutallomasok.hu).
A 11 vilighabort lezarasaval Ujvidéken nagyszabast varosrendezés kezdddott el. Uj
sugarutak és lakotelepek felépitése mellett cél volt a vasit varoskdzpontbdl valod kihelyezése.
A régi vasuti nyomvonal északrol a mai Eurdpa sugarutat kovette, melynek jobb oldalan a ma
is részben lizemeld korfitéhaz helyezkedik el. Az Europa sugarut és Lazar car sugarut

talalkozasandl a vasttvonal szinte derékszdgben a Duna iranyaba kanyarodik, megkeriilve a

torténelmi belvarost. Tovabb haladva kelet felé érte el a régi vasttallomast, amely utdn a mai

o o i AL 3 Ay

11. abra: Ujvidék vastvonalanak véltozasa (Pirossal: a jeenlei nyomvonal; kékkel: a régi nyomvonal) (“Novi Sad
stara” jeloli a régi vasttallomast, “Novi Sad” a mostanit)

sugarutat kovetve a Duna partjahoz ért, ahol a mar nem 1étez6 hidon keresztiil ért Pétervaradra
(11. 4bra). Az ij fopalyaudvar a varos északi részén épiilt meg, innen az uj Zezelj-hidon at
vezették a vasutat Pétervaradra. Az atépitésekkel modosultak a Zombor feldli, illetve Titel és
Obecse fel6li vasutvonalak becsatlakozasai is (vasutallomasok.hu).

A régi allomast az atépitések utdn fokozatosan elbontottak. A teherforgalom részére
tovabbra is fennmaradt, a Pétervaradra vezetd ideiglenes vaganyt megsziintették. A
személyforgalom megsziinéséig a magyar épitésii, tipusépiilet volt hasznalatban, habar a

jugoszlav idékben tobb atépitésen is keresztiil esett. A 1ényegesen atépiilt allomasépiilet egy
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része ma is hasznalatban van, a Szerb Posta birtokaban. Az épiilet el6tt a vasut emlékeként
emlékmiivet allitottak, a régi allomasépiilet dombormiivével (vasutallomasok.hu).

A Zezelj-hidat 1956. augusztusaban kezdték el épiteni, merevitett vasbetonbol. 1961-ben
késziilt el, két kdzuti savval, két sinparral és két gyalogjardaval. A hid teljes hossza 377 méter
volt. 1999 éprilisaban, a délszlav haboruk keretein beliil a NATO csapatok tavolrdl irdnyitott
rakétakkal felrobbantottak €s a Dunaba dontotték a hidat (fokusz.info).

2000-ben megépiilt az ideiglenes Drumsko-Zelezni¢ki (Kozati-vasiti) hid, a volt Zezelj-
hid kozelében. Az 0j hid épitési munkalatainak megkezdését az évek soran tobbszor
elhalasztottdk (b92.net). Végiil hivatalosan 2012. 4prilisaban kezdddtek el az épitési
munkalatok. Az eredeti hid két ivbdl allt, ezeket az iveket merevitett vasbeton helyett acélbol
épitették meg (novosti.rs, blic.rs).

Az iveket a Duna mindkét oldalan, Ujvidéken és Pétervaradon épitették meg. TSbb, mint
5 évnyi munkafolyamat utdn, 2017. oktoberében csatlakoztattdk egymashoz a két részt
(politika.rs). A vasuti forgalom meginditasahoz sziikséges utols6 simitasok 2018. aprilisaban
fejezddtek be, ezt kdvetden indulhatott Gjra a vasutforgalom, mig a kozuti forgalom csak négy
hoénappal késdbb, szeptemberben, indult Gjra az elkésziilt hidon (rtv.rs).

A Budapest-Belgrad vasutvonal Szerbia ¢és Kina egylittmiikddésének legnagyobb
projektjei kozé tartozik, illetve legnagyobb koltségekkel jaro feltjitasnak igérkezik. Becstilt
értéke meghaladja a kétmilliard dollart. A vasut a szerb oldalon 350 kilométer hossza lesz
(szmssz.press).

A vastt fejlesztésérdl mar 2014-ben szo esett, a munkatok elkezdéséhez viszont 2017-ig
kellett varni. A felujitast két szakaszban kezdték el: els6 szakaszban Belgrad és Ujvidék kozott,
masodik szakaszban Ujvidék és Szabadka kozott. A terep miatt az elsd szakasz bizonyult
nehezebbnek, leginkabb Opazova és Ujvidék kozott, mivel itt a vasttnak a Tarcal-hegységen
(Fruska gora) kellett athaladnia. Ezt két 1,1 km hosszl alaguttal és ehhez csatlakozd kozel
harom kilométer hosszu viadukttal oldottak meg (vg.hu). Az emlitett vonalat, Szerbia els6 nagy
sebességli vasuti szakaszat 2022. marcius 19-én adtak 4t (danas.rs), amely rendkiviil
népszeriinek bizonyult. Egy évvel késdbbi adatok szerint a vonalat kézel harommilli6 utas vette
igénybe. A szerelvények 200 km/h-4s sebességgel haladnak, lecsokkentve a kordbbi masfél oras
menetidét 30 percre (demokrata.hu).

Az Ujvidék és Szabadka kozotti szakasz munkalatai még ma is folynak. A 108 km-es
szakasz atadasat legkésdbb 2024 végére igérik. A magyar oldalon jelenleg Budapest és Kelebia
kozotti 150 km-es szakaszon zajlanak a munkélatok, melynek 6sszértéke 2,2 milliard dollér és

varhatéan 2025-ben fognak befejezOdni (pannonrtv.com). A felgjitdsok elott a két fovaros
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kozott a vasuti menetidé 8 ora volt, a felijitds utan a menetidot két és fél orara becsiilik

(szmsz.press).

Nagybecskerek—Zsombolya kisvasut
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12. abra: A Nagybecskerek—Zsombolya kisvasut

A kisvasitat a Torontali HEV épitette, Ronay Jend, Torontal varmegye féispanja, illetve
Csekonics Endre zsombolyai foldbirtokos, a Torontali HEV Rt. vezetSségi tagja
jovahagyasaval. A kisvasut elsddleges célja kornyék gazdasaganak és ipari szallitasanak
kisegitése volt, a személyszallitdis masodlagos feladatnak szamitott (FELEK 2018,
banatskamalapruga.rs).

Eredetileg a vasutvonal Nagybecskerektél Kiszomborig lett tervezve, 1894-ben
megtartottak a két telepiilés kozott az ugynevezett II1. rangli, 760 mm nyomtavolsagu vicinalis
kozigazgatasi bejarast. A Kereskedelemiigyi Minisztérium 1897. junius 24-én megadja az
épitési engedélyt, de csak Zsombolydig (FELEK 2018).

A vasutvonal Nagybecskerek kdzpontjabol, a Béga parttdl indult, utcdkon és tereken

keresztiil (Német-utca, Ferenc Jozsef tér, Korona szallo, Temesvari-utca). A palyara
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engedélyezett maximum sebesség 30 km/h volt, a 67 kilométeres vasutvonal 40 kilométeren at
az egykori Csekonics-birtokon haladt keresztiil (FELEK 2018, banatskamalapruga.rs).

1898. oktober 20-an indult meg a menetrendszerinti kozforgalom, napi négy
személyvonatparral. A forgalmat gézmozdonyokkal bonyolitottdk le, amelyeket a Weitzer
Janos Gép-, Waggongyar és Vasontode Rt. gyartott. A vonatok harom kocsiosztallyal
rendelkeztek, amelyekben mind volt gdzfiités (FELEK 2018).

A HEV vonalainak, illetve a kisvasitnak a kezeléje 1900-t6] a Magyar Kiralyi
Allamvasutak (MAV) lett, a kisvastt palyaszamat atnevezték. A Nagybecskereki cukorgyar
felépitése utan, 1911-t61 nagyobb forgalmat generalt a kisvasutnak, személy- és teherforgalom
terén egyarant, ezért a HEV ujabb gézmozdonyokat szerzett be (FELEK 2018,
banatskamalapruga.rs).

A trianoni békeszerzddés utan a kisvasut teljes vonala az SZHSZ Kiralysaghoz keriilt,
mivel a Banat mar 1919-6ta szerb megszallas alatt volt. Ekkor a szerb-roméan allamhatér a
zsombolyai téglagyar keritésénél huzodott. Az 1924-es hatarkiigazitdsok utan a kisvasut
Németcsernye és Juliamajor kozott el lett vagva, ezaltal a Juliamajor és Zsombolya kozotti
szakasz Romdénidhoz kertilt (6. dbra). A roman oldalon a vaganyt egy ismereten idopontban
felbontottdk. A jugoszlav oldali vasutvonalon a vonatok két évig Juliamajorig kozlekedtek,
1926-ban a palyat meghosszabbitottak Klariig, a 8 km-es szakaszt 1926. marcius 28-an adtak
at a forgalomnak (FELEK 2018, banatskamalapruga.rs).

Nagybecskerek belvarosaban a vasttforgalom 1932-ben megsziint, helyette egy uj,
elkeriilé palya épiilt Nagybecskerek vasttallomas és Nagybecskerek Gyartelep kozott. Ezen a
szakaszon a kisvasut a normal nyomtavu vasuttal osztozkodott, a Gyarteleptdl Bégafdig viszont
mar csak kisvasutként folytatodott. Az atépitést kovetden 1936-ban a személyvonatok 25 km/h-
as, a tehervonatok pedig 20 km/h-4s sebességgel kozlekedtek (FELEK 2018).

A kisvasut a II. Vilaghaborut talélte. Az 1960-as években elkeriilte a dizelesitési
folyamatot, végig gézmozdonyok kozlekedtek a vonalon. A kozuti kozlekedés rohamos
fejlodése miatt, tovabba a kisvasut eloregedése miatt a vonal lassiinak €s gazdasagtalannak
bizonyult, ezért a személyforgalom 1968. majus 25-én végleg megsziint. A nagybecskereki
cukorgyar miatt a teherforgalom ezt kovetéen még egy évig tovabbra is megmaradt. 1969-ben
a Duna-Tisza—Duna csatorna ¢épitése miatt, a kisvasut Béga feletti hidjat elbontottdk,
ellehetetlenitve a tovabbi teherforgalmat. Végezetiil 1970-ben a kisvasut teljes vonalan

felbontottak a vaganyzatot (FELEK 2018).
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A Délvidék és Vajdasag vasutjainak szemléltetése

Dolgozatom témdjahoz sziikségesnek taldltam, hogy térképeket, illetve egy térbeli

adatbazist, digitalis vonalrajzot készitsek. Ezek elkészitéséhez foként Google Earth-et ¢és

CorelDRAW-t hasznaltam. A munka megfeleld elvégzéséhez eldzetesen egy hosszabb

kutatdbmunka volt sziikséges, ami kdzben minél tobb vasuttérkép felkutatasara torekedtem. A

kovetkezo alfejezet ezt taglalja.

Elokésziiletek

Kiinduléasként elkezdtem tobb régi-, illetve torténelmi vasuti térkép utan kutatni. Fobb

szempontok a régid, vagyis a délvideéki teriiletek vastthalozatanak részletes abrazolasa volt.
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Tehdt szamomra elsddlegesen
fontos volt, hogy a nyomvonalak

térbelileg kb. pontosak legyenek,

tovabba lehetdleg az  Osszes
allomast abrazoljak, ezzel
megkonnyitve a késdébbi

szerkesztést (13. abra).

Legnagyobb segitségként a
III. katonai felmérés szelvényei
szolgaltak, amelyeknek nagyobb
és

felbontasu méretaranyt

szelvényeit a www.arcanum.com

weboldalon tudtam megtekinteni.
Sajnos itt csak az 1869 és 1887
25 000-es

kozott  készult  1:

méretaranyl szelvényeket tudtam

megtekinteni. Ez nyilvanvaloan
gondot  jelentett, hiszen a
vizsgalando tertileten a
vasutrendszer legnagyobb része

leginkabb a 20. szadzad elején épiilt meg. Ezért az Intézet weboldalan talalhatd digitélis

konyvtaraba (http://lazarus.elte.hu/hun/digkonyv/topo/3felmeres.htm) feltéltott 1: 200 000-es

méretaranyu szelvényeket hasznaltam fel, mivel azok 1910 kdrnyékén késziiltek.
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Kovetkezd 1épésként pontos allomadslistat kellett keresnem, ezért forrasként tobb

weboldalt kutattam fel, melyek foként a torténelmi Magyarorszag vasttrendszerét taglaltak. A

www.vasutallomasok.hu nevii weboldal bizonyult a leghasznosabbnak, mivel itt az Osszes

MAYV menetrend listazhat6, masrészt az allomasok neveinek valtozasa is szerepel az oldalon.

Tovabbi segitségként idegen nyelvii forrds utan kutattam. Ezek féként jugoszlav-, illetve

szerb vasittérképek voltak. Az aktualis helyzet meghatirozasahoz a Szerb Allamvasutak

weboldalan (www.zeleznicesrbije.com) tdjékozodtam, valamint a menetrendeket a hivatalos

oldalukrol (https://w3.srbvoz.rs/redvoznje) ellendriztem le.

Szerkesztés Googe Earth-ben

Vajdasag vasutrendszerének
digitalis feltérképezéshez Google Earth-
et hasznaltam. A szerkesztést, az el6z6
részben emlitett térképek és informaciok
¢s a Google Earth-ben talalhato
miuholdképek dsszevetésével kezdtem el.

Tortvonalakkal (Path) elkezdtem
felrajzolni a  vasutvonalakat. A
programban létezik egy ,Kozlekedés”
alréteg a ,,Tobb” rétegen, ahol meg lehet
nézni a mar megszerkesztett vasuti
nyomvonalakat. Ezekre azonban nem
tudtam teljességgel hagyatkozni, mivel
tobb ponton is hibakat fedeztem fel
benne, illetve a hibaktol eltekintve is
hianyosak voltak. A mitholdképekrdl
viszont egyértelmiien felismerheték a
vasuti toltések (14. abra), ezért ezeket
konnyen meg tudtam szerkeszteni.

Azonban az allomasok
meghatarozasa egyesesetekben  kissé

bonyolultabbnak  bizonyult. Legtobb

14. dbra: Megszlint vastt lathato toltése és Duboka felvételi
éptiletének maradvanyai

vasutallomasnak a koordinataja fel volt tiintetve a vasutallomasok.hu oldalon, ezeket

felhasznalva helytikre pontként (Placemark) letliztem az 4llomésokat. Ahol nem volt pontos
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koordinata, ott az utcaképeket felhasznilva meg tudtam hatdrozni az allomdsok épiileteit,
jellegzetes kiillemiik miatt. Ahol nem volt megfeleld utcakép, ott a tetdszerkezetiik, illetve
alakjuk alapjan probaltam meghatdrozni pontos helyiiket. Mivel az allomasok épiileteit
tipustervek alapjan épitették fel, ezért ezt a jellegzetes épiiletet nem volt nehéz felismerni.

A torténelmi Magyarorszagon a MAV megalakulasa el6tt tobb allami és kisebb
vasuttarsasag miikodott. Mivel a sinek mellett épitendd vasutiizemi épililetek megépitése nagy
¢s draga feladatot jelentett, ezért az épitkezések létrehoztak az tigynevezett tipusterveket
(KUBINSZKY 1983). Ezen tervek szerint épitették fel az épiileteket, ez a magyarazat arra a
jelenségre, hogy a legtobb vonalon nagyon hasonloak az allomasépiiletek. De mivel a
tipustervek csak iranymutatasként szolgaltak az allomasok kissé eltértek egymastol, hogy a
helyi adottsagokhoz, forgalmi igényekhez igazodjanak.

Annak ellenére, hogy az allomasokat tobb vasuttarsasag épitette, a tipustervek miatt
jellemzd volt az épiiletek osztaly fokozatokba valo soroldsa. Az osztaly az épiilete nagysagara
utalt, vagyis az els6 osztaly rendelkezett a legnagyobb alapteriilettel, a masod-, harmad- stb.
osztalyu épiiletek pedig kisebbek (KUBINSZKY 1983). Ezekbdl a tipusépiiletekbdl sok
fennmaradt, leginkabb az elszakitott orszdgrészekben, ideértve a Délvidéket/Vajdasagot is.
Munkam soran arra a megallapitasra jutottam miszerint a Vajdasag teriiletén a f& vonalakon
inkdbb els6- és masodosztalyt épiiletek vannak, mig a mellékvonalakon inkabb
harmadosztalytak.

Sajnos tobb esetben, jellemzden a mar nem tlizemeld vonalakon az allomasépiiletek elég
romos allapotban vannak. Illetve az sem egyediilallo eset, hogy egy adott dllomasépiiletnek
csak az alapkoveir maradtak meg. Ilyenkor a hely pontos meghatidrozasa értelemszeriien
nehezebb volt. Olyan esetekkel is taladlkoztam, ahol az épiiletnek még a maradvanyai sem voltak
felismerhetdek: ilyenkor csak koriilbeliili helyzetet tudtam meghatarozni. A 15. 4bra a

vasutallomasok mindségbeli kiilonbségét szeretné szemléltetni. Lathato, hogy egyesesetekben

15. abra: Kula és Nadalj vasutallomas épiilete
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az allomasok allapota meglehetdsen jonak mondhatd, néhol feltjitott vagy lakohazz4 atalakitott
alloméasépiiletek is talalhatdak. Ezeket a specialis példakat leszamitva, 6sszességében leginkabb
a teljes elhanyagolés jellemz6, mint ahogyan az a masodik képen lathato.

A feltérképezési munkalatokban vasttvonalak koziil legnagyobb problémat a
Nagybecskerek—Zsombolya (késébb Nagybecskerek—Klari) kisvasut okozta. Lévén az emlitett
szakasz egy keskeny nyomkozii vasut volt, ebbdl kifolydlag a pontos nyomvonalat majdnem
lehetetlen volt mitholdfelvételekrdl megallapitani. Ennek megszerkesztésénél kénytelen voltam
csak a régi térképekre, illetve leirasokra hagyatkozni.

Végiil, a vasutvonalak és allomasok felvétele utan szinekkel tettem kiilonbséget az egyes
szakaszok kozott. Pirossal a még tizemeld szakaszokat, kékkel a kizdrolag tehervonatok részére
fenntartott szakaszokat, tovabba sargaval a forgalombdl kivett szakaszokat jeldltem meg. Az
allomésoknal z61d ponttal jeloltem a menetrendben szerepld dllomésokat, minden més esetben
pedig egy fehér ponttal jeloltem meg az allomashelyeket. Az elkésziilt felmérést exportaltam

egy KML fijlba.

Szerkesztés CoreIDRAW-ban

A munkam soran sziikségesnek talaltam, hogy a Google Earth-ben késziilt munkamat egy
kartografiai termékké/termékekké is atalakitsam. Ezért a teriiletemet a Google Earth-bdl
exportaltam képként, ugy, hogy a megrajzolt tértvonalak és dllomasok latszodjanak, és ezzel a

kép segitségévél elkezdtem a szerkesztést CorelDRAW-ban.
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Szerkesztéskor a f6 szempontom az volt, hogy egy olyan tematikus térképet készitsek,
ahol a céltematika a vasut. A f0 térképemet alapbol webes megjelenitéshez igazitottam, vagyis
a cé¢l az volt, hogy vektoros allomany legyen. Masrészt azért is volt ez fontos, mert meg akartam
jeleniteni az 6sszes egykori- €s mai menetrend szerinti allomast és annak nevét. A céltematikan
kiviil a térképen szerepel egyszerlsitett vizrajz és az orszadghatarok, illetve Vajdasag Autoném
Tartomanyanak a hatara.

A jelkulcsban 7 kiilonb6zo elemet hataroztam meg. Az allomasokbol 3 tipus van. Az els6
egy fekete téglalap, amelyek az lizemeld vasutallomasokat szimbolizaljak. A masodik egy
hattérszinnel azonos kitoltésti, fekete korvonalu téglalap. Ezekben az allomasokban nincs
személyforgalom, lizemen kiviilieck. A legutols6 allomasjel a Nagybecskerek—Zsombolya
kisvasut dllomadsait jelzi. A vasttvonalak megkiilonboztetését 6 jellel oldottam meg. A normalis
nyomtavolsagu, hasznalatban 1évd vasttvonalak 2 pontos fekete vonallal abrazoltam. A csak

teherforgalmat  lebonyolito

vasutvonalakat  két  0.75
pontos  fekete  vonallal
jeloltem, amelyek kozott 0.75
pontos térkoz van. Szaggatott
vonallal az olyan szakaszokat
abrazoltam, ahol a wvasuti

forgalom sziinetel vagy a

vagany mar  megsziint.

e ~ .
Nagyszenﬂt‘\mlklos

Pontozott vonallal a felujitéas K
Sannicolau Mar‘_e5_

alatt 1évo vaganyokat

jeloltem. Ez két szakaszt

érintett: A Budapest—Belgrad §
Nagykikinda

LY
Kukunna /4%.\Comlo$u Mare

vasut Ujvidék és Szabadka

kozotti szakaszat, illetve a i mn ST
- Béodra Nt
Szabadka—Szeged vasut ; Hobo Munoweso | »

. s 17. dbra: A torténelmi térkép részlet
Szabadka és Horgos kozotti abra: A4 forienieimi terkep feszicte

szakaszat. A Nagybecskerek—Zsombolya kisvasut nyomvonalat egy 0.75 pontos fekete vonallal
jeldltem. Minden vasttvonalat, amely a célteriiletemen kiviil esett, azt egy 0.5 pontos fekete

vonallal jel6ltem.
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A 16 térképen kiviil késziilt két masik térkép is (17. abra): ezek torténelmi térképek,
amelyek két idészak kozotti kiilonbséget kivanjak szemléltetni. A két korszak az 1910-es évek,
¢és az 2020-as évek. A céltematikan kiviil a térképen szerepelnek kozigazgatasi hatarok és a
vizrajz.

Jelkulcsot illeten a céltematika le lett egyszertisitve, mivel csak a nyomvonalak kézotti
kiilonbséget szandékoztam bemutatni. Tehat a vasttvonalak mind egy 2 pontos fekete vonallal
vannak jelolve. Nincs az Osszes allomas feltiintetve, az allomasok jele egy fekete korvonalu,
fehér kor. Ezt a térképet nyomtatasra terveztem. A két térkép egy allo A3-as lapon helyezkedik
el. Egy-egy térkép egy A4-es feliileten fér el, a térképek méretaranya 1: 1 000 000.
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Kitekintés az Osztrak-Magyar Monarchia és utodallamainak
vasutrendszerére

Vajdasagon, illetve a Délvidéken kiviil folyamatban van az egykori Osztrdk—Magyar
Monarchia és utdédallamainak vasutrendszerének teljes felmérése és térképezése. A folyamat
ugyanugy Google Earth-ben zajlik, toltések felismerésével, illetve katonai felmérések és egyéb
térkeépek segitségével, alapul vételével.

Jelenleg a Magyar Kiralysag, Galicia, Bukovina, Stajerorszag és Krajna szlovéniai részén

szerkesztettem meg a vasiti nyomvonalakat (18. abra). A képen voOrds szinnel latszik a

18. abra: Az egykori O.M.M. vasutrendszerének része

dolgozatom éaltal részletesebben taglalt teriilet. A Monarchia hatarai is a szerkesztés részévé
valtak, mivel manualisan rajzoltam meg Oket, a katonai felmérések segitségével. Erre azért volt
sziikség, mivel egyrészt segit jobban lehatérolni a felmérni kivant teriiletet, masrészt azért, mert
tobb keresés utan nem taldltam szdmomra megfeleld, pontos hatirokat, sem egy attekintd
térképen, sem digitalizalva, sem vektoros allomanyként. A hatarvonal nem befejezett, egyeldre
csak a déli-, illetve keleti- és északkeleti szakasza van megszerkesztve.

A jovoben minden bizonnyal a keskeny nyomtavolsagu vasttvonalak fogjak legtobb
nehézséget okozni. Bosznia-Hercegovina monarchiabeli vasttrendszere teljesen eltér a mai

vasutaktol, mivel az orszag teljes teriiletén keskeny nyomtavl vasut iizemelt. Tovabbi
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problémat az erdei vasutak, illetve faipari vaganyok felmérése okozhat, mivel a Monarchia
idejében ezeknek nagy része szintén kisvasutként lett megépitve, rdaadasul erdds teriileten.
Mindezek miatt nem fogok tudni
pusztan a miholdfelvételekre
hagyatkozni, ezeknek a
felmérését mas modszerrel kell
majd megoldanom.

Tovabbi terveim kozott
szerepel az egykori Monarchia
teriiletén 1évo varosok
kotottpalyas kozlekedésének

felmérése ¢és térképezése is.

Eddig a budapesti kotottpalyas g : i
kozlekedés felmérését kezdtem 19. 4bra: A budapesti villamoshalozat

meg (19. abra).
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Osszegzés

Osszegezve elmondhatd, hogy a délvidéki vasutrendszer szerves részét képezte
Magyarorszag, illetve az egész Monarchia, részben az utddallamok gazdasaganak ¢és
tarsadalménak. Ez utdbbi, tarsadalmi aspektus véleményem szerint szinte fontosabb is, hiszen
a vasut megjelenésével egymastol tavol esd teriiletek lettek Osszekapcsolva, és az utazés
megkonnyitésével egy tarsadalmi valtozas vette kezdeték ezeken a teriileteken.

Vajdasagi magyarként szamomra fontos, hogy ezen teriiletek torténelmi multja a
magyar tarsadalom szélesebb rétegei szdmara ismertté €s az errdl szo0lo informacio elérhetéveé
valjon. A vajdasagi vasutrendszer a kulturalis orokségiink részét képezi, €s mint ilyen,
valamilyen féle prezervalasa sziikségszerti. Diplomamunkam ezt tiizte ki célul. Osszességében
megallapithatd, hogy a Trianon kdvetkeztében a hatar tiloldalara keriilt vasutrendszerhez vald
hozzaallas tendencidja a kovetkezd: a fontosabb vonalakat a Vajdasdg Autém Tartomany ¢€s a
Szerb Allam egyiittesen megtartja, feljitja. Ellentétben a mellékvonalakkal, illetve a
kiilonb6zé okokbdl kevésbé fontosnak szamité vonalakkal, melyek sorsa egyre inkabb
elhanyagolas, legrosszabb esetben a megsemmisités. Ezen tendencia mellett lehetséges, hogy
100 éven beliil a mitholdképeken ezeknek a torténelmi jelentdségli vastitvonalaknak még a
toltése sem fog latszodni. Munkdm célja az volt, hogy ezzel a folyamattal mintegy szembe
menve, térképészeti szempontbol a lehetd legpontosabban visszaadjam a jelenlegi allapotot,
ezzel is egy 1épést téve kulturalis orokségiink egy részének megdrzéséhez.

A diplomamunkén talnytlo része egy digitalis adatbazis készitésébdl all (amely akar
interaktiv térképpé alakithatd), ahol ezek a vasutak és réluk szold informacié megtalalhato,
ezzel elérhetdvé téve a nagykdzonség szamara, €s ezzel felhivja a figyelmet a régid multjara és
jelenlegi allapotara.

A témamhoz hasonlé az Elveszett sinek Magyarorszagon cimii projekt, amely a

kovetkezd linken talalhatdo meg: https://data2.openstreetmap.hu/esm/index.php. Az elkésziilt

térképek a mellékletben talalhatok meg.
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Koszonetnyilvanitas

Ily modon szeretnék koszonetet mondani ugyszintén vajdasagi témavezetOmnek, dr.
Kovacs Bélanak, hogy tandcsaival segitette a diplomamunkdm elkészitését. Tovabba meg
szeretném koszonni Jancsovics Fanninak, sziileimnek és nagysziileimnek segitségét €s tudasat,

amellyel hozzajarultak a dolgozat megirasahoz.
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