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Bevezetés

Miskolc 155 000 f6s lakossagaval Magyarorszag negyedik legnagyobb varosa. A magas
népességszam fejlett kozlekedési halozatot igényel, ennek megfeleléen az elmult években
elkezdodott a teleplilés kozlekedés infrastruktarajanak fejlesztése, igy a kerékparhaldzat
kiépitése is. A kerékparozas napjainkban népszerti kozlekedési eszk6z, Magyarorszagon mar
tobb helyen elérhetdek a kerékparos kozosségi kozlekedési rendszerek, tobbek kozott
Budapest, Debrecen, Szeged, Pécs, Gyor, Esztergom, Héviz, Kaposvar, és Nagykanizsa is
rendelkezik miikodd kozbringarendszerrel, egyediil az Eszak-magyarorszagi régioban nincs
lehetéség erre. A kerékparozas népszertsitése a kozlekedés kornyezeti terhelésének
csokkentése ¢és az ¢élhetobb Miskolc egyik alapfeltétele lehet, dolgozatomban ezért

foglalkozom a varos kerékparos infrastrukttrajaval is.

A rendszervaltas Ota hanyatlo varos megitélése orszagos szinten romlik, gyakran
megfeledkeziink az értékeirdl. igy a térképet aszerint készitettem, hogy bemutassam a
telepiilés latvanyossagait, végig vezessem az olvasot a hegyek kozott hizodod varos "négy
kapujan” at.

Munkémban kitérek a kerékparos kozlekedéssel foglalkozo statisztikai adatok elemzésére az
Eurdpai Unidban és Magyarorszdgon késziilt felmérések alapjan. Fontosnak tartom, hogy
informaciot adjunk a kerékparos szokasainkrol, ezzel segitve a kerékpéaros kozlekedést

vonzobba tenni, és ramutatni a fejlesztendo teriiletekre.

A dolgozatban részletesen bemutatom a QGIS térinformatikai rendszerben késziilt térkép
szerkesztésének folyamatat, rétegeinek 1étrehozasat és megjelenitését, és a kozben felmeriilé

problémakat.



1. Miskolc, a nyitott kapuk varosa

Miskolc a Biikkaljan, a Biikk hegység keleti labanal, a Szinva-patak és a Hej6é volgyében
tertil el, hataraban folyik a Saj6, kdzéppontjaban az Avas hegy all, kiillonb6z6 természeti €s

gazdasagi tajegységek talalkozasanal, fontos kereskeddutak mentén épiilt.

Miskolc Eurdpa egyik legrégebben lakott varosa, Herman Ott6 - az utols6é magyar polihisztor
- kutatasainak koszonhetden bizonyithatd, hogy mar a jégkorszakban is éltek emberek ezen
a teriileten. Miskolc belvarosaban szakocak, azaz paleolitkori pattintott kdeszk6zok, mig a
Biikkben Osemberi csontleletek is tanuskodnak a teriilet 70 000 éves multjarol (Dallos,
1982). Nagy Lajos kiraly uralkodasanak idején, 1342-t6l indult el a varos fejlodése. A
Diosgyo6ri var is a X1V. szazadban valt kiralyi pompajt varra, és az 6t kovetd uralkodoknak

is kedvelt tartozkodasi helye lett e teriilet.

Minden évszazad hagyott nyomot Miskolc torténetében, miiemlékeiben, am sok tragédia is
érte a varost. Tobbek kozott az 1843-as tlizvész, amely felégette az épiileteket, majd 1878-
ban arviz pusztitotta, s dontdtte romba a telepiilést. A jellegzetes épiiletek, zold tertiletek
ritkitdsdban a I1. vildghdbortt kdvetd nehézipari fellendiilés is kozrejatszott, a megnovekedd
népességszam ¢€s az egyoldalu fejlesztés vonzata a varoskép atalakulasa volt, igy mara

jellegtelen panelhazak uraljak a telepiilés nagy részét (Arndt, és mtsai., 2000).

Annak érdekében, hogy Miskolc az orszag legnagyobb vérosai k6z¢ keriiljon, Didsgyort
1945-ben Miskolchoz csatoltak Hejécsabaval egyiitt, majd ezt tobb telepiilésegyesités is
kovette. Mai kiterjedését 1981-ben nyerte el Biikkszentlaszlo csatlakozéasaval (Arnot, és
mtsai., 2000).

Miskolc a II. vildghabortig hagyoményos kereskedd, kisiparos varos volt, mar a
kozépkorban kiépiilt jelentdsebb uthalozata. Vamépiiletek alltak a négy égtdj feldl érkezd
foutak mentén, ezek a varos igazgatasaban jatszottak fontos szerepet, tobbek kozott itt
szedték be az aruvamot, olykor katonai 6rhelyként is szolgaltak. Ezeken a szigortian 6rzott
kapukon at lehetett bejutni Miskolcra. A kapuk kozott sanc htzodott. EIs6 emlitésiik 1562-
bol maradt fenn, a XVI. és a XVIII. szazad kozott alakulhattak meg. A vdmhazak a XX.
szazad kozepéig léteztek. A varos hataran all6 négy bejard a Szentpéteri kapu, Gydri kapu,

Csabai kapu és a Zsolcai kapu voltak (Csanalossi, 2003).

Két kapu a varos belsé utcainak hataran allt - Fabian kapu, Meggyesaljai kapu - ezek

beltertileti kapuk voltak, melyek a kiils6 részek felé vezettek (Csanalossi, 2003).



Az egyetlen ma is meglévo kapu a So6tét kapu, amely a Szinva hatarvonalaig tarté Derék
piacot valasztotta el a varostol (Zsadanyi, 1955). A boltives atjarét azonban az évek alatt

annyiszor épitették ujra, hogy a helyiek elmondasa alapjan a kapubdl ,,csak a lyuk a régi”.

A Fabian- ¢s Meggyesalja kapu lassan feledésbe meriil, a kiils6 kapuk, azaz a Szentpéteri-,
a Gyo6ri-, a Csabai- és a Zsolcai kapu pedig mar csak elméleti hatart képeznek, és csupan
neviiket érzi egy-egy varosrész. Eszakrol a Szentpéteri kapu, keletrdl a Zsolcai kapu, délrél

a Csabai kapu, nyugatrdl a Gyori kapu idézi fel az egykori kapurendszer emlékét. (1. abra)

Didsgyon kapu

Zsclcai
= kapu

Csabai (Mindszenti) kapu \.

1. abra: Miskolc a 16-17. szazadban. A piros négyszogek a kapukat, a zold vonalak a
varoson atvezetd orszagutakat jelolik.
Forrés: (Csandlossi, 2003) és a Wikipedia szerkesztése

A Nagy-Miskolc koncepcié gondolata a XIX-XX. szazad fordulojan fogalmazodott meg. A
mindenkori varosvezetés programja a varosrendezés volt, a kornyezd telepiilések:
Hej6csaba, Didsgyér, Lillafiired, Omassa, Pereces, Hamor, Szirma, Goromboly, Tapolca
egyesitésével Miskolc varos teriiletének novelése. Ez a varos kiilsé képének jelentds
atalakulasaval jart, ekkor, az 1900-as évek kezdetén épiilt a ma is meglévd épiiletek
szamottevo része, melyeket a dolgozatom kés6bbi részeiben atfogobban ismertetek. Az elsé

vilaghéborl, a Tanacskoztarsasag, a trianoni békeszerzddés és a masodik vilaghabort a
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telepiilés fejlodését lassitottdk, de nem befolyasoltdk nagymértékben, s6t paradox moédon
egyes tragikus események Miskolc €letében pozitiv valtozast hoztak. A kereskeddvarosbol
hamarosan iparvaros lett, 1950 és 1990 ko6zott élte a varos viragkorat, majd a rendszervaltas
utdn Miskolc hanyatlasnak indult, és mara a legnagyobb kihivas az elvandorlas

megakadalyozasa (Tarsoly kiado , 2004).



2. Statisztikai adatok

2.1. Eurdpai viszonylatban kerékparos nemzet

A 2. abra azt mutatja, hogy azoknak, akik a kerékpart valasztjak a mindennapi kozlekedési
eszkozként az Eurdpai Unid tagallamaiban, hogyan alakult az ardnyuk orszdgonként. Az
Eurobarométer kérdésére 27.868 valasz érkezett a 28 tagallambol 6sszesen (Eurobarometer,
2014).
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2. abra: Els6sorban kerékparral kozlekedok aranya az Eurdpai Unio tagallamai kozott.
Hattértérkép: Geoinformatika a térképészetben egyetemi 6ran felhasznalt europa.shp;

Forras: (Eurobarometer, 2014) alapjan sajat szerkesztés



Az adatok a kerékpart hasznalok és a vonatkozasi teriilet népességszamanak hanyadosabol
jottek 1étre. A vizsgalt orszagok kore az Eurdpai Unidhoz 2014-ig csatlakozott tagallamokat
Oleli fel. A 2. ébra jol mutatja, hogy Magyarorszag a tobbi orszaghoz képest az ¢len all, az
Eurobarometer korabbi 2007-es és 2010-¢s felmérése alapjan is ebben a pozicidban foglal

helyet, ebbdl adéddan jogosan nevezhetjiik magunkat kerékparos nemzetnek.

A kozlekedési eszkozok hasznalatanak megoszlasa az Eurdpai
Unio tagallamaiban és Magyarorszagon.
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3. abra: A kozlekedési eszkdzok hasznélatdnak megoszlasa az Eurdpai Unid

tagallamaiban és Magyarorszagon. Forras: (Plevnik, 2016) alapjan sajat szerkesztés



A 3. dbra alapjan megfigyelhetd, hogy amig Magyarorszagon az atlagosnal tobben valasztjak
a biciklizést, addig a gépjarmii hasznalata az utolsd helyen all a tobbi megkérdezett
orszaghoz képest. A lakossag 33%-a autoval kozlekedik, 28%-a a tomegkozlekedést
valasztja, amig a megkérdezettek kozott 22% a kerékparozéas mellett dont, a fennmarado
17% egyéb kozlekedési eszkozt alkalmaz. Ez az arany az Eurdpai Unid 28 orszagat
Osszeségében tekintve 54% autd, 19% tomegkdzlekedés, 8% kerékpar és 19% egyéb jarmi

hasznalatara oszlik.

2.2. Magyarorszag lakosainak a kerékparos szokasai

A Magyar Kerékparosklub és a Median Kozvélemény- és Piackutatd Intézet 2018 juliusdban
végzett egy hianypotld kerékparos kutatast, az Innovacids és Technoldgiai Minisztérium
tamogatasaval. 3000 f6 vett részt a Magyarorszag felndtt lakossagara reprezentativ, online

mintavétellel késziilt statisztikai felmérésben. (Median, 2018)

A kérdések lehataroljak a kerékparos szokasokat, hogy mennyien hasznilnak ma
Magyarorszagon biciklit, és felmérik, hogy a kerékparosok mit szeretnének valtoztatni a
biztonsdgosabb kozlekedés érdekében. Szakdolgozatomban az alabbi kérdésekkel

foglalkozom részletesebben:

e A véalaszad6 milyen gyakran hasznal kerékpart?
e FElsdsorban kerékparral kozlekeddk aranya régionként
e Elégedettség (1-5-ig)

e Kerékparral rendelkezOk aranya

A ,,Milyen gyakran hasznal kerékpart?” kérdésre adott valaszokbodl az deriil ki, hogy a
valaszadok 70%-a szokott kerékparozni valamilyen gyakorisaggal. Naponta biciklizik a
kérdéivben résztvevok 17%-a, 27%-ban viszont csak ritkdbban veszik el6 a kerékpart, mint

hétvégenként. Ezt foglalja 6ssze az 1. tablazat.



1. tablazat: A kerékparhasznalat aranya Magyarorszagon kiilonb6z6 gyakorisaggal mérve.
Forras: (Median, 2018) alapjan sajat szerkesztés

Naponta 17%
Hetente tobbszor 12%
Hetente egyszer-kétszer 9%
Csak hétvégén 5%
Ritkabban 27%
Soha 30%

A felmérés els6sorban kerékparral kozlekedok aranya régionként cimii kérdésébdl arra lehet
kovetkeztetni, hogy az alfoldi tajakon tobben hasznaljak a kerékpart, mint a nagyobb
szintkiilonbségekkel biré teriileteken. A Dél-Alfoldon és az Eszak-Alfoldon 30% feletti az
Magyarorszagon 14%-ban valasztjak a biciklis kozlekedést elsdként. A tobbi régiot tekintve
ez az érték atlag alatti, viszont nem elhanyagolhaté az a tény sem, hogy az Eszak-
magyarorszagi région kiviill az Osszes tobbi teriileten legalabb egy varos rendelkezik
kerékparos k6zosségi kozlekedési rendszerrel. Megkeresésemre Riesz Jozsef és Kiss Balint
- a Cycleme Bérkerékpar Rendszerek Kft. projektvezetdje - készséggel valaszoltak,
leveliikb6l kidertilt, hogy Miskolcon 2015-ben a Bagolyvarnal épitettek ki bérkerékpar
rendszert kirandulasi céllal, azonban ez egy demo valtozat 2 allomassal, amely jelenleg nem

tizemel. A varosvezetés tavlati tervei kozott szerepel a kolesonzds halozat kiépitése.

Az elégedettség tekintetében 1 és 5 kozotti skalan a legkisebb értékelést a burkolat mindsége
kapta, ez 2,6 pontos eredményt ért el. Az emberek a kerékpartarolasi lehetéségekkel a

legelégedettebbek, azonban ez az érték is csak 3,5 pontot kapott az elérhetd 5-bol. (4. dbra)
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BURKOLAT MINOSEGE
A KEREKPAROZASRA HASZNALT KOZUTAK SZELESSEGE
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4. abra: Elégedettség (1-5-ig)
Forrés: (Median, 2018) alapjan sajat szerkesztés

A Median altal készitett felmérésben a valaszadok 67%-a rendelkezik sajat kerékparral,
azonban kiemelendd, hogy a felndtt lakossag 84%-a hozzafér miikoddképes biciklihez.
Tobbek kozott ez is lehet az egyik oka a kerékparos fejlesztéseket tamogatok magas

aranyanak.

Ennél a pontndl kiemelném Glasz Attila a Varoson beliili kozlekedési és kerékparozasi
szokasok kérddives felmérésének eredményeit. A tanulméany egy online kérddivre beérkezett
tobb, mint ezer valasz eredményét dolgozza fel, mely els6sorban a 19-59 éves korosztalyra

jellemz6 adatokat tiikroz. (Glasz, 2017)
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H (teljes halmaz: 1080 f4)

Jogositvany

Kerékpar Személygépjarmi

engedély meglétének gyakorisaga a valaszadok kozott. (£6)
Forras: (Glasz, 2017)
Ennek a tanulméanynak az eredménye is alatamasztja, hogy a kitoltok tobbsége rendelkezik
kerékparral. A kérdbivre valaszolok 86%-a, azaz 927 ember haztartasaban talalhato bicikli,

koziiliik 601 résztvevonek van jogositvanya és személygépjarmiive is. (5. dbra)

A kérddiv 19 kérdéseébdl 4 foglalkozik konkrétan a kerékparozasi szokdsokkal. Ezt az
alfejezetet 6sszesen 746-an toltotték ki, azok, akik sajat bevallasuk szerint szoktak a varoson
beliil kerékparozni. A kérdésekbdl valaszt kapunk a hasznalati gyakorisdgra az iddjaras
fliggvényében. A valaszadok tobbsége télen nem hasznélja a kerékpart, azonban a tobbi
évszakban tobbségben vannak azok, akik a mindennapokban, vagy heti tobb alkalommal is
bicikliznek. Ehhez kapcsolhatdo a felmérés kovetkez6 eleme, mely azt vizsgalja, hogy
bizonyos tényezdk milyen mértékben befolyasoljak a kerékpart, mint utazasi eszkozt
valasztok korét. Az elézményekbdl kovetkezik, hogy az élen az iddjaras végzett, de az
utazasi id6 is befolyasolja a biciklis kozlekedési mod valasztasat. A harmadik fontos

szempont a kerékparos infrastruktura megléte. (Glasz, 2017)
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3. Kerékparos infrastruktura Miskolcon

Miskolcon a kerékparozasnak hagyomanya van, még a II. vilaghdboru utan is a biciklizés

volt a jellemzd kozlekedési eszkéz. Azonban a kozOsségi kozlekedés fejlodésével, a

telepiilés képének atalakulésaval, az autéra fokuszalo kozlekedéstervezés kovetkeztében a

kerékpar szinte teljesen eltiint. Az 1990-es évek elején a telepiilésnek mar nem volt

kerékparos létesitménye (MVK Zrt., 2013). A kerékparos kozlekedés az infrastruktira

hianyossagai miatt nem Vvolt vonzd Miskolcon, az utdbbi idékben tettek 1épéseket a

kerékparhalozat tobbé-kevésbé sikeres kiépitésére. Jelenleg is zajlik a kerékparos

infrastruktura fejlesztése. A projekt 10 kilométernyi részben felfestéssel, részben kiilonalld

kerékparut épitésével késziil, amely az ipari teriiletet a belvarossal fogja 6sszekotni. A varos

tervei alapjan a kornyezetbarat kozlekedés és a zold Miskolc érdekében 2021-re minden

varosrész elérheto lesz biciklivel.

2. tablazat: Miskolc kerékparforgalmi létesitményei.
Forras: (Kerékparos Miskolc Egyesiilet), (MVK Zrt., 2013) és tapasztalatok alapjan sajat

szerkesztés
EV | UTVONAL TiPUS MEGITELES
1996- | Tapolcai eladgazas - | kerékparut Karbantartott, forgalmas, jol
2001 | Gyermekvaros kiépitett
2007 | Szinvaterasz - Erzsébet | kerékparat Miiszaki paramértereit
tér tekintve nem nevezhetd
kerékparutnak
2007 | Eszak-Déli kerékparut | részben elvéalasztas | Baleseti gbcpont,
I. titeme (Csabai kapu - | nélkiili, részben | korszeritlen
Ifjisag u. - Katalin u. - | osztévonallal
Bajcsy-Zsilinszky u) elvalasztott kétiranyu,
egyoldali gyalog- ¢és
kerékparit
2008- | Metro aruhaz - Keleti | kétiranya  elvalasztas | A kitablazason kiviil a teljes
2009 | Auchan nélkiili  gyalog-  és | forgalomtechnikai kialakitas
kerékparut hianyzik
2011- | Tiszai palyaudvar - Var | tobbségében egyoldali, | Nem korszeri és nem
2012 | utca kétiranya  kerékparut | biztonsagos, de 12 km
hosszaval a varos
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¢s/vagy gyalog- és | legnagyobb

kerékparut kerékparforgalmi
nyomvonala
2014 | Szirma — Martintelep | elvalasztas nélkili | Kihasznalt, de rovid
egyoldali kétiranyu | szakasz, az it folytonossaga

gyalog- és kerékparut a lakott teriiletre érve

megszakad
2018- | Katalin utca — Bosch | kivitelezés alatt 4ll, | a szakasz jelenleg
park tobbségében a jarda | kivitelezés alatt all

atalakitasaval gyalog-

¢és kerékparat

A miskolci kerékparhaldzat hossza csaknem 18 kilométer, koriilbeliil 24 helyszinen van
Kihelyezett ,,P” alaku kerékpartamasz, mégsem biztositott a kerékparok megfeleld
elhelyezése. A kozlekedési csomdpontoknal, atszallasi helyeken a fedett tarolok hianya
szembeotlo, de sok helyen kerékpartamasz sincs kihelyezve. A 2. tablazatban feltiintetett
kerékparutaknak néhol felfestések, kerékparos nyomvonalak vetnek véget, hianyoznak az
integralt, egymdéshoz jol kapcsolddd szakaszok. A 2. tablazat adataibol is lathatd, hogy
tulnyomo tobbségben van a gyalogos-kerékparos zona, a kialakitott kerékparutakon
tobbnyire ezzel a tipussal talalkozunk. Gyakori eset, hogy egyiranyu forgalmu tton lehetévé
teszik a kétiranyt kerékparos kozlekedést, 2015-ig 34 utca valt mindkét iranybol
kerékpéarozhatova, szemléltetésiil ilyen a Huba utca és a Gorogszold utca is. 2012-tdl az
autobusz savokon is kozlekedhetiink biciklivel, példaul a Szemere utca az Uitz utca és a
Mindszent tér kozott, vagy a Pet6fi utcaban. Néhol nyitott-, vagy zart kerékparsavokat
alakitottak ki az évek soran, ilyen szepardcioval talalkozhatunk tobbek kozott a
Hadirokkantak utcajaban és az Andor utcdban is. Egy-két esetben a kijeldlt utvonal
zsakutcaba torkollik, azonban néhany ilyen ttvonalon van lehet6ség a kerékparos tovabb

haladasra. (Miskolc ITS., 2013)

Osszeségében sok a hibas felfestés, kényelmetlenek a hirtelen végetérd szakaszok, néhol
kovethetetlen a jaras. A gyalogosokkal til sok az érintkezési feliilet, gyakran zavaré tényezo,
hogy a kerékparutat a jardak karara épitették, melynek hidanyaban az emberek a kerékparos
létesitményeket hasznaljak kozlekedési feliiletként. Jelentés szamt hibajuk van,

korszerlitlenek és gyakori, hogy a felfestés a repedezett, kerékpart nem kiméld burkolatra
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kertilt r4, vagy, hogy a kijeldlt utak szilard burkolat nélkiili utcakba torkollanak. A 2019-re
vart 1 kerékparhalézat a Bosch és a Déli Ipari Park iranyaba féleg nyomvonalas
megoldasuak, vagy a jarda kettéosztasaval jarnak. Ottjartamkor kiépitett, biztonsagos

kerékparutat nem talaltam.

A biciklis kozlekedés pozitiv eldnye Miskolcon, hogy a villamoson dij fizetése ellenében
szallithato kerékpar, tovabba a Lillafiiredi Allami Erdei Vasut szerelvényein is engedélyezett
a biciklivel valé utazas (MVK Zrt.). Elény a sportoloknak, hogy kiilonb6z6é szintii
utvonalakat jarhatnak be viszonylag jo mindségli uthalozaton, a kerékparos turistak
konnyedén elérhetik a varos nevezetességeit a kialakitott nyomvonalon. A folyamatos
fejlodés és boviilés is pozitivan hat a véros kozlekedési kultirdjara, az évek soran a
kerékparos klubbal vald egyiittmiikodés is egyre jobb. A Kerékparos Miskolc Egyesiilet
minden évben végez forgalomszamlalast 2011-t6l, az eredmények itt is évrdl évre javulod
tendenciat mutatnak, egyre tobb szamban iilnek az emberek kerékparra Miskolcon. A
kovetkezé abra a 2018-ban mért forgalomszamlalast Osszegezi. A 34 nap alatt 24976
kozlekeddt szamolt 6ssze az Eco-Counter forgalomszamlalo berendezése, ebbdl 16008-an
kerékparral haladtak at az eszkozon, ami jol mutatja, hogy a gyalog- és kerékparut

népszeriibb kerékparral, mint gyalogosan. (Kunhalmi, 2019) (6. abra)

— Miskolc Csabai kapu Miskolc Csabai kapu Gyalog Miskolc Csabai kapu Kerékpar

6. abra: 2018. junius 21-t6l julius 24-ig a Petnehazy bérhazak eldtt mért kerékparos €s
gyalogos forgalomszamlalas 6sszeeredménye.
Forras: (Kerékparos Miskolc Egyesiilet) és az Eco-Counter mérése és grafikonja
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4. A terepi felmérés

A felmérés elsé szakaszat egy Garmin GPSmap 60Cx tipusu gps-szel kezdtem 2018.
novemberében, a masodik, harmadik és negyedik etapot tavasszal, 2019. marcius végén egy
Garmin GPSmap 62-es gps-szel végeztem el. A rogzités modja id6 szerint ment, az
intervallum 2 masodpercre volt allitva. A helyformatum EOV, mig a térképadat WGS 84
volt, hogy a késziil6 térképemre tudjam szerkeszteni, amely vetiileti rendszerének szintén a
WGS84  ellipszoid az alapfeliillete. Az utvonaltervezésben figyelemmel voltam a
kerékparhaldzatra, tovabba szem eldtt tartottam Miskolc varos bemutatasat, nevezetes
helyeinek, eldugott csendes zugainak, panoramas utjainak megismertetését, az egyes
szakaszok sportolasi lehet6ségként vald ajanlasat kiilonboz6 nehézségi szintekkel a
szintkiilonbség novekedésével, tovabba népszerisiteni a kerékpart, mint kozlekedési
eszkozt. A felmérés sordn két kiillonbozo tipust kerékpart hasznaltam: egy tobb sebességes

ndi varosi kerékpart és egy single speed/fixi biciklit.

4.1. Csabai kapu

Megtett utvonal: Soltész Nagy Kalman utca — Avas varosrész — Avasi kilato — Avasi
Pincesor — Kisavas — Csabai kapu — Miskolctapolcai ut — Miskolctapolca — Bacsinszky
Andras utca — Goromboly — Hejécsaba — Csabavezér Gt — Pesti Git — Bogancs utca — Szirma

— Martinkertvaros - Vorosmarty Mihaly utca — Soltész Nagy Kalman utca
Utvonal hossza: 32,4 km

Erintett pontok: Az Gitvonal Miskolc két nevezetes varosrészén halad at: az Avason és
Miskolctapolcan. Ez a két teriilet rengeteg latnivalot sorakoztat fel, emellett az Avas
meredek északi oldala és lankas lejtdi, illetve a Biikk nyulvanyan elteriild Tapolca is kihivast
jelenthetnek az erre tekerd sportoloknak. Az avasi varosrészen taladlhatd tobbek kozott az
Avasi kilato, a varos egyik jelképe, labandl huzodik a pincesor, tobb mint 900 pincével. Itt,
a varos szivéhez kozel all az avasi templom harangtornya is, amely a belvaros legrégebbi
¢épiilete. Miskolctapolca a varos idegenforgalmi vonzereje, mindenki hallott mar a
Barlangfiirdérdl, de a csonakazoto, a park és a Szikla-kapolna is a turistak kedvelt helyei.
Goromboly és Hejocsaba két nagy multa telepiilés, a hazak kozott megbuvd csend é€s

forgalommentesség kisér vissza a Csabai kapu varosrészig. Ezen a korvonalon végig sok
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étterem, presszo €s vendégld talalhato, itt érintjiik a Népkertet, a Sportcsarnokot, a Kalvariat

¢és régi milemlékeket is. A 7. abra ismerteti a felvett pontokat.

»  Avasi arborétum + Jézus Szent Szive Sziklaképolna

T Avasi Bortanya ®  Kalandturapark

1 Avasi kilato t+  Kalvéria

t  Avasi Reformatus Templom = Kemény Dénes Varosi Sportuszoda
" Balajti Cukraszda 1 Lépcshd

Z  Barlangfiirdo T Liget S6r6z6

= Bastya Hotel 1 McDonald's

¥ Belladonna Patika t+ Mindszenti templom

® Bobpalya 3 Mindszenti tér

®  Bringd hinto ® Miskolci Atlétikai Centrum

® Buszallomas 3% Népkert

* Bikkalja Lovarda % Orszagos Meteoroldgiai Szolgalat Kézponti féallomas
» (Café du Boucher 1 PalacsintaHaz

®  Cementgyar % Park Center

#  (Csonakhaz T Pincesor

f DROT Bisztrd B Semmelweis Tagkérhaz
1 D{l5 Etterem &  Székely Kuaria

*~ Egyetemvarosi Tenisz Klub ® Szent Ferenc Kérhaz

® Generali Aréna T Tapolcai elagazas

& GOrombolyi Mivel6dési Haz % Turistapark

# Hejomenti Lovaspark &  Zenit Panzio

@i Herman Otté Mlzeum #  Excelsior Sportcentrum
® II. R&kdczi Ferenc Megyei Konyvtar B Miemlék

7. abra: A Csabai kapu tvonal érintett pontjai

4.2. Gyori kapu

Megtett utvonal: Vorosmarty varosrész - Széchenyi Istvan ut — Varoshaz tér — Gyori kapu —
Ujdiosgyér — Kerekdomb — Kenderfoldi-lakotelep — Didsgyér — Berekalja — Majlath —
Majalis-park — Csanyik-volgy — Majlath — Didsgyo6ri lakotelep — ElShegyi lakotelep —
Bulgarfold — Bodoteté — Vologda varosrész — Varoshaz tér — Szinva terasz - Vorosmarty

varosrész
Utvonal hossza: 34,7 km

Erintett pontok: Miskolcon 9 utca atszeli a varos 6 tengelyét. A 9 ut: Bajcsy-Zsilinszky ut
— Széchenyi Istvan ut — Hunyadi utca — Tizeshonvéd utca — Gy6ri kapu — Andrassy ut — Kiss
tabornok ut — Arpad Gt — Hegyalja ut. A bel6liik agaz6 utak szama t5bb szaz. Ezen utcak
toredékén jartam be a Csanyikig a nyugati varosrészt (8. dbra). A Biikkig tart6 ut érinti a

Diosgyéri varat a lovagi térrel, koveti a Lillafiiredi Allami Erdei kisvasiit nyomvonalat,

17



végigmegy a sétaléutcan (Széchenyi Istvan 1t), ahol minden épiilet mas szolgaltatast nyujt.
Ettermeket, mazeumokat, galéridkat, szorakozohelyeket sorakoztat fel, a haztombok kozt
pedig kapuk és terek huzodnak, tobbek kozott a Sotétkapu, vagy a Szinva terasz. A foutcan

talalhatd az orszag elsé kdszinhaza, a Miskolci Nemzeti Szinhaz, és a Bartok téren allo

Zenepalota is.

Diésgydr { y
e, d Muszkis- 5 b

telep
s,

Tatirdomb /5

s
T hesy

Banya-bitkk-vijg,
Mexikitelep

8. abra: Kinagyitott részlet Miskolc nyugati tengelyének uthaldzatardl és a Gyori kapun at
tervezett kerékparos utvonal egy részletével (piros szaggatott vonal)
Forras: Sajat szerkesztés

4.3. Szentpéteri kapu és Zsolcai kapu

Megtett utvonal: Soltész Nagy Kalman utca - Vorosmarty varosrész — Centrum — Pet6fi tér
— Tetemvar — Szentpéteri kapu — Repiilétér — Zsarnaitelep — Miskolc-Gomori vasutallomas
— Jozsef Attila utca - Soltész Nagy Kalman utca — Selyemrét — Tiszai Palyaudvar — Fonoda
utca - MIVIZ Borsod szennyviztisztité telep — Szirma — Martinkertvaros - Soltész Nagy

Kalman utca
Utvonal hossza: 17 km

Erintett pontok: A Szentpéteri kapu felé tilnyomo tobbségben lakételepek vannak, a véros
hataraban pedig végig ipari teriiletek 1étesiiltek. A varos kdzéppontjaban a Hosok terét, a
Petdfi teret, és a Deszka templomot érintettem, onnan a varos északi hatdraban elhelyezkedd
replilétérig kerékparoztam. Az Utvonal rovidsége és a nevezetes pontok hidnyaban ezt a

szakaszt a Zsolcai kapu utvonalaval 6sszekapcsolva vizsgaltam. A varos keleti oldala szintén
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a telepiilés ipari feladatait latja el, de Miskolc egyik legszebb mliemléke, a Tiszai palyaudvar
1901-ben épiilt allomasépiilete is itt all, valamint a varos masik vonatallomasa, a Gomori

palyaudvar szintén ezen a teriileten talalhato.

A két szakasz a turizmus szempontjabol elhanyagolhaté latvanyossaggal bir, a sik teriilet
nem jelent kihivast, azonban a kozlekedésre kivalo, mivel a hatso utak elkeriiléutként tudnak

miikddni a belvaros forgalmatol tavol.
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5. Térképszerkesztés

A kerékparos Miskolc térkép a QGIS-ben késziilt, ez a program egy szabad és nyilt
forraskdda  térinformatikai rendszer, amely térinformatikai adatok létrehozasara,

szerkesztésére, megjelenitésére és elemzésére ad lehetéséget. (CC BY-SA)

A térkép alapjaul az OpenStreetMap térképe szolgalt. A QGIS Plugin meniipontjaban
elérhetéek olyan bdvitmények, amelyek tovabbi funkciok hasznélatit biztositjdk a
felhasznaloknak. Ezek kozvetleniil megnyithatok az Install Plugins-bol az alkalmazason
beliil. Innen t6lthetd le az OpenLayers Plugin bovitmény is, melynek segitségével be tudjuk
hivni tobbek kozott a Google Térkép, a Bing Maps, és az OpenStreetMap térképeit is
rétegként. Az Install plugin gombbal telepitheté a modul. A letdltés utan a bévitmény a Web
meniibdl érhetd el. A megnyitast kovetden a megfeleld webes térkép kivalasztisa utan az
meg is jelenik a Layers Panelben, viszont a képek betoltéséhez internetkapcsolat sziikséges,
ezért célszerii a térképet menteni TIF f3jl-ként. Az OpenStreetMap rétegen egy jobb
kattintas utan kivalasztjuk a listdbol a Save As pontot, majd a felugr6 ablakon tallézzuk a
mentés helyét. Ezt kovetden be kell allitani a kép kiterjedését az Extent pontban és az OK

gombra kattintva a let6ltés megkezdddik.

A vetiilet beallitasat a Layer Properties ablak General pontjaban végezziik el, amely a
Coordinate reference system listajabol valaszthato ki. Az én térképem vetiilete megegyezik
a felmérés soran hasznalt vetiilettel, azaz WGS84-es ellipszoid (EPSG:3857). Erre

figyelemmel kellett lenni az esetleges torzulasok elkertilése miatt.

Ezt kdvetden a rétegek 1étrehozasa a feladat. A Layer menii legordiild listajaban az els6 pont
a Create Layer, amelyen beliil a New Shapefile Layer-er lehet uj réteget hozzaadni a
térképhez. A felugr6 ablakban valaszthato ki a geometria tipusa a Type-ban. Pont, vonal és
polygon tipust allomany létrehozédsara van lehetdség. Itt tudjuk megadni az 0 rétegiink
koordinatajat is. Ez az Gsszes allomanynal a WGS84, szintén az illeszkedés miatt. A New
field-ben uj attributum tabla is adhat6 a réteghez. Meg tudjuk adni a nevét €s az adat tipusat,
amely lehet szoveg (text), egész szam (whole number), tizedes tort (decimal number) és
datum. Az oszlopok elnevezésekkor figyelemmel kell lenni az ékezetes betlikre, ezek

hasznalata elkeriilendd.

Ahhoz, hogy egy réteget szerkeszteni lehessen, aktivalni kell a Toggle Editing-et a Plugin

Toolbar-ban. Ezt egy sarga szinli ceruza jeloli. Az aktivalast kovetden az 01j elem hozzaadasa
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az Add feature gombbal torténik. Az adott komponens szerkesztésének befejeztével a
felugré ablakban tudjuk kitdlteni az attriblitumokat a megadott rekordndl. A QGIS
lehetdséget ad az elemek atszerkesztésére - csomdpont mozgatasara, beszurasara, torlésére -
a Node Tool-lal, vagy mozditasara a Move Feature tool-lal. Bizonyos rétegeknél (példaul az
utakndl) sziikséges aktivalni a snapping opcidt, hogy pontos legyen a koztik 1évd
illeszkedés. Ez a funkcid6 a Settings menii Snapping Options pontjaban érhetd el.
Torésponthoz és/vagy vonalszegmenshez lehetséges bedllitani a snappinget, €s itt tudjuk

megadni a snap tavolsagot is. (Ungvari Zs.)

5.1. Pont tipusu rétegek a Miskolc térképen

A pont tipusu rétegek nagy részét a felmérés soran jelolt pontok adtak. Ezek szerkesztéséhez
shp fajlba mentettem a POI-kat, majd egyesével szimbolumokat rendeltem hozzajuk. Ehhez
a Properties-ben a kategorizalt stilust valasztottam a "név” oszlop alapjan, majd a Classify-
jal berendeltem az sszes pontomat. A Style fiilon a Simple marker elemet SVG markerre
véltoztattam, majd a listabol kivalasztottam az adott pontokhoz alkalmas jeleket. Uj
szimbolumokat a QGIS Resource Sharing plugin-nal rendeltem hozza a jelkonyvtarhoz, igy
tobb embléma koziil tudtam a megfeleldt kivalasztani. Ebben a bévitményben a QGIS
felhasznalok osztjdk meg a sajait SVG gylijteményiiket, ami a program segitségével
elérhetévé valik mindenki szamara (Graser, 2016). A terek, parkok, park centerek esetében
a Flaticon weboldal vektoros ikon gylijteményébdl hoztam létre sajat konyvtarat a QGIS
Resource Sharing mappéjadban, amit a program az SVG markerek kozé importalt. A
felesleges POI-kat kijeloltem a Select Feature-el, majd a delete-tel toroltem a térképfeliiletrdl
Oket. Az Uj elem hozzaadasanal az Add Feature lehetoséget alkalmaztam. Minden
szimbolum mogé egy fehér négyzet keriilt a lathatosag kedvéeért. A belvarosban a pontok
alaposabb ismertetése miatt elkészitettem az emlitett teriilet részletesebb kinagyitott

térképét. (9. abra)
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9. abra: Miskolc belvarosat abrazolo térkép, ahol a jelek tereket, parkokat, iskolakat és
nevezetes pontokat jelolnek
Forrés: Sajat szerkesztés

Az OpenStreetMap-en jelolt csticspontokat is jeldltem a térképen. Ehhez kiilon réteget
hoztam létre ketté mezdvel. Az egyik tabla a cslicsok neveit, a masik a hozzajuk tartozo

magassagszamot tartalmazza.

5.2. Vonal tipusu rétegek a Miskolc térképen

Az utak.shp tartalmazza Miskolc uthalozatat. Az attribitum tablaban két oszlopot adtam
meg: név és fajta. A "név” az utcak elnevezését foglalja magéban, a "fajta” pedig az utcatipust
jeloli. Az utdbbi alapjan tortént a kategorizalt adatabrazolas, melyet a 10. abra ismertet. Az
autopalya 3 elembdl all, a tobbi tttipus 2 elemes. Ez azt jelenti, hogy 2 és 3 Simple Line
épiti fel a szimbolumokat. Ezek egymas fedésében allnak, az als6 vastagabb réteg hatarozza
meg a kiilsd vonalat, a felsd pedig a bels6 szint jeloli. Az autdpélya esetén a harmadik Simple

Line egy vékony kozépvonal formajaban rajzolodik ki.
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Kozlekedés
Autopalya
Fout
Osszekoto ut
Bekato ut
Mellékut

Sétaloutca

Villamosvonal

Vasutvonal

10. abra: A mellékletben csatolt Miskolctérkép kozlekedési elemeinek a jelmagyarazata

A Layers Properties ablakban a Style fiilon valaszthat6 ki a Categorized. Ezen a feliileten
lehet kategoridkat felallitani a kiilonb6z6 objektumoknak. A Column mezdben beéllitottam,
hogy a "fajta” alapjan torténjen a csoportositas, ezt kovetden a Classify gombra kattintva a
program behivta az dsszes eltérd szovegl elemet az adott oszlopbdl. Ezek mind automatikus
jelet kaptak, azonban a szimbolum lecserélhetd a jelre kattintva. Az utak szerkesztésénél a

snapping opciodt is hasznaltam.

A vasut.shp és villamos.shp is a kozlekedési elemekhez tartozik. El6bbi a vasutvonalat, mig
az utébbi a villamossineket jeloli. A vasut esetében a Lillafiiredi Allami Erdei Vasut
ugyanazt a jelolést kapta, mint a nagytavolsagli vonatok. A villamos az utcak siiriisége miatt

lett sotétbordo szinezésti, hogy lathatdova valjon a vonala.

A patak.shp és folyo.shp a vizfolydsok éabrazolasara szolgalnak. Felépitésiik egyszerd,
egyvonalas Simple Line-bol all. Ezeket minkettd esetben ugyanazzal a kék szinnel lattam el,
csak szélességiikben térnek el. A folyd 1 mm vonalvastagsagu, ezzel szemben a patak

mindossze 0,5 mm.

A Properties ablakban a Style fiilben lehet beallitani a stilusdefiniciokat. A Width adja a
vonal vastagsagat, a Color a vonal szinét. Uj Simple Line is a Style fiilben adhat6 a réteghez
a zold + nyilra kattintva. A vonalbeallitaisoknal a polyline-ok 0Osszecsatolasdhoz,
egységesitéséhez az Advanced-ben elérheté Symbol Levels-t hasznaltam. Ez lehetdséget ad

arra, hogy a vonalak folytonossa valjanak. (Ungvari Zs.)
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5.3. Polygon tipusu rétegek a Miskolc térképen

A feliilet adja meg a térkép alapjat, a felszinboritottsdg uralja a legnagyobb teriileteket a
térképen. A ndvényzet, a lakott teriilet, ipar- és kereskedelmi telepek majdnem lehataroljak
az egész varost, ezeknek hézagmentesen kell lefedniiik a teret. Eppen ezért hasznaltam a
feliileti elemeknél is a snapping opciot. Torésponthoz és vonalszegmenshez, 6 pixelben

adtam meg a snap tavolsagot.

A novenyzet.shp a felszin boritottsagat kategorizalja. Elszeparalja egymastol az erddt, a
fiatal erdét, a fiives teriiletet, a szantokat, egy-két banyat és a parkositott helyszineket. Mind
mas feliiletszinezést kapott. Kiilon rétegben, de elkiiloniil még a lakott teriilet, az ipar, a
kereskedelem, a kozfeladatokat ellatd intézmények teriilete (iskolak, korhazak), a temetok,
valamint az allévizek. Az attekinthet6ség érdekében a 11. abra bemutatja a polygonok

kiilonb6z6 rétegszinezését.

Novenyzet
Szanto, rét, legeld
Erd6
Fiatal erd6
Fiives terilet
Parkositott teriilet
Kopar teriilet
Lakotertilet

i+, Temeto
Ipari teriilet
Kereskedelemi teriilet

w=: Banya, kofejto

| Kozfeladatot ellaté szervek

11. abra: A mellékletben csatolt Miskolctérkép feliiletboritottsaganak jelmagyarazata

A temet6 és a banya rétegben a kitdltéshez SVG marker-t hasznaltam. Ekkor az egyszerli
kitoltés mellé hozzarendeliink egy SVG mintat, jelen esetben egy keresztet a temetd, és
keresztbe rakott csakanyokat a kéfejté esetében. A Point pattern fill elemben allithato be

ezek striisége €s egymashoz valo elhelyezkedésiik.
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5.4. Névanyag

A térképen a telepiilésneveket, igazgatasi neveket, tajneveket, hatarneveket, vizneveket, és
a kozlekedési elemekre vonatkozo neveket jeloltem. A foldrajzi nevek megjelenitéséhez — a
kozlekedési elemek, vizrajzi elemek és az ipari teriileteken kiviil — 0j rétegeket hoztam 1étre.
A telepiilésnevek és az igazgatasi nevek teriiletegységeket, varosrészeket neveznek meg,
vizszintes elhelyezkedésiik miatt pont tipust rétegként vettem fel dket. A kistajrészletek és
hatarnevek vonal tipusu rétegre keriiltek, tekintve szigetszerli és nagyobb kiterjedésti
megjelenésiikre. A névanyag ilyen mddszer alapjan valdo megjelenitésének az elsd 1épése,
hogy a Properties-ben a Style fiilén a szimbolumoknak pont esetén se szint, se kdrvonalat,
vonal esetén vonalvastagsagot nem szabad beallitani. Ezt kovetéen a Labels-ben tudjuk
aktivalni a neveket, ehhez a megjelenitend6 név mez6jét ki kell valasztani, majd meg kell
szerkeszteni a megfelel6 médon. A Text pontban a betiitipus, a betlstilus és a betliméret
valtoztatasaval foglalkoztam nagyobb figyelemmel, a Spacing-et, azaz a betlik, vagy szavak
kozti tavolsagot csak néhany esetben alkalmaztam, mint példdul a tajneveknél. A
formazason kiviil a szoveg elhelyezésével kellett foglalkoznom. A Placement pontban
kivalasztottam az Offset from point-ot, és a pont kozepére allitottam a név megjelenését. A
kistajak jelolését a NYIR-KARTA BT. kiadé Miskolc bor&gasztro kerékparos térképének
névanyaga és EOTR szelvények alapjan készitettem. A kiilonbozd betliméretii megjelenités
miatt a nevek kiiratasahoz szabalyokat allitottam fel. Egy 0j tablaban 0-val, 1-gyel és 2-vel
jeloltem a foldrajzi neveket, a kivant méret alapjan. Utana a Rule-based labeling-ben a Filter-
nél megadtam a 3 szabalyt: "meret” =’0’; "meret” ="1’; "meret” =2’ , ahol a 'meret’ a fejléc

cime. Ezt kovetden kiilon tudtam szerkeszteni ezt a harom csoportot.

Az utak nevének megjelenitésénél kozel 3000 adattal foglalkoztam, igy szabaly alap
névmegjelenités mellett dontéttem. A Properties menii Labels fiilén a Rule-based labeling
kivéalasztasat kovetden hatdroztam meg a szabalyokat az utcédk tipusa alapjan. Kettd
csoportot képeztem, az egyikben a mellékutcakat ("fajta” = ’mellék’), a masikban az
autopalya, fout, 6sszekotout, bekotout és a sétaloutca neveit tudtam szerkeszteni. A kKiemelt
utcatipusok 6-os betliméretet és fekete, telt betlistilust kaptak, amig a mellékutak szintén 6

pontosak, de normal betiitipustak és fekete szintiek lettek.
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5.5. Kerékparos nyomvonal és kerékparos utak megjelenitése a térképen

A nyomvonalakat és POI-kat a GPS-r6l els6ként a GPS TrackMaker nevii programban
dolgoztam fel. A Garmin Interface meniipontban azonnal elérhetdek a tracklogok. A betdltés
utan és a hibapontok torlését kovetden gtm allomanyba exportdltam az adataim. A
MapSource programban olvastam le a nyomvonalak hosszat. A QGIS-be valé behivas utan,
hogy a rétegek szerkeszthetdvé valjanak egy jobb egérkattintast kdvetden felugrod listabol a
Save as lehetéséget alkalmaztam, hogy shp formatumma alakuljanak az adatok. A betoltést
kovetden a Node Tool segitségével a felesleges csomdpontok eltiintetésével kezdtem, utana
stilust adtam a kiilonb6z6 utvonalaknak. Mindharom nyomvonal két Simple Line-bol all,
ahol a felsd elem fehér szinii és pontvonal (Dot Line) tipusu, az als6 pedig egyszerii vonal.
A Csabai kapu kék, a GyOri kapu piros, a Szentpéteri- €s Zsolcai kapu pedig sarga szinii

utvonalat kapott.

A térképen kizarolag a kiépitett kerékparos utakat jelenitettem meg, melyek a 2. tdblazatban

is felsorolasra keriiltek. gy jol lathato a szigetszerii megjelenésiik, hianyossaguk.

5.6. Nyomtatasi elokészités

A QGIS-ben a Project meniiben a New Print Composer fiilon lehet nyomtatasra elékésziteni
egy térképet. ElsOként a felugroé parbeszédablakban el kell nevezni a térképet, ezutan 1j
lapon nyilik meg az tires feliilet, ahol a lehetdségekhez mérten lehet eldallitani nyomtatésra
a munkank. A jobb oldalon elhelyezkedé Composition-ben beallitottam a papirméretet A2-
re, majd behivtam a térképemet a bal meniisoron elérhetdé Add new map segitségével. A
kozvetleniil a Composition mellett elhelyezkedd Item properties fiilon, a Scale alpontban a
méretaranyt 1 : 43 000-nek hataroztam meg. Ezt kovetden a térkép kozépre igazitasa
kovetkezett. Ezutan mar csak a térkép cime, a jelmagyarazat, a méretarany ¢és a kolofon
maradt. Az Add new title-vel (1j szoveges elemeket lehet hozzaadni a térképhez, igy a cimet
is ezzel hoztam létre, amely a dolgozatom fécimét kapta. Az Add new legend pontban a
jelmagyarazat hozhat6 létre. Elinditdsanal a térképen 1évd Osszes elemet megjeleniti az
ablakon, azonban ezt sziikségszeri levalogatni. Mivel a dolgozatom egyik eleme a pontok
jeldlése volt, igy az 0sszes pont megnevezése €s elhelyezése volt a feladatom a nyomtatés
elokészitésénél. Az Items menii Legend items pontjaban az Auto update inaktivalasa utan

vélnak szerkeszthetévé az elemek, a név atirasat duplakattintas utdn tehetjiik meg. En a
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legtobb rétegnél pontos adatbazist készitettem az elnevezésekrol, igy csak a csoportok neveit
kellett megvaltoztatnom. Kettd jelmagyarazatot hoztam létre, az egyikben a fedettség, az
utvonalak, a kiépitett kerékparut, villamos- és vasttvonal, magassagpont, iskola- és a 1épcsé
jele kapott helyet, a masikban az 0Osszes jelolt pont nevét és a hozzajuk rendelt
szimbolumokat ismertettem. Emiatt a jelkulcs siirii lett, de Iényegesnek tartottam ismertetni
a jelolt pontokat. Az elkésziilt térképet a meniisoron a Composer-ben exportaltam PDF
fajlba.

A Miskolcot és a belvarost abrazold térképet a CorelDRAW segitségével szerkesztettem
Ossze. A CoreDRAW egy vektorgrafikus program, amely kezeli a PDF fajlokat is. Elséként
a Miskolc térképet nyitottam meg, majd a File menii Import meniipontjaval hivtam be a
belvarosrdl késziilt térképet. A program képes megtartani a berendelt elemek eredeti méretét,
igy csak a bal sarokhoz kellett illesztenem az importalt réteget. Utolsé 1épésként az elkésziilt

dokumentumot ismét PDF fajlba mentettem el.
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Osszegzés

A skociai Kirkpatrick Macmillan 1839-ben készitett elsé kerékparja 6ta a XXI. szazadig a
kerékparok sokat valtoztak, az uthaldzatokrél nem is szo6lva. A fejlédés figyelemremélto, de
még van tennivald. A felfestett nyomvonalas kerékparit némi biztonsagérzetet ad a
kerékparral kozlekedoknek, de még nem éri el a kivant szintet. Amig koriilbeliil kétszer
annyi kerékpar van a vildgon, mint auto, a kerékparutak kiépitése, fejlesztése, karbantartasa
kiemelt figyelmet érdemel. Kdzlekedésbiztonsagunk érdekében figyelmet kell forditani a
kozlekedéskultura javitdsaért. Ezzel nem csak egészségiinket, kornyezetiinket is ovjuk.
Miskolc 2011 elején csatlakozott a Green City nevii mozgalomhoz, melynek célja az
¢lhetébb ¢és fenntarthatobb varosok Ilétrehozasa. A mozgalom alapelveit kdvetve a

csatlakozas ota 0j kerékparutak is 1étesiiltek.

En Miskolc és a sport szeretete miatt valasztottam ezt a témat. A feladatom a kerékpérozas,
a varos bemutatasa ¢és a térképkészités dsszekotése volt. Ebbol adodoan késziilt el Miskolc
térképe az altalam ajanlott turattvonalakkal, amely a telepiilés valamennyi nevezetesebb
pontjat is érinti, azonban elsddleges célom az volt, hogy egy atfogdbb képet tudjak nyujtani
Miskolcrol, a turistdk 4ltal kevésbé ismert eldugott teriiletekrdl és a kerékparozasra

alkalmas Utvonalakrol.
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Nyilatkozat

Alulirott, ..... GW\MUS ..... ’&LN\J KA S AL nyilatkozom, hogy jelen szakdolgozatom
teljes egészében sajat, onallé szellemi termékem. A szakdolgozatot sem részben, sem
egészében semmilyen mas felséfoki oktatasi vagy egyéb intézménybe nem nyujtottam be. A
szakdolgozatomban felhasznalt, szerzéi joggal védett anyagokra vonatkozo engedély a

mellékletben megtalalhato.

A témavezetd 4ltal benyujtasra elfogadott szakdolgozat PDF formatumban valé elektronikus

publikélaséhoz a tanszéki honlapon
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