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1. Bevezetés és célkituzés

Manapsag nem nagy kihivas megtalalni a legjobb (legrovidebb, leggyorsabb stb.) utvonalat,
ha A-bol B-be szeretnénk eljutni. Ha nem vagyunk biztosak magunkban, elég csak megkérdezni
a navigacids rendszereinket. A lehetdségek tarhaza oriasi, ma mar jobban megfizethetok ezek
a késziilékek, mint néhany évvel vagy évtizeddel ezeldtt - igy mindenki megtalalhatja az
igényeinek és pénztarcajanak megfeleld eszkozt. Természetesen - elenyészd szamban, és egyre
csokkend tendencidban - a mai napig talalkozhatunk olyanokkal, akik a tradicionalis, papir
alapu térképekre eskiisznek, de a legtobben valamilyen elektronikus rendszer segitségével
navigalnak - féleg vezetés kozben. A segitség érkezhet telefonos alkalmazéas, PDA (Personal
Digital Assistant) / PNA (Portable Navigation Assistant) vagy beépitett autés GPS forméjaban.

Dolgozatom az EFOP-3.6.3-VEKOP-16-2017-00001-es (Tehetséggondozas ¢és kutatoi
utanpotlas fejlesztése autondom jarmiiiranyitasi technologiak teriiletén) szdmu palyazat keretein
beliil jott 1étre, igy a vizsgalatom targyat ezen beépitett autds rendszerek képezik. Bar egyre
gyakoribbak az onjar6 autokrol, illetve az azok altal okozott balesetekrdl szol6 hirek, a teljes
Onjarosag megvaldsitasatol még nagyon messze vagyunk. Egyrészt a telepiilések kiépitettsége
még nem felel meg az elvartaknak, masrészt a jogi kérdések nagy része nem tisztazott.
Amerikaban ugyan eldszeretettel hangoztatjak, hogy 6t éven beliil megvalosul a teljes
autonomitds - nyugodtan kijelenthetjiik, hogy akar évtizedeket is varhatunk még, mire
kényelmesen hatra délve, filmezve, vagy akar a gyerekekkel tarsasjatékozva iithetjiik el az
utazasi 1d6t - a sofor iilésben.

A technikai és jogi akadalyokon kiviil gy tiinik, egyéb akadéalya is lehet az
,onjaroésodasnak™; jelenleg a soférok nem szeretnék kiadni a keziikbdl az iranyitast (Id.
Eredmények), igy varhatéan sokdig sziikség lesz a jarmiivezetOk szokdsaira optimalizalt
beépitett GPS-ekre. Attdl, hogy mi magunk nem fogjuk majd a kormanyt, ugyantigy szeretnénk
majd latni, hogy mennyi id8 és tdvolsag van hatra az utunkbol'.

A beépitett eszkozok tobb informacioval szolgalnak, mint a ,,csak” tomegkozlekedési
helyzeteket bemutatd utvonaltervezdk, igy a felhasznéloi feliiletet is mas szempontok
figyelembevételével alakitjak ki. A biztonsadgos vezetés érdekében a sofér a kezeldfeliiletre

maximum két-harom masodpercig fog tekinteni: annak érdekében, hogy a vezetd ezen rovid

' Teljes Onjarésag ¢és mnavigacidos felillet a Tesla jovoltabol: https:/www.youtube.com/watch?v

=tlThdr305Qo&feature=share&fbclid=IwAR1yEydNT-8kGb2Gsl86rul LspNDzQGOHiqngGMkegcDz0XtCW
QLO0ic-kdB4




1d6 alatt a lehetd legtobb - a kozlekedés szempontjabol - fontos, amde a kijelzon még épp nem
zavar6 mennyiségben jelenlévé informacidémennyiséget kapja, nagyon meg kell gondolni, hogy
az adathalmazbol mit jelenitenek meg. Itt nem csak magara a térképre kell gondolni - sajnos
ezek legtobbszor kartografiai szempontbdl nem a legszebbek -, hanem azokra a gombokra,
szoveges informaciokra is, amelyek a gyors reakciot segitik vezetés kozben.

Dolgozatomban a magyar jarmiivezetdk vezetési és GPS hasznalati szokdésait vizsgaltam egy
kérddiv segitségével. Mivel a lehetd legtobb emberhez szerettem volna eljutni, internetes
kérddivet hoztam Iétre, amelyet kiillonb6z0 kozosségi oldalakon - illetve személyesen is -
igyekeztem eljuttatni a célkozonséghez. A kérdések kialakitdsdban szakmai segitséget is
kaptam: TOMPOS Zoltan, az NNG vezeté UX (user experience) tervezdje allt rendelkezésemre.

A kozzétett kérdéivem tartalmilag harom kérdéscsoportra oszthatdo. Az elsé blokkban
altalanos informéacidkat gyiijtdttem Ossze ¢s minden valaszadotol kértem ezek kitoltését; ezen
blokk utols6 kérdésére adott valasztdl fiiggéen kértem tovabbi vélaszokat a masodik - ,,nem
hasznal beépitett GPS-t” - illetve a harmadik - ,,hasznal beépitett GPS-t” - kérdéscsoportban.

Ezeket a részeket kiilon-kiilon is feldolgoztam, illetve néhany témat 6sszevontam: kivancsi
voltam példaul arra, hogy a kor vagy a nem hogyan befolyasolja a vezetési szokdsokat. Az
Osszefliggések egy részét statisztikai probdknak is alavetettem.

A ,,hasznal beépitett GPS-t” szegmens utolso két kérdése arra vonatkozott, jelenleg mit lat a
felhasznal6 a késziilékén ,,térkép” modban - vagyis navigalas kozben -, €s hogy mit szeretne
latni. Ezek alapjan rendszerezni tudtam, mik azok az informécidk, amelyeket feleslegesnek
vagy netan nélkiillozhetetlennek tartanak. Kategorizalas utan létrehoztam két felhasznaloi
feliiletet: egyet, hogy atlagosan most hogy néz ki a beépitett GPS ezen képernydje, és egy
masikat, egy javaslatot, hogy a felhasznalok szerint milyen lenne az idealis feliilet, ha 6k maguk
hozhatnék létre.

Az trlap két honapon keresztiil volt elérhetd az interneten, és ez id6 alatt tobb, mint ezren
toltottek ki. A nagy adatmennyiség miatt (tobb, mint 83 000 valasz érkezett az dsszes kérdésre)
a dolgozatban csak néhany, altalam kivalasztott témat fogok bemutatni diagramok segitségével.

A kutatassal hosszabb tava célom megvizsgéalni nemzetkozi szinten is a jarmivezetok
igényeit, szokasait. Ehhez igyekszem a dolgozatban leirt t¢émakon kiviil a tobbit is feldolgozni,

majd pedig a kérddiv pontos leforditasa utan kikiildeni azt mast orszag(ok)ba is kitoltésre.



2. A beépitett navigacios rendszerek torténete

Minden nagyjabol szaz évvel ezel6tt kezdddott. Egy 1909. december 30-ai hirdetés (1. abra)
egy olyan gorgetds térképrdl ir, amely a kormanykerékhez kapcsolodik. Hasonléan ahhoz,
ahogy a film a kaniszterbe kertil (egy atlatszo papir segitségével), a Baldwin Auto Guide-ban
voltak egyedi térképiranyok, amelyeket a jarmiivezetd kézzel gorgetett. Az eszk6zhoz egy
akkumulatoros fényforrés is tartozott, igy az éjszakai hasznalat is megoldott volt (DEMPSEY

2013).

simplifies touring directions 1o the last degree of simplicity. are printed is turned from one spool to another as you need
Tt is not a sheet or sectional road map; nor an impossible- it. This “close friend of the auto tourist” consists of a
to-read route book. It has all the holder, 6 inches long by 3 inches in diameter, attached to
advantages of the route book and the the steering post; inside it are two brass reels on which
road map, with none of their faults. the printed touring directions are rolled. Inside it also and
The Baldwin Anto Guide operates  behind the printed strip are a battery and a 234 candle
on the same principle as a  power light, so that you can read the directions as well by
Kodak film; a long strip of  night as by day.

translucent paper on which s & .

the touring Write a postal now for a complete description of the
directions  Baldzein Auto Guide and a sample of its route directions.

Send for Descriptive Booklet To-day

THE BALDWIN :MI?G. CO.

143 FEDERAL STREET : H BOSTON, MASS.

1. abra: A Baldwin Auto Guide hirdetése (The Automobile, 1909)

Nagyobb ugras 1930-ban tortént: ekkor jelent meg ugyanis az olasz ,, Touring Club Italiano”
-nak a vilagon egyediilallo autos navigatora, az Iter Avto (2. dbra). Ez az eszkoz - természetesen
- még nem hasznalt mitholdakat, nem adott hangutasitasokat - inkabb lehetett valamiféle térképi
utmutatd eszkdznek nevezni. Egyszerli elven miikodott: indulés el6tt a sofér kivalasztotta és
befiizte a megfeleld térképlapokat, majd az eszkdz ezeket a lapokat az egyik tekercsrol a
masikra tekerte a kijelzon keresztiil. Ennek a gorgetésnek a sebességét a sebességmérohoz
csatlakoztatott kdbel vezérelte, igy a sebesség, amellyel a kijelz6 mozgott aranyos volt az autod
sebességével. A probléma ezzel az volt, ha a jarmi letért az Gtvonalrodl, vagy eldgazashoz
érkezett; a soférnek térképlapot kellett cserélnie és megtalalnia az aktualis poziciot (KRAUSZ et

al. 2019, LEITE 2018).

2. abra: Iter Avto (dailymail.co.uk)
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1966-ban a General Motors bemutatta a DAIR-t (Driver Aid, Information & Routing), amely
navigdlast segitd tandcsokat adott: figyelmeztette a sofért az Tttjelzd tablakra, a
sebességkorlatozasokra, illetve az Gitvonal mentén jelentkezd veszélyekre (MILLER 2012).

1981-ben a Honda, az Alpine ¢és a Stanley Electric gyermekeként jelent meg az elsé igazi
autdipari navigacios rendszer, az Electro Gyro-Cator (3. dbra). Ahogy a nevébdl is latszik, ez a
Japanban gyartott rendszer egy inercidlis navigacios rendszer volt: egy kis, hélium gaz
giroszkoppal miikodott. Olyan giroszkopot hasznalt, amely lehetdvé tette, hogy a térkép egyitt
haladjon az auté mozgasaval, és abrazolja is ezt a haladast. Amint ,elfogyott” az adott

térképlap, beugrott a kovetkezd (LEITE 2018, MURPH 2007).

3. dbra: Az Electro Gyro-Cator (Leite 2018)

Az 1985-6s megjelenésii Etak Navigator (4. abra a) - a vilag elsd, barki altal megvasarolhato
autds navigacios rendszere - még mindig nem mitholdak, hanem relativ helymeghatarozas
(dead reckoning) segitségével allapitotta meg a jarmii helyzetét. Az adatokat kazettdkon
taroltdk (4. dbra b), aminek hatranya volt, ha felheviilt az autéban az eszkdz, adatvesztést
szenvedett el (EDWARDS 2015, KRAUSZ 2019). Erdekesség, hogy a 80-as évek ota a cég
tobbszor is gazdat cserélt- jelenleg a TomTom kezében van, igy akar a mai TomTom eszk6zok

felmendjének is tekinthetd az Etak Navigator.

4. abra: a) Etak Navigator b) Megolvadt kazettak a tesztek soran (EDWARDS 2015)



Az ¢riasi fejlodés a GPS technoldgia megjelenésével kezdddott, amelyet az Amerikai
Egyesiilt Allamok fejlesztett ki, eredetileg csak és kizarolag katonai célokra. 1983-ban Ronald
Reagan, az USA akkori elndke alairt egy szerz0dést, amelyben engedélyezte a GPS hasznélatat
a civileknek is. 1990-ben a Mazda Eunos Cosmo-ban tlint fel az els6 GPS alapu navigécio,
amely az érintéképernyds autds vezérlérendszer (Car Control System) része volt (EVANS 2013).
Két évvel késébb a Toyota Celsior-ban (Lexus LS - luxury sedan) jelent meg a viladg elsd
hangnavigacidos GPS-e (késébb, a 2000-es években pedig a harmadik generacios Lexus-okat
lehetett el0szor hanggal is iranyitani). Européaban elészor 1994-ben a BMW E38-ban (ami a 7-
es sorozat harmadik generaciés modellje volt) lehetett mitholdas GPS-t talalni (a mai Philips
céggel fejlesztették ki) (GULDE 2014), mig Amerikaban egy évvel késdbb dobta piacra az
Oldsmobile a sajat rendszeriiket - a GuideStar-t (5. abra). Az amerikai kormany 2000-ben még
pontosabba tette a civilek szamara elérhetd GPS jeleket: ettdl a pillanattol kezdve az - nem csak
- autos, GPS alapt navigaci6 vildgszerte, immaron nagyobb pontossaggal elterjedt. A 2000-es
évektdl kezdve egyre tobb és tobb autogyartd cég, vallalkozas €s tech orias 1épett be az autdipari

GPS piacra.

G UIDES
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TAR
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| —
ROUTE/MAP
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5. ébra: A GuideStar kezel6feliilete (JESDA 2012)

3. Alapfogalmak

3.1. NNG

Az NNG egy budapesti alapitast navigacidsszoftver-gyartod cég, amely 2004-ben alakult, és
kifejlesztette az uttdéré iGO Navigation Engine-t (6. dbra). Céljuk az volt, hogy a navigacios
megoldasok a vildgon mindenhol elérhetdek legyenek az alacsony kategdridas autoktol a
csticskategorias modellekig (,,Navigation for All”). Jelenleg a vilag tiz vezetd autogyartdjabol

hét az NNG megoldasait hasznalja - ezéltal tobb, mint 30 automarkaban vannak jelen.



iGO

navigation

6. abra: NNG ¢és iGO logo

Ahogy azt a bevezetésben is emlitettem, a kérdéiv kérdéseinek kialakitasaban segitséget
kaptam ToMPOS Zoltantol, aki az NNG vezeté UX (user experience) tervezdje. A személyes
szakmai konzultacidokon kiviil a rendelkezésemre bocsatott egy tanulményt (illetve a hozza
kapcsolddo kérddivet) (Varga 2011), amelyet a Budapesti Miiszaki és Gazdasagtudomanyi
Egyetem Mobil Innovécios Kozpontja készitett az NNG megbizasabol 8 évvel ezelott. A 153
kérdésbol allo kérddivet 109 ember toltotte ki, akik foként a BME intézményéhez kapcsolodtak
valamilyen modon. Ennél révidebb kérddivet akartam 1étrehozni, viszont Gtletadonak ez a

tanulmany tokéletesen megfelelt.
3.2. UXjelentése

A ,,user experience”, vagyis felhasznaloi élmény kifejezés kiterjedt jelentéssel bir (FORLIZZI
¢s BATTARBEE 2004). ALBEN (1996) szerint az ,,élmény” vagy ,tapasztalds” az interaktiv
termékek hasznalatdnak modjat jelenti: a birtoklas érzését, a haszndlat érzését, milyen jol
szolgaljak az eszk6zok a céljukat, értik-e hogyan mukdodik, illetve, hogy az eszk6z milyen jol
illeszkedik abba a kornyezetbe, ahol hasznaljak. Az UX 1.) a felhasznal6 belsé allapotanak
kovetkezménye (elvasarok, igények, motivaciok, hangulatok stb.), 2.) a tervezett rendszer
jellemzdi (beleértve az dsszes olyan terméket, szolgéltatast és infrastruktarat, amely részt vesz
az interakcioban, amikor a vizsgalt terméket hasznaljak) és 3.) a kontextus (vagy kornyezet)
amelyen beliil az interakcid megtorténik (HASSENZAHL €s TRACTINSKY 2006, ROTO 2006). A
fogalom szubjektiv: a felhasznéalo allapota befolyasolja a rendszer észlelését, ami viszont

befolyasolja a tapasztalatot ¢és a felhasznald allapotat (7. bra).

Context
Physical context
Social context
Temporal context
Task context
User 1 [ System
— —
>
::segjrces ~ ® _,Interaction Products invalved
i > 3 < 4/———  Objectsinvolved
ETD;:_?ET.‘T::“E —-‘3 Services involved
E:<Eectations =) Pecple involved
A Infrastructure involved
s 3

7. ébra: A felhasznaloi élmény épitdelemei (ROTO 2006)
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A beépitett navigacios rendszereknek lehetdségiik van arra, hogy mély és Osszetett
modon befolyasoljak a felhasznalok és kornyezetiik viszonyat. Az empirikus €s elméleti
elemzések azt mutatjak, hogy a GPS-egységek hasznéalata megvaltoztatja az emberek koriil 1évo
vildg értelmezését, tanulasi szokasaikat, navigalasi technikdjukat, a terek ¢és helyek
megismerését. A GPS segitségével torténd navigacio ezen terek és helyek absztrakt

abrazolasain alapul (LESHED et al. 2008).
3.3. Hasznalt statisztikai tesztek

Néhany eredményt statisztikailag is szerettem volna alatdmasztani. Egy kivétellel az 6sszes
valasz eldontendd - tehat igen/nem — jellegii volt, vagyis nem konkrét szamérték. Ilyen esetben

a statisztika a Khi-négyzet probat ajanlja - igy én is ezt a modszert alkalmaztam.
3.3.1. Khi-négyzet proba

3.3.1.1.  Pearson-féle proba
A Pearson-féle khi-négyzet (%2) proba a leggyakoribb Khi-négyzet teszt. Diszkrét eloszlasu
(vagyis 1 valosziniiséggel vesz fel értékeket egy olyan halmazbodl, aminek megszamlalhatoan
sok eleme van), vagy ilyenné tehetd valtozok vizsgalatara alkalmas. Alapvetd elvaras a proba
esetében, hogy egy entitas (személy, dolog stb.) egy kategdridba eshessen csupan (az ilyen
tipusu valtozok legéltalanosabb példdja a nem). Folytonos eloszlasu valtozok is diszkrétté
alakithatok, amennyiben véges szamu kategoriat alakitunk ki beldliik (példaul életkor esetében
¢letkori csoportokat). A proba abban az esetben hasznéalhatd, ha minden egyes csoportban
minimum 5 érték talalhatd. A teszt [ényege, hogy kiszamitja el0szor a varhato eloszlast ha nincs
kiilonbség a valtozok attributumai kdzott (azaz a nullhipotézis érvényes [p>0,05]). Majd ezt az
eloszlast 6sszehasonlitjuk a valos (megfigyelt) eloszlassal. A kiilonbségnek szignifikansnak
kell lennie.
3.3.1.2.  Fisher-féle egzakt proba
A 2 probat helyettesiti abban az esetben, ha a csoport darabszama n<S5, illetve ha a
mintanagysag N<20. Ez a modszer rendkiviil szamolas igényes, és ha valamilyen statisztikai
szoftvert is haszndlunk, az eredményre akkor is altaldban hosszu perceket kell varni (minél
nagyobb elemszdmu a mintank, anndl tobbet). Ugyanakkor nagy minta esetén felesleges is

hasznalni, mivel az egyszeriibben végrehajthato 2 proba is azonos eredményre fog vezetni.

3.3.2. Mann-Whitney proba

A kérddivben egy kérdés van, amelyre szamértékkel kellett felelni: ez a hasznalt autok

¢letkorara vonatkozik (1d. 5.1. fejezet). Az értékeket megvizsgalva megéllapitottam, hogy nem



normaleloszlastiak. A t-teszt nem hasznalhaté rajuk, igy szamitdsomhoz a kétmintas t-proba
nem parametrikus megfeleldjét, a Mann-Whitney tesztet valasztottam. Ezzel a teszttel is azt a
nullhipotézist vizsgaljuk, miszerint a két minta ugyanabbdl a populaciobol szarmazik. A

szignifikanciaszintet altaldban 0,05-ben hatarozzak meg, én is igy tettem.
4. A kérdoiv

Elézetesen igyekeztem tdjékozdodni, hogy milyen publikaciok sziilettek mar a témaban
(VARGA 2011-en tal). Egyetlen hasonl6 témaju cikket talaltam: AL MAHMUD 2009-es cikkében
15 felhasznalot kérdezett ki, akik mind TomTom navigaciot hasznaltak. A kis darabszam és a
tematikus kérdések miatt nem hasznaltam fel a cikkben leirtakat.

Manapsag a legjobb feliilet, ahol a lehetd legtobb embert lehet elérni, az internet, igy a
kérdéivemet ¢én is arra a platformra terveztem. Tobbfajta netes kérddiv forma létezik, én a
Google Urlapok/Google Form-ot valasztottam azon egyszeri okbol, hogy a legtobb ember
talalkozott mar ezzel, igy nincs benniik félelem, hogy valami ismeretlen oldalon kell
dolgozniuk. A kérdéseket egyszerlien 1étre lehetett hozni, illetve beallitani példaul, hogy tobb
valasz is adhato lehessen egy kérdésre, illetve a kérdések sorrendje is megadhat6 volt. A 8.
abran lathatd, hogy hogyan épitettem fel a kérddivet (jelezve a kérdések darabszama, zardjelben

a dolgozaton beliili helye), a Fiiggelék (A) részében pedig megtalalhatd az 6sszes feltett kérdés.

K6z6s kérdések
17 db
(5.a)

Hasznalja a beépitett GPS-t?

Iy w

Ha nem hasznal beépitett navigaciot. ..
3db
(5.b.)

Részletekbe mend ké;

8. abra: A kérdoiv felépitése, zolddel a kotelezden, kékkel az opcionalisan kit6ltendd kérdések
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Héarom kiilonallé ,,lapot” hoztam létre (9. abra). Az elsd lapon altalanos kérdésekre
kérdeztem ra, amelyeket mindenkinek ki kellett tolteni. Egyetlen kritérium volt: sofdr legyen a
kito1t. Osszesen 17 kérdést tettem fel, ezek nagyjabol fele személyes jellegii volt (kor, nem,
végzettség stb.), mig a masik fele mar a vezetési szokdsokra vonatkozott (pl. milyen gyakran
vezet bizonyos koriilmények kozott, hany kilométert vezet évente). Az utolsod két kérdésben
kérdeztem ra a beépitett GPS meglétére, illetve hasznalatdra. A hasznalatra adott valasztol

fliggott, hogy a kitoltd kovetkezonek milyen kérdéseket kapott.

{ i I~ 70

' ?‘Bélg
T

o Autovezetés kdzbeni navigicios szokasok [

Kedves Kitgit
Az ELTE IK Térképtudomanyi és Geoinformatikai Tanszék masodéves MSc hallgatsja vagyok

Az On neme
O Ferfi

O Ns

O Human

9. dbra: A kialakitott Google Urlap kezdéfeliilete

Azok koziil, akik a ,NEM™-et valaszoltdk a hasznalattal kapcsolatos kérdésre, lehettek
olyanok, akiknek nincs is beépitett navigacidjuk, olyanok is akiknek van, csak egyszeriien nem
hasznaljak. Emiatt a ,,NEM” lapon talalhato kérdéseket és valaszokat tigy kellett kialakitani,
hogy mindkét esetben a kitoltd taldljon megfeleld opcidt. Mivel a valaszaddk ezen része a
kutatas szempontjabol kevésbé volt relevans, igy nem terheltem 6ket tovabb, harom kérdésem
volt még hozzajuk: miért nem hasznaljak, haszndlnak-e mast, illetve, hogy milyen esetben
hasznalndk mégis a beépitett navigaciot. Ezeknél a kérdéseknél lehetdség volt sajat valasz
megadasara is. Sokan ¢€ltek is ezzel a lehetéséggel, igy a valaszok feldolgozasa is nehézkesebb
volt.

A kérdbiv lényegi része azokra vonatkozott, akik hasznaljadk a GPS-t. Az ,JGEN” lapot
harom részre bontottam: az elsé 16 kérdés itt is altalanos jellegli volt, foleg magarol a
rendszerrdl és a felhasznald viszonyarol kérdeztem informaciokat (pl. milyen nézetet hasznal

vezetés kozben, szokta-e frissiteni az adatbazist). Feltettem azt a két kérdést is, hogy mit
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szeretnek, és mit hidnyolnak a sajat navigdcios rendszeriikben. A kovetkezd részben
igyekeztem mélyebbre asni, kisebb részletekre is rakérdezni. Tobb kérdést is volt a gyakran
latogatott cimekkel kapcsolatban és a GPS vezetés kdzbeni hasznalatardl. Az itt feltett 12 kérdés
utdn egy onként kitoltendd rész kovetkezett (nem akartam, hogy aki idaig eljutott, esetleg
megunja a kérddivet, és kilépjen bekiildés nélkiil, igy inkabb opcionalissé tettem ennek a - kicsit
tobb gondolkodast igényld - résznek a kitoltését). Mindossze két dologra voltam kivancsi: most
mit 14t a sofor a sajat GPS-ének ,,térkép” nézetében, illetve, ha 6 allithatna maganak Ossze, mit
szeretne latni. Ehhez a kérdéshez megadtam elére opciokat, amik koziil valaszthattak, de
lehetdséget biztositottam arra is, hogy sajat véalasz is adhat6 legyen.

A kérdéiv publikussa tétele eldtt még két dolgot tettem meg. Létrehoztam egy e-mail fidkot,
ahova a kitoltok megirhattak észrevételeiket (erre is volt precedens), illetve készitettem egy
rovid, 1ényegre tord linket (mivel a Google alaphelyzetben egy hosszu linket kreal) a bitly.com

segitségével, igy a www.bit.ly/gpskerdes oldalon lehetett elérni a kérddivet.
5. Eredmények

5.1. Altalanos eredmények

A két honap alatt, mig a kérdoiv elérhetd volt - 2018. december 3. és 2019. februar 3. kozott
- tobb, mint ezer kitoltés érkezett. A kitoltok 64%-a férfi volt, 36%-a a fovarosban, 28%-a
megyeszékhelyen, 24%-a egyéb varosban, mig 12%-a falun él. Hat korcsoportot hoztam létre:
25 év alattiak (16%), 25-35 (33%), 36-45 (22%), 46-55 (16%), 56-65 évesek (8%) és 65 év
felettiek (5%). A legtobben (70%) fels6foku végzettséggel rendelkeznek, mig alapfokkal
mindossze 2%-uk.

Az egy évben levezetett kilométerek nagyjabol eloszlanak: 5000-nél kevesebbet 21%-uk, 5-
10 000-t 27%-uk, 10-20 000-t 32%-uk és 20 000-nél tobbet 20%-uk vezet. Ahogy az varhatd

volt, a magyarok nagy részének hasznalt autdja van (10. &bra).

Hasznaltan vette az autdjat?

Nem sajat
autot hasznal
14%

Nem [
21% /|

Igen
65%

10. abra: A sajat autok szazalékos eloszlasa
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A leggyakoribb automarkak a Ford, Opel, Renault, Suzuki, Toyota, Volkswagen voltak, de
jeloltek meg Audi, BMW, Chrysler, Lexus markékat, és volt egy Tesla is. A gépjarmiivek
atlagos ¢€letkora 12,5 év (11. abra), amely két évvel tobb, mint az eurdpai atlag (ACEA REPORT
2018). Ebbdl a két adatbol (hasznaltak ¢és iddsek az autdok) mar lehet kdvetkeztetni arra, hogy
keveseknek van beépitett GPS-e.

Az On sajat, vagy leggyakrabban hasznélt aut6janak kora?
100

90

80

70

60

50

Darab

40

30

20

10

. ] IT

373635343332313029282726252423222120191817161514131211109 8 7 6 54 3 2 1 0
Kor (év)

11. abra: A gépjarmiivek életkora

Mind a vezetési szokasokat, mind a GPS hasznalatot befolydsolja a kdrnyezet. Nyolc
kategoridba soroltam a lehetdségeket, ki miért {il autdéba. Varhato volt, hogy a mindennapos
utakon vezetnek a legtobben (a 20%-os ,,soha” vélaszok az ingdzas esetében mutatjak, hogy
sokan inkdbb tomegkozlekedést hasznalnak), mig kiilfoldi utak esetében a legkevesebben. Ez
adodhat abbol, hogy 1) a fiatalok nem utaznak (autéval féleg nem) kiilfoldre, 2) csaladi
utazasok alkalméval &ltalaban a férfi vezet vagy 3) altaldnosan nincs pénz arra, hogy az
emberek sokat jarjanak kiilfoldre.

Milyen gyakran vezet az adott kornyezetben?

Bsoha DOalkalmanként Odltaliban BEmindig

oo ] |
0% I . - .

80%

70%

60%

50%

40%

30%

20%
v — == N

Varoson beliili  Varosok kozotti  Véroson beliili  Varosok kozotti Hétvégi Nyaralas Nyaralas Egyéb kiilfoldi at
mindennapos mindennapos egyéb utak egyéb utak kirandulas belfsldsn kiilfoldon
utak (pl. utak (pl. ingazas
munkahely) munkahelyre)

12. abra: A kiilonb6z6 helyzetekben valo vezetések gyakorisaga
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A valaszolok 93%-4nak autoja nem ,,connected car’?

. Kivancsi voltam a kitolt6k viszonyara
¢s tuddsara az Onjar6 autdkkal kapcsolatban. Nagy résziik akkor se iilne ilyen gépjarmiibe, ha
anyagilag megengedhetné maganak, és minddssze a kitoltok fele van tisztdban azzal, hogy
jelenleg valahol a Level 2 és Level 3° kozott van a technikai fejlettség.

Ha anyagi korlat nem lenne, hasznalna napi Mit gondol, az 6njarosag melyik szintjén

szinten Onjard autot? tart jelenleg a tudomany?
Nem tudom Le\;el 1
13% 7%
Level 5 Level 2
Igen 79% 21%
39%
Level 4
Nem vel
61%
Level 3
31%

13. abra: Kérdéseim az autondom gépjarmiivekkel kapcsolatban

A kiértékelés elott szamitottam arra, hogy kevés ember hasznal beépitett GPS-t, am az arany

meglepett. A kit6ltok minddssze 17%-nak van ilyen eszkoze, €s csak a ~ 60%-uk hasznalja azt.

Van az autdjaban beépitett GPS?
Van és nem
hasznalja
7%

Van és
hasznalja is
10%

14. abra: Beépitett GPS-t hasznalok aranya

Kivéncsi voltam, statisztikailag elkiiloniilnek-e a GPS-el rendelkezd autok €letkorai a nem

GPS-esekétol, igy azokat két csoportba osztottam (természetesen az, hogy hasznaljak-e az

2 A connected car olyan autd, amely rendelkezik internet hozzaféréssel és altalaban vezeték nélkiili helyi
halozattal is (TURNER 2011). Ez lehetdvé teszi az autd internethozzaférésének — €s igy az adatok — megosztasat
mind a jarm{ivon beliili, mind kiviili eszkdzokkel (MEOLA 2016).

3 A kettes szintli 6njardsag esetén chipek iranyitanak 2 vagy tobb funkciot (irAnyjelzés, sebesség, kivetés,
parkolds), mig a harmas szint esetében feltételes automatizaciordl beszélhetiink. Ez olyan specialis mod, ami
lehet6vé teszi, hogy minden feladat ember nélkiil elvégezhetd legyen, de a sofdrnek készen kell allnia arra, hogy
barmikor kézbeavatkozzon (WARRENDALE 2018).
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eszkozt, itt nem szamitott). A Mann-Whitney teszt egyértelmiien szignifikans kiilonbséget
mutatott, a p<0,0001. Ez azt jelenti, hogy a GPS-el rendelkez0 autok szignifikdnsan fiatalabbak,
mint a GPS-el nem rendelkez6 jarmiivek.

Az is érdekelt, hogy van-e Osszefiiggés az autdk ,,hasznaltsaga™ és ¢életkoruk kozott, igy a
korabban emlitett harom csoportba (hasznalt, 0j és nem sajat autd) osztottam a korértékeket.

Elmondhato, hogy a hasznalt autok kora szignifikdnsan eltér mind az 0 autok, mind pedig nem

sajat autok koratol (1. tablazat).

Hasznalt az aut6? igen nem nem sajat
- <0,0001 <0,0001

<0,0001 - 0,0673

nem sajat <0,0001 0,0673 -

1. tablazat: p értékek az autok hasznaltsaga alapjan, pirossal a szignifikans kiilonbségek (p<0,05)

5.2. Beépitett GPS-t nem hasznalok

A dolgozat {6 célja a beépitett rendszer(ek) vizsgalata volt, igy minddssze harom tovabbi
kérdést tettem fel azoknak, akik autdjaban nincs beépitett GPS, vagy van, de nem hasznaljak
(ez nagyjabol 900 embert érintett). Természetesen foként az érdekelt, hogy miért nem
hasznaljak (15. abra). Mivel a soférok tobb, mint 60%-a hasznaltan vette az autdjat (10. abra) -
vagyis nem volt beleszolasa abba, hogy milyen funkcidkat szeretne a gépjarmiiben - nem lepett
meg, hogy ennél a kérdésnél is foként az autok ,,hasznaltsdga” (60%) illetve a ,,Vasarlasnal nem
volt opcid” (21%) volt a f6 indok a GPS nem meglétére. Az ,,Egyéb” kategdriaba a szoveges
valaszok tartoznak, amelyeket a kitdlt6k maguk irhattak be. Ezek nagy része a forgalmi adatok
hianyardl, illetve arrol adott tajékoztatast, hogy tobben nem érzik sziikségét, hogy valamilyen
eszkoz segitségével tajékozodjanak. Ezeken kiviil a ,,nem sajat autdt hasznal” is tobbszor
megjelent indokként. Erdemes megfigyelni, mindossze 2%-uk mondta azt, hogy az eszkoz

megvétele/kiprobaldsa utan 6 maga dontott arrdl, hogy inkabb nem hasznalja.

Miért nem hasznal beépitett GPS-t?
— : Egyéb
Kiprobaltam, de til 8%
bonyolult volt
1%

Elavult a GPS-ben
talalhato térkép
4%

Vasarlasnal nem
volt opci6 a
beépitett GPS
21%

Tul draga volt. be
sem szereltettem

5% "
Hasznaltan vettem
Megvettem/benne az autoét, nem volt
volt. de ki sem benne

probaltam 60%
1%

15. abra: A beépitett GPS-el nem rendelkezék indokai
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Annak ellenére, hogy voltak néhanyan, akik egyértelmiien leirtak, nincs sziikséglik masra a
tajékozodashoz (mert a ,.fejiikben van a térkép”), azért feltételeztem: a legtobben hasznalnak
valamit (vagy valakit) a vezetés sordn (16. abra). A mobiltelefonos alkalmazasok egyértelmiien
dominalnak (66%). Erdekes (és 6rvendetes), hogy papir alapu térképet is sokan hasznalnak, a
mobiltelefonok utan ez a leggyakoribb ,,segédeszkoz”. Az ,,Egyéb” itt is foként az emlékezetbdl
vezetdket jelenti (van, aki azért elétte otthon megnézi az utat), de van jo néhany Apple CarPlay-
t* hasznalo is.

Ha nem beépitettet hasznal, akkor milyen mas

- naVlgaCIOt? Mas személy
Egyéb segitségével
5% navigalok
PDA/PNA 10%
5%
Papir alapi

térképet
14% Mobiltelefont
nem rogzitve

19%

Mobiltelefont

telefontartoban.

rogzitve
47%

16. abra: A beépitett GPS helyett hasznalt eszkdzok eloszlasa

A kitolték majdnem 70%-a hasznédlna beépitett navigaciot, ha ingyenes lenne a frissités
¢s/vagy a beépités, ~ 20%-nak pedig a bonyolultsag jelenti a f6 problémat. A 15. dbrabol
kiindulva ezen valaszaddk nagy része nem feltétlen sajat tapasztalatbol jelolte ezt (hisz
maximum 14%-uk rendelkezik személyes tapasztalattal), hanem valosziniileg méstol hallhatta,

hogy nem egyszeri ezen eszkdzok frissitése, kezelése.

Hasznélna a beépitett GPS-t, ha...?

Egyszertibb
lenne frissiteni
13%

Semmilyen
kortilmények
kozott sem

10% 7
Egyszertibb

lenne kezelni
9%

Ingyen lenne a
frissités

Ingyen lenne a
31%

beépités
37%

17. abra: A kitoltok igényei a beépitett GPS felé

4 A CarPlay az Apple 2014-ben megjelent autds operacids rendszere. Amennyiben az autd tdmogatja ezt az
alkalmazast, mindossze egy USB-kébellel lehet az iPhone-nal csatlakozni, és a telefonon talalhat6 alkalmazéasokat
ajarmi kijelz6jén nézni. A biztonsagosabb vezetés érdekében hangnavigacioval (Siri) mikodik (www.apple.com).
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5.3. Beépitett GPS-t hasznalok

A kérddiv ezen részét az 9sszes kitoltd kb. 10%-a - nagyjabol szaz ember - toltotte ki. Ebbdl
adoddan a személyes kérdésekre adott valaszok is mas ardnytak lettek, mint azt a 5.1.-es
részben leirtam. A korcsoportok a kovetkezoképp alakultak: 8%-21%-26%-22%-15%-8% (18.
abra). A férfi-n6 arany nagyjabol valtozatlan maradt, mig a lakhely aranyok; falu 11% (11,9%
helyett), varos 12% (24% helyett), megyeszékhely 41% (27,9% helyett) és févaros 25% (36,2%
helyett). Nem volt olyan beépitett GPS-es sofdr, aki alapfoki végzettségli lett volna, és a
fels6fokuak aranya is 80%-ra ugrott. A jarmiivek atlagos életkora a 12,5 év helyett mindossze
6,64 év, és a sajat autoval rendelkezOk aranya is a ~ 20%-r6l 35%-ra emelkedett. A nagyjabol
egyenlden eloszlo éves megtett tavolsagok egyértelmiien eltoldédtak a sokat (10 000 kilométer
felett) vezetdk iranyaba (19. dbra). Mig az Osszes valasz esetében kevesebb, mint 7%-uk
rendelkezett Connected Car-ral, addig a csak beépitett eszkozzel rendelkez6knél mar 33%-
uknak van.

Az On életkora?

65 év felett 25 év alatt
8% 8%

56-65 év
15%

25-35 év
21%

46-55 év
22%
36-45 év
26%

18. abra: Beépitett GPS-el rendelkez6k kora

Evente atlagosan hany kilométert vezet?

5000
kilométernél
kevesebbet
9%

20 000
kilométernél
tobbet

39% 5-10 000

kilométert
19%

10-20 000
kilométert
33%

19. abra: Beépitett GPS-el rendelkezok évi atlagosan megtett kilométerei
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A 20. és 21. abrat érdemes egylitt vizsgalni. Mindkét esetben arra voltam kivancsi, hogyan
valtoznak a kit61tok szokasai az egyes vezetési szituaciokban. Kevésbé egyértelmii a trend, mint
a 12. abra esetében, am itt is el lehet mondani, hogy majdnem mindenki vezet varoson beliil
(munkahelyre, egyéb utak) és varosok kozott is, egyéb utak esetében. A mindennapos
ingazasnal itt is megfigyelhetd a ,soha” kategéridban egy kiugrds; ez esetben is a
tomegkozlekedés lehet a magyaréazat. Sokkal tobben utaznak viszont kiilfoldre (6sszefliggésben
a 19. abraval). A 21. abran szépen latszik a 20-assal ellenkezd trend: minél kevésbé
mindennapos egy ut, annal inkdbb hasznaljak a GPS-t. A két kiilfoldi kategorianal lathato
emelkedd ,,soha” arany magyarazhat6 azzal, hogy eleve kevesebben vezetnek més orszagban

(12. abra).

Milyen gyakran vezet az adott kdrnyezetben?
Bsoha DOalkalmanként Oaltaldban Mmindig

100%
° O o B o I
90%

80%

70%

60%

50%
40%

30%

20%

] ]
0% [
Varoson beliili Varosok kézotti Véroson beliili Varosok kozotti Heétvégi Nyaralas Nyaralas Egyéb kil foldi
mindennapos  mindennapos egyéb utak egyéb utak kirandulas belfoldon kiilfsldon uat

utak (pl. utak (pl. ingézas
munkahely)  munkahelyre)

20. abra: Beépitett GPS-el rendelkez6k vezetési szokasai

Milyen gyakran hasznalja a beépitett GPS-t az egyes szituaciokban?

Bsoha Dalkalmanként Daltalaban MEmindig

100%
90% -
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%
N B = =

Varoson beliili Varosok kozotti Varoson beliili Varosok kozotti  Hétvégi kirandulas Nyaralas belfoldon Nyaralas kiilfoldon Egyéb kiilfoldi at

mindennapos utak mindennapos utak egyéb utak egyéb utak
(pl. munkahely) (pl. ingazas
munkahelyre)

21. abra: Beépitett GPS-el rendelkez6k GPS hasznalati szokasai

18



A legtobb (73%) GPS adatbeviteli moédja érintéképernyds (touchscreen), 26% ,,tekerds”
(navigation knob), mig mindodssze 1%-uk miikddik csak €s kizardlag hangvezérléssel. Az
Osszes eszkozt figyelembevéve 36%-ot lehet hangvezérléssel (is) irdnyitani (ebbdl 16% a
magyar nyelvil), viszont kevesen (17%) hasznaljak ki ezt a lehetdséget. Minddssze a késziilékek
fele besz¢él magyarul a felhasznalohoz, 33%-a a soféroknek mas nyelven hasznalja (22. abra).

Navigalja Ont hangosan a beépitett GPS?

Nem tud
magyarul
21%

Igen, magyarul
50%
Nem beszél
17%

Igen. mas
nyelven (de tud
magyarul is)
12%

22. abra: A beépitett GPS output nyelve

Kivéncsi voltam, milyen aranyban oszlik meg a GPS beszédnyelve az 10j, hasznalt és nem
sajat autok kozott (23. abra).

Navigalja Ont hangosan a beépitett GPS?

Digen. magyarul Migen. mas nyelven (de tud magyarul is) Enem tud magyarul Enem beszél

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

Hasznalt autd Uj auté Nem sajét autd

23. abra: A beépitett GPS output nyelve a jarmi ,,hasznaltsaga” szerint

A Khi-négyzet probahoz 4 kategoriat hoztam 1étre: ,,tud magyarul” (magyarul beszél + mas
nyelven besz¢l, de tud magyarul), ,,nem tud magyarul” (nem tud magyarul + nem beszél),
,hasznalt autd” (hasznalt + nem sajat autd) és ,,uj autd” () autd). Feltételeztem, hogy lesz
valamiféle Osszefiiggés a rendszer nyelve és ,,Gjsdga” kozott, &m a kapott p=0,107452, tehat
ugyanolyan valdszinliséggel besz¢él magyarul egy 0j autd navigacidja, mint egy hasznalté.

Az eszk6zon a kattintasnak 35%-ban van hangja, és nem zavarja a sofort, 21%-ban van ¢és

zavarja (kikapcsolta), 31%-ban nincs hangja, mig 13% nem is tudta, hogy van ilyen opcio.
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A legtobben a perspektiv nézetet preferaljak a feliilnézetivel szemben, és minddssze 13%-
uk jeldlte meg az északra tajolast. Mivel a menetirany szerinti nézet nem volt kiilon lehetdség,

feltételeztem, aki nem jeldlte meg kiilon az északit, az menetirany szerint hasznalja (24. 4bra).

Nevtelen Uit

il

RETRO

24. abra: Lehetséges nézetek a beépitett GPS-en a) perspektiv b) feliilnézeti c) északra tajolt

A kérdbivben 6t lehetséges modot adtam meg arra vonatkozdan, ha a vezetd sajat maga
donthetné el, hol legyen a GPS, akkor hova tenné (25. abra). Az elsé lehetdséggel foként a
balkezeseknek kivantam kedvezni, mivel feltételeztem, hogy konnyebb lenne nekik a bal
oldalon elhelyezett feliiletet kezelni. A kettes hely a kormdny mogott, a miiszerfalon van. Ezzel
a pozicioval a kitolték 12%-a rendelkezik. A kézépkonzol tetején van a hdrmas szamu GPS
(18%), magén a kdzépkonzolon, a ,,szokott helyen” pedig a négyes lehetdség (66%), mig az
otos az iivegre kivetitett feliiletet jelenti (4%). Erdekes modon nincs egyértelmii valasz arra a
kérdésre, hogy a legtobb sofdr hol szeretné elhelyezni a beépitett navigacids feliiletet: az egyes
lehetdségen kiviil (4%) egyenld ardnyban oszlanak meg a szdzalékok a tobbi 4 hely kozott (2-

es 23%, 3-as 25%, 4-es 24%, 5-6s 24%).

. r5 L ———

T

i

25. abra: Lehetdségek a beépitett navigacio elhelyezésére
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A 25. 4bran azt lathatjuk, hogy a kiilonb6zd szituacidokban vald vezetés eldtt a soférok
megtervezik-e az utjukat, és ha igen, akkor hol. A ,,nem tervezi meg” vonal trendje majdnem
teljesen egybevag a 21. abra ,,soha” lehetdségével. Lathato, hogy minél messzebb utazik valaki,
annal hajlamosabb megtervezni az utat mar hamarabb is (nem az autoban, indulas el6tt).

Hol tervezi meg az utat (%)?

e—nem tervezi indulés elétt  ==autdban kozvetlentil indulas eldtt
80
70
60
50
40
30
20
10 ¥ /
0
Varoson beliili Véarosok kozotti Varoson beliili Véarosok kozotti  Hétvégi Nyaralashoz ~ Nyaralashoz ~Egyéb kiilfoldi
mindennapos mindennapos  egyéb utak egyéb utak kirdndulas belfoldon kiilfoldon 1thoz

utak (pl.  utak (pl. ingazas
munkahely)  munkahelyre)

26. abra: A beépitett GPS-el rendelkezdk tttervezési szokasaik kiillonb6z6 vezetési szituaciokban

Azt mar lathatd, hogy a magyaroknak fontos szempont, hogy valami olcso-e (megéri-e az
eszkoz az arat). Ebbdl kiindulva feltételeztem, hogy bar eleve a gazdagabbaknak van beépitett
GPS-iik, mégsem fogjak sokan frissiteni az adatbazist. Ezzel szemben bar a soférok kb. 80%-a
évente, vagy még ritkabban, de frissit(tet)i a térképet. Csak 14% valaszolta azt, hogy azért nem
teszi ezt meg, mert draga a folyamat. Hasonl6 az aranya azoknak is, akik nem tudjak, hogy
hogyan kell, vagy hogy egyaltalan lehet a rendszert frissiteni (26. abra).

Szokta frissiteni a beépitett GPS térképét?

Nem. mert l'l'l_lr sok Nem, nem érdekel
feladattal jar hogy friss legyen
9% 4%

Nem. mert draga

14% Igen, benne volt a

vételarban
28%

Nem tudtam. hogy
van ra lehetdség
3%

Nem tudom,
hogyan kell
9%

Igen. egyéb titon
jutok hozza a
frissitéshez

Igen. fizetek érte 20%

13%

27. dbra: A beépitett GPS-t hasznald sofordk frissitési szokasai
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A 28. abran azt lathatjuk, hogy milyen mas, kiegészitd navigaciot hasznalnak a soférok. Az
alul lathaté szamok a mar korabban is hasznalt vezetési szituaciokat jelolik (1 - varoson beliili
mindennapos utak...,8 - egyéb kiilfoldi utak). Megadtam lehetdségeket, hogy milyen appokat,
eszkozoket hasznalhatnak a beépitett mellett, ezek lathatok az y tengelyen. A szinezés az adott
szituaciora adott valaszok szdmatol fligg; ezek a szamértékek a szitudciok és az app lehetdségek
metszetében konkrét értékek. A gridek kozti szinezés interpolalassal jon 1étre, igy kapjuk meg
a hipszometridhoz hasonldé megjelenést. Ezek alapjan elmondhat6, hogy az dsszes szituacioban
hasznalnak az emberek Google Maps-t €¢s Waze-t. ,,Semmit” foként a mindennapos helyzetek
esetén jeloltek, de majdnem minden helyzetben megjelenik valaszként. Kiemelkedik az
egyhangian keveset hasznalt appok koziil a papirtérkép; foleg kiilfoldon keriil eld a
kesztyltartobol.

A beépitett GPS mellett milyen
mas térképet/navigaciot hasznal az
adott helyzetben?

Waze
TomTom GO
Sygic
Papirtérkép
Semmi
Navmii
MAPS ME
iGO

HERE WeGo
Google Maps

Garmin

Apple Maps
1 2 3 4 5 6 7 8

m0-10 ©10-20 =20-30 =30-40

28. abra: Kiegészit6 navigaciok hasznalata kiilonboz6 vezetési szituaciokban

Bizonyos autégyartok létrehoztak olyan alkalmazast, amelyet letdltve a telefonra az
kapcsolodik az autd navigacids kijelzdjével. 23% hasznalja az autdjdhoz tartozd mobil
applikéciot (11% nem, pedig van neki), 26% nem tud arrol, hogy létezik ez a lehetdség, + 8%

viszont kiprobalna, ha lenne neki. A maradék 32%-hoz nincs ilyen app.
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Az altalanosabb kérdések utan részletekbe mendbbek kovetkeztek. A soférok 84%-a nem
szokta kikapcsolni az éjszakai mddot; csak néhanyan jelezték, hogy zavard. A kitoltdk fele nem
ad meg tobb célpontot, hanem egyszerre csak egyet ir be, a tobbiek 30-20 aranyban utkdzben,
illetve eldre beirjak. Kétharmaduk a gyakran latogatott cimeket az eldzményekbdl hivja eld, a
tobbiek elmentik a kedvencekbe. Akik az utobbi modot valasztjak, foként a csalddtagok,
baratok cimeit és a munkahelyiiket mentik el, illetve bizonyos kedvenc helyeket. Kevesen
mentenek 15-nél tobb cimet, inkabb az 5-10 jellemzd. A legtobb beépitett navigacio felajanl
alternativ Gtvonalakat, ezeket minddssze 9%-uk hagyja figyelmen kiviil.

Manapsag mar-mar nélkiilozhetetlennek gondoljuk ezeket az eszkozdket, sajnos nagyon
konnyen torténhet baleset amiatt, hogy a sofér inkabb a kijelzdvel foglalkozott az Ut helyett.
Epp ezért a legtobb rendszer (a mobilos alkalmazasok is) induls el6tt figyelmezteti a
felhasznalot a veszélyre, sot, 23%-ot nem is engedi a GPS vezetni (29. dbra a). A kitoltok 60%-
a hasznalja bevallottan vezetés kozben az eszkozt (29. dbra b).

Engedi a beépitett GPS, hogy vezetés kézben Szokta vezetés kozben hasznalni a GPS

2lia? gy o 149
p——— hasznalja kezelSfeliletét?
kell allnom ha Nem A mellettem
hasznalni 20% 1il6 hasznalja
akarom 19%
15%
Nem. de

kikapcsoltam
ezt a tiltast
8%

Tgen Igen
7% 61%

29. abra: Beépitett GPS menet kozbeni hasznalati szokasai

Sajnos majdnem 70%-ban konkrétan menet kdzben haszndljak a GPS-t - a piros ldmpa
esetében is figyelemmegosztassal jar a miivelet, igy biztonsagi szempontbo6l ez a lehetdség sem
sokkal jobb, mint a menet kdzbeni hasznalat (30. dbra a). Kevesen hasznaljak nagyitasra-
kicsinyitésre ilyenkor az eszkdzt: ez az jelenti, hogy a gyartok jol definidltdk a ,,zoom

kiisz6bot”, a kijelzOn magatol a megfeleld mennyiségii informdacio jelenik meg (30. abra b).

Ha hasznalja tkozben a kezel6feliletet, Ha hasznalja vezetés kozben a
pontosan mikor? Utvonal| kezel6feliiletet, mire?
Forgalmi opciok .

%
Vezetés kozben 2% 6%
37%

szituacio
fuiggetlen —
1% Hang beallitas

1%

Félreallok
ilyenkor
30%

El1626 cimet
torolni
14%

Uj cimet
megadni
70%

Piros lampanal
32%

30. abra: A beépitett GPS hasznalata vezetés kdzben: a) mikor és b) miért?
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5.4. Tovabbi eredmények

Feltételeztem, hogy bizonyos tulajdonsagok (pl. kor, nem, lakhely) kisebb vagy nagyobb
mértékben befolydsoljak a vezetési szokasokat. A kovetkezOkben néhany altalam kivélasztott

kérdést jelenitek meg kor és nem szerint csoportositva.

5.4.1. Kor szerint csoportositva
A 31. abran az 6sszes kitolto sajat autdinak szazalékos eloszlasat lathatjuk korcsoportonként.
Elmondhat6, hogy minél idésebb valaki, annal nagyobb szazalékban rendelkezik sajat, 0j
autoval.

Hasznaltan vette az autojat?

Migen MEnem Onem sajat autét hasznal

100%

90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

25 évalatt 25-35év  36-45év  46-55év  56-65év 65 év felett

31. abra: A sajat autok szazalékos eloszlasa korcsoportonként

Ezt a trendet lathatjuk a 2. tdblazatban is: itt is 6sszevontam a hasznalt autok csoportjat a
nem sajat autokéval, majd ezt az j autokkal hasonlitottam 0ssze: a 15 parbol 11 szignifikansnak
bizonyult. ElImondhatd, hogy az egymas melletti korcsoport parok esetében fordul az eld, hogy
hasonlo6 valoésziniiséggel tartalmaznak uj, illetve hasznalt autot (a két legiddsebb csoportnal a
0,876 azt mutatja, hogy a két csoport ebbdl a szempontbol majdnem teljesen megegyezik).

Korcsoport 25 év alatt 25-35év = 36-45 év 65 év felett

; 0,323789  0,000011 <0,00001 <0,00001  <0,00001
0,323789 - <0,00001 <0,00001 <0,00001  <0,00001
0,000011  <0,00001 - 0,449312  0,004249 0,02948
<0,00001  <0,00001 0,449312 - 0,035065  0,113102
<0,00001  <0,00001 0,004249  0,035065 - 0,876552

(S AE RN <0,00000 <0,00001  0,02948  0,113102  0,876552 -

2. tablazat: p értékek az autdk hasznaltsaga alapjan, korcsoportba rendezve, pirossal a szignifikans kiilonbségek (p<0,05)
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Oriasi kiilonbségek nincsenek a csoportok kozott, ha azt vizsgiljuk, van-e beépitett
navigéacioja. Mivel a fiatalok dontenek legkisebb szdzalékban arrdl, hogy milyen jarmivet
akarnak vezetni, érthetd, hogy nekik van a legkevesebb GPS-iikk. Ezen kiviil nekik a
legtermészetesebb, hogy mobiltelefont hasznaljanak az élet minden teriiletén, igy 6k nem is
igénylik annyira, hogy az autdban kiilon is legyen ilyen eszkoz.

Hasznalja a beépitett GPS-t?

Enincs neki  @van, de nem hasznalja  @Evan és hasznalja

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

25 évalatt 25-35év  36-45év  46-55év  56-65év 65 év felett

32. abra: GPS hasznalati szokasok korcsoportok szerint

Az mar meglepdbb, hogy minél idésebb valaki, annal inkabb hasznalja a GPS-t. Mivel 6k
altalaban nem hasznalnak okostelefont (nagyrésziiknek nincs is), emiatt arra szamitottam, hogy
inkabb hagyomanyos eszkozokkel navigalnak. A 3. tablazatban (6sszehasonlitva a ,,van, nem
hasznalja” és ,,van, hasznalja” értékeket) lathatjuk, hogy az 56-65 éves csoport egyértelmiien
az a korosztily, amely aranyaiban legtobbet haszndlja a GPS-t, de a 65 ¢év felettiek is
szignifikdnsabban tobbet, mint a fiatalabbak.

Korcsoport 25 év alatt 25-35év = 36-45 év 65 év felett
- 0,477395 0,762601 0,244013  0,005198  0,034294
0,477395 - 0,167714  0,01818 0,000184  0,004037
0,762601  0,167714 - 0,260589  0,004266  0,035093
0,244013  0,01818  0,260589 - 0,038696  0,149554
0,005198  0,000184  0,004266 0,038696 - 0,72701
0,034294  0,004037  0,035093 0,149554  0,72701 -

3. tablazat: p értékek a beépitett GPS hasznalata alapjan, korcsoportba rendezve, pirossal a szignifikans kiilonbségek (p<0,05)

Ahogy azt kordbban lathattuk, a valaszolok 93%-anak autdja nem ,,connected car”, viszont
érdekes modon a legiddsebb korosztalynak van a legnagyobb szazalékban. Ez természetesen
magyarazhatod azzal, hogy nekik sajat €s 0j autdik vannak, am meglepd, mivel altalaban az
iddsek kevésbé szeretik hasznalni a modern eszkdzoket.
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A 33. és 34. abran azt lathatjuk, hogy a legfiatalabb és legidésebb korosztidlyok milyen
gyakran hasznaljak a GPS-t a kiilonbdz6 helyzetekben. A 32-es dbraval dsszefiiggésben itt is
megjelenik, hogy bizony az idésebbek sokkal elobb nyulnak a GPS-hez, mint a fiatalabbak,
foleg kiilfoldi utak esetében. Ezzel szemben a mindennapos utakat inkabb emlékezetbdl,
megszokasbdl teszik meg.

A t6bbi korcsoport abrai a Fliggelék (B) részében talalhatok.

Milyen gyakran hasznélja a beépitett GPS-t az egyes szituaciokban?
25 ¢év alatt

msoha Dalkalmanként Oaltaldban Bmindig

100%
. - I I
80%
70%
60%

50%

40%
30%

20%

- . . . .
0%

Véroson beliili Varosok kozotti Varoson beliili Varosok kozotti Hétvégi Nyaralashoz Nyaralashoz Egyéb kiilfoldi
mindennapos mindennapos egyéb utakhoz egyéb utakhoz kirdndulashoz belfsldon kiilfoldon tithoz
utakhoz (pl.  utakhoz (pl. ingazas
munkahely) munkahelyre)

33. abra: Beépitett GPS-el rendelkez6k GPS hasznalati szokasai, 25 év alatt

Milyen gyakran hasznalja a beépitett GPS-t az egyes szituaciokban?
65 év felett

Wsoha DOalkalmanként Déltalaban BEmindig
100%
90% . .

80%

70%

60%

50%

40%

30%

20%

- .
0%

Varoson beliili ~ Varosok kozotti Varoson beliili Varosok kozotti Hétvégi Nyaralashoz Nyaralashoz Egyéb kiil foldi
mindennapos mindennapos egyéb utakhoz egyéb utakhoz kirandulashoz belfoldon kiilfsldon 1ithoz
utakhoz (pl.  utakhoz (pl. ingazas
munkahely) munkahelyre)

34. abra: Beépitett GPS-el rendelkez6k GPS hasznalati szokasai, 65 év felett
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Ez a hozzaallas, hogy inkabb a biztonsagot, a megbizhatosagot valasztjdk az iddsebbek,
megjelenik a 36. abran is. Lathatd, hogy itt is csak a mindennapos utak esetében mernek
tervezés nélkiil elindulni, és aranyaiban tobbszor tervezik meg utjaikat még a lakasban, mint a
fiatalabb korosztaly (35. abra). Természetesen itt is felmertil, hogy a 25 év alattiak azért nem
tervezik meg a nyaralast/kiilfoldi utat, mert nem mennek ilyen utakra, vagy nem 6k vezetnek
ezekben az esetekben.

A tobbi dbra megtalalhat6 a Fliggelék (B)-ben.

Hol tervezi meg az utat?
25 év alatt

ENem tervezem meg Az autoban, kozvetlentil indulas el6tt tervezem meg @ Indulas eldtt tervezem meg
100%
90%
80% ‘ |
70% ‘
60% ‘
50% |
40% ‘
30%
20% T :l
10%
0%
Varoson beliili Varosok kozotti Varoson beliili Vérosok koézotti Hétvégi Nyaralashoz Nyaralashoz ~ Egyéb kiil foldi
mindennapos  mindennapos egyéb utak egyéb utak kirandulas belfsldon kiilfoldon tithoz

utak (pl.  utak (pl. ingazas
munkahely) — munkahelyre)

35. abra: A beépitett GPS-el rendelkez6 25 év alattiak attervezési szokasai kiilonbdz6 vezetési szituaciokban

Hol tervezi meg az utat?
65 év felett

mNem tervezem meg Az autoban. kozvetlentil indulas el6tt tervezem meg mIndulés el6tt tervezem meg
100%
90%
80% L |
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%
0%
Varoson beliili Vérosok kozotti Véroson beliili  Véarosok kozotti Hétvégi Nyaralashoz Nyaralashoz ~ Egyéb kiilfoldi
mindennapos  mindennapos egyéb utak egyéb utak kirandulas belfoldon kiilfoldon tthoz

utak (pl. utak (pl. ingazas
munkahely)  munkahelyre)

36. abra: A beépitett GPS-el rendelkez6 65 év felettiek tttervezési szokasai kiillonbozd vezetési szituacidkban
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Erdemes tiizetesebben megvizsgalni a 37. abrat, amelyen a frissitési szokasokat latjuk.

Kiilonb6z6 arnyalat zolddel abrazoltam a frissitési lehetdségeket, mig barndval az indokokat,

hogy miért nem frissit(tet) a kit61t6. Ha nem is nézziik meg részleteiben az indokokat, akkor is

feltind az iddsek ,,igen, frissitek” aranya: majdnem 90%-uk oldja meg valamilyen uton a

feladatot. Kb. 85%-kal az 56-65 éves korosztily kovetkezik, majd érdekes moddon a

legfiatalabbak: bar kevés ilyen kortinak van beépitett GPS-e, mégis ugy tlinik, ha mar van,

akkor foglalkoznak is vele. Az a ~ 20%, akik nem frissitenek, azért nem teszik, mert nem tudjak,

hogyan kell (ez meglepd indok, hisz épp ez a korosztaly az, amelyik ,,belesziiletett” a modern

technoldgidba), vagy mert draga. Mindegyik korosztalyban vannak olyanok, akik hajlandok

fizetni valamilyen rendszerességgel azért, hogy naprakész legyen a térképiik (foleg az iddsek).

A 25-35 és 46-55 éves csoportban jelezték csak, hogy nem tudtak arrdl, hogy van lehetdség

frissitésre. A legarnyaltabb képet is a 46-55 éves csoport mutatja: ugy tiinik, 6k akarnanak a

legkevesebbet foglalkozni a feladattal, és itt a legjellemzdébb a ,,nem tudas” is.

100%

90%

80%

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%

Szokta frissiteni a beépitett GPS térképét?

@ Igen, benne volt a vételarban OIgen, egy¢b uton jutok hozza a frissitéshez
OlIgen, fizetek érte ENem tudom, hogyan kell

ENem tudtam, hogy van ra lehetdség ONem, mert draga

ONem, nem érdekel hogy friss legyen ONem, mert tul sok feladattal jar

25 év alatt 25-35év 36-45 év 46-55 év 56-65 év 65 év felett

37. abra: A beépitett GPS-t hasznald soforok frissitési szokasai korcsoportok szerint
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5.4.2. Nem szerint csoportositva

Elterjedt vélekedés, hogy a n0k nem tudnak vezetni. A kérdéseim nem erre vonatkoztak, igy
ezt se cafolni se megerdsiteni nem tudom, &m az biztos, hogy a holgyeknek mas vezetési
szokasaik vannak, mint az uraknak.

A 38. abran lathatjuk, hogy a legtobb szituacidban hasonld gyakorisaggal vezet mindenki.
A mindennapos utak esetében van kis né1 dominancia (feltételezhetéen Ok viszik a gyereket
iskolaba/6vodaba, 6k mennek bevasarolni). Amit a 12. abra kapcsan is emlitettem, itt is
megjelenik: a hosszabb - kiillondsképp kiilfoldi - utak esetében viszont egyértelmiien a férfiak

»vezetnek”. Az eredményekkel Osszefligg a 39. abra: ezen tdvolabbi utaknal a ndk

szignifikansan kevesebbszer (p=0,00001) hasznaljak a GPS-t, mint a férfiak.

Milyen gyakran vezet az alabbi kornyezetben (%)?

e férfi - mindig o férfi - dltalaban férfi - alkalmankeént e férfi - soha

= ® = nd - mindig 0 no - altalaban 06 - alkalmanként = @ = no - soha
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0
Varoson beliili Varosok kozotti Varoson beliili Varosok kozotti  Hétvégi kirandulds Nyaralas belfoldon Nyaralas killfoldon  Egyéb kiilfoldi at
mindennapos utak mindennapos utak egyéb utak egyéb utak
(pl. munkahely) (pl. ingézas
munkahelyre)
38. abra: A férfiak és nék vezetési szokasai kiilonbozd vezetési szituaciokban

Milyen gyakran hasznalja a beépitett GPS-t az egyes szituacidkban (%)?
—o— férfi - mindig o férfi - altalaban férfi - alkalmanként e=e= férfi - soha
= ® =16 - mindig © 6 - altalaban n6 - alkalmanként = @ = ng - soha
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Viéroson beliili Varosok kozotti Varoson beliili Varosok kozotti Hétvégi Nyaralashoz Nyaralashoz Egyéb kiilfoldi
mindennapos mindennapos egyéb utakhoz egyéb utakhoz kirandulashoz belfoldon kiilfoldon 1ithoz
utakhoz (pl. utakhoz (pl. ingazas
munkahely) munkahelyre)

39. abra: A férfiak és n6k GPS hasznalati szokasai kiillonb6z6 vezetési szituacidkban
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A napi utakat altaldban nem tervezik meg a soférok, maximum indulds eldtt az autdoban
gondoljék 4t a megteendd ttvonalat. Altalanossagban is jellemzd, hogy a nék inkabb kicsivel
elore szeretnek tervezni (nem kozvetleniil indulas eldtt), de a messzebbi utak esetében ez

szignifikansabban tobbszor (p=0,025) torténik meg, mint a férfiaknal.

Hol tervezi altalaban meg az utat (%)?

== fé1fi - nem tervezi meg = férfi - indulés el6tt tervezi meg férfi - az autéban, kozvetleniil indulés eltt tervezi meg
= ® =10 - nem tervezi meg = ® =16 - indulas eldtt tervezi meg 16 - az autoban, kozvetlentil indulas eldtt tervezi meg
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Viéroson beliili Varosok kozotti Varoson beliili egyéb  Varosok kozotti egyéb ~ Hétvégi kirandulas ~ Nyaralashoz belfsldon Nyaralashoz kiilfoldsn — Egyéb kiilfoldi uthoz
mindennapos utak (pl. mindennapos utak (pl. utak utak
munkahely) ingdzés munkahelyre)

40. abra: A férfiak és nOk uttervezési szokasai kiilonb6z6 vezetési szituaciokban

A férfiak majdnem 70%-a frissiti a GPS-t. Kozel negyediik fizet a szolgéltatasért valamilyen
rendszerességgel. Ez az arany a ndknél kevesebb, mint 20%. Az 6 esetiikben a soférok
minddssze fele foglalkozik azzal, hogy naprakész legyen a térkép. Tobb, mint 30%-uknak tal
bonyolult a feladat, vagy nem is tudtak rola, hogy (hogy) lehet. Bar 20%-kal tobb férfi frissit,
annak gyakorisdgdban nincs kiilonbség a nemek kozott: évente 60%, félévente 10%,
negyedévente 10%, ennél ritkdbban 20% frissit.

5 p a0
Szokta frissiteni? Szokta frissiteni?

- Férfi Nem. nem érdekel NG
Nem. mert m}, sok Neiti, iem érdekel hogy friss legyen ST
feladattal jar hogy friss legyen 6% gen, beon
8% 3% Nem. mert il sok Vetelilba.u
feladattal jar 22%

13%

Nem. mert draga Igen. benne volta

14% vételarban
Nem tudtam. hogy 31% Nem. mert draga
van ra lehetdség 12%
3%
Nem tudom. Nem tudtam. hogy Igen. egyéb tton
hogyan kell van ré lehetoség jutok hozza a
5% Igen, egyéb tton 3% ﬁ'issit:’shez
jutok hozza a d 19%
5 frissitéshez Nem'fudom, .
Igen, fizetek érte 20% hogyan kell Igen. fizetek érte
16% -~ 16% 9%

41. abra: A férfiak és nOk frissitési szokasai
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A n6k egyszerre inkabb csak egy pontot irnak be, vagy azon kevés alkalmakkor, amikor
nem, elére beadjak a rendszerbe a koztes célpontokat. Hajlamosabbak megnézni az eszkoz altal
felajanlott utvonalakat, mint a férfiak. A gyakran latogatott cimeket féleg az el6zményekbdl
hivjak eld, kedvencekbe nem nagyon szoktak menteni (ha mentenek, akkor is 5 cimnél
kevesebbet).

Osszevonva a 42. abra a) valaszlehetdségeit (igen és nem = nem + a mellettem iil§ hasznalja)
a Khi-négyzet proba alapjan kijelenthetd, hogy a ndk szignifikdnsabban kevesebbszer
(p=0,005363) hasznaljak a beépitett GPS-t menet kdzben, mint a férfiak. Azok koziil is, akik

vezetés kdzben hasznaljak, a ndk hajlamosabbak félreéllni.

Szokta vezetés kozben hasznalni a GPS Ha hasznalja utkozben a kezel6feliiletet, pontosan
kezeldfeliiletét (%)? mikor? (%)
| férfi mnd mférfi mnd

50 30
40 25
30 20
20 15
: el =8
0 5
Nem A mellettem iilo 0

Igen
hasznalja Vezetés kozben Piros lampéanal Félreallok ilyenkor

42. dbra: A férfiak és nék menet kozbeni GPS hasznalati szokasai: a) szokta-e hasznalni b) ha igen, mikor?

6. Diszkusszio

A kérddiv utolso, onkéntesen kitdltendd két kérdése arra vonatkozott, hogy mit latnak most
(6.1.) és mit szeretnének (6.2.) latni a jarmiivezetOk a beépitett GPS ,térkép” nézetén. Mindkét
kérdésnél ugyanazokat a valaszlehetoségeket adtam meg (l1d. Fiiggelék (A)), illetve a
kitoltoknek is lehetdségiik volt sajat valasz megadasara. A beérkezett valaszokat négy
csoportba rendeztem: ,,van, €s akarja is”, ,,van, de nem akarja”, ,,nincs, de akarja” és ,,nincs €s
nem is akarja”. Ezen csoportokbol 1étrehoztam a két fent emlitett felhasznaléi feliiletet.

Néhany - jelenleg is forgalomban 1évé -, autémarka beépitett GPS-ének feliiletét

megvizsgaltam, hogy legyen kiindulasi alapom, ezeket a Fiiggelé¢k (C)-ben lehet megtalalni.
6.1. Jelenlegi feliilet

A jelenlegi feliiletet a ,,van, és akarja is” és a ,,van, de nem akarja” csoportok 6sszevonasaval
kaptam meg. Osszesen 25 funkciot (4. tablazat) jeldltek meg a kito1ték. Ezek kdziil mindet nem
abrazoltam, csak azokat, amelyekre az osszes kitoltok legalabb 10%-a ,,szavazott”. Ezek lapjan
19 jellemz6 keriilt fel az 6sszesitett, altalanos, jelenlegi feliiletre (43. abra). A kiértékelt adatok
¢és egy eldzetes terv alapjan késziilt el az abra TOMPOS Zoltan segitségével, aki foleg a gombok,

funkciok, feliratok elhelyezésében és méretében adott tanacsokat.
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43. abra: A kitoltok jelenlegi beépitett GPS feliilete a valaszaik alapjan (NNG Ltd.)

Az altalanos szabaly a ,,minél fontosabb, annal inkabb bal oldalra keriil” beépitett GPS-ek
esetében, hisz a soférok is a bal oldalon tilnek, igy a legjelentdsebb informaciok nincsenek tavol
tolikk. Mivel hagyoményosan a bal felsé sarokbol kezdjiik az olvasast is, igy célszerli inkabb
feliilre helyezni ezeket a funkcidkat. Vezetés kozben a sajat aktudlis helyzeten kiviil a
leglényegesebb a soron kdvetkezd mandver, emiatt keriilt a fordulo tavolsaga (1) és fordulasi
irany (2) (a fordulasi utcanévvel egyiitt) erre a kitiintetett helyre. A savinformacié (3) felugro
ablakként van jelen, és mivel szervesen kapcsolédik a soron kovetkezd mandver
kivitelezéséhez, ezért kdzvetleniil a forduld tulajdonséagai ala keriilt. Az aktualis helyzetiinket
jelold ikon kozépen, alul helyezkedik el, hogy a képernyén minél ,,tavolabb” lehessen tekinteni;
ehhez kapcsolddik a jarmii sebessége (4), €s tengerszint feletti magassaga (5). Az érkezési cim
(6), tav (7) és id6 (8) mind fontos informacid, dm a sofér maximum akkor tekint ra gyakran, ha
idére kell mennie, igy kozép alulra keriiltek. A helyi idének (9), a radidnak (10), a nagyitas-
kicsinyités ikonnak (11) és az iranytiinek (12) kiemelt jelentdsége nincs, mégis igényelték a
kitoltok, igy félreesobb helyekre lettek elhelyezve. Bar a némitds gomb (13) aranyaiban
kevésszer keriilt el6, mégis kdzpontibb helyet foglal el, foleg a helytakaré¢kossadg miatt. A tobbi
funkcié mar mind magéra a térképre (14), illetve tartalmara vonatkozik; az utcaneveket (15),
utszamot (16), ttvonal melletti kiemelt pontokat (17) és kozlekedési informacidkat (18) latjak
most a felhasznalok a GPS-iikon. A foment (19) és beallitasok gomb (20) altalaban nem magan

a kijelzén, hanem az auté kézépkonzoljan talalhato, igy annak nyelve a gépjarmiitdl fiigg.
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Funkcio Jelenlegi feliilet Javasolt feliilet
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4. tablazat: A kitoltok altal bejelolt funkciok, jeldlve melyik feliileten jelennek meg (z6lddel amelyek egyiken sem, feketével

amelyek mindkettdn és fehérrel amelyek csak az egyiken - a jelenlegin)
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6.2. A javasolt feliilet

A javasolt, idedlis feliilet kialakitdsdhoz mind a négy csoportot felhasznaltam, de
Osszevontam az értékeket két csoportba: szeretném = ,,van, ¢és akarja is” + ,,nincs, de akarja”,
nem szeretném = ,,van, de nem akarja” + ,,nincs €s nem is akarja”.

A 44. 4bran lathatok a szeretnék/nem szeretnék szavazatszamok funkcionként. Mindet
természetesen nem abrazoltam, kijeloltem egy hatart a szavazatszamok tekintetében.
Megnéztem, melyik funkciodt szeretnék/nem szeretnék a szavazdk egyenld darabszamban; ez a
beallitasok gomb. Ugy déntdttem, hogy meghtizok egy hatart: azt még abrazolom, ahol a

,hem”-ek szdma nem haladja meg az ,,igen”’-ek masfélszeresét.

Mit szeretne/nem szeretne latni a beépitett GPS TERKEP nézetén?

Enem szeretném @ szeretném

térkép

érkezési id6

érkezési tavolsag

fordulé tavolsaga

fordulési irany

utcanevek

savinformacio

helyi id6

1itszam

kozlekedési (tabla) informaciok
sebesség

beallitasok gomb
nagyitas-kicsinyités ikon
érkezési cim

északi irany

ttvonal menti kiemelt pontok
némitas

1j cim felvétele gomb

radio

tengerszint feletti magassag
GPS pontossaga

érkezési cim id6jarasardl informacio
ilizemanyag fogyasztas

el6z6 cim torlése gomb

44. abra: A felhasznalok igényei a beépitett GPS ,,térkép” nézetével kapcsolatban, folytonos vonallal az egyenld
szeretném/nem szeretném szavazatok szama, szaggatottan a 1,5-szeres pufferhatar (KovAcs, Tompos, VOROS 2019)

Az ekkor kapott 15 jellemzdt helyeztem el végiil a platformon (45. dbra). A 1étrehozott két
feliilet kozti kiilonbségek a 4. tablazatban lathatok.

[ Jogasz utca |
| ~ogasz utea

[ ohany utca |

| 88 O I

Menu Settings |

45. abra: A kitolt6k idealis beépitett GPS feliilete a valaszaik alapjan (NNG Ltd.)
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7. Konkluzio

A bemend adatok nagy mennyisége, ¢s a feldolgozas sokszintlisége (milyen szempont szerint
vizsgalok egy-egy valaszt) miatt csak néhdny valasztott témat mutattam be, mar ezekbdl is tobb
kovetkeztetés levonhatod a magyarok autdovezetési €s GPS hasznalati szokasaikkal kapcsolatban.

Az Gsszes kitoltd szempontjdbodl: az emberek minddssze 21%-a rendelkezik sajat, 4j autoval.

A gépjarmiivek atlagos életkora meghaladja az eurdpai atlagot, igy nem meglepd, hogy a
soférok mindossze 41%-a rendelkezik és hasznal beépitett GPS-t. A 12. dbran egy altalanos,
csokkend trend figyelhetd meg: minél tavolabbi egy ut, annal ritkdbban vezetnek abban a
szituacidoban az emberek. Ez adddhat abbol, hogy nincs pénz kiilfoldi utakra, illetve a ndi
kitoltdk esetében - amennyiben van parjuk - a férfi vezet inkabb. Kivételt jelent az ingazas
kategoria, ott kiemelkedéen sokan nem vezetnek - hanem tomegkdzlekedést hasznalnak. A
kitoltok fele van csak tisztaban azzal, hogy jelenleg a Level 2 és Level 3 kozott van az 6njard
autok technikai fejlettsége, és 60%-uk nem is hasznéalna napi szinten ilyen autot.

Beépitett GPS-t nem haszndlok szempontjabol: a legtobben épp a fent emlitett okbol nem

rendelkeznek beépitett navigacioval: mivel hasznaltan vagy régen vették autoikat, nem volt
lehetdségiik donteni az eszk6z meglétérol. Kevés olyan ember van, aki a GPS kiprobalasa
utan/birtoklasaval 6nszantabol dontott Gigy, hogy nem hasznalja valami okbol. Altaldban a
térkép elavultsagat és arat tartjdk problémdnak - emiatt sokuk szdmara a mobiltelefonos
alkalmazésok az ideélisak. Sokan még mindig a papir alapt térképeket részesitik elényben. Az
arral kapcsolatos probléma egyértelmii: majdnem 70%-ban hasznalndk az emberek az eszkozt,
ha a frissités és/vagy a beépités ingyenes lenne.

Beépitett GPS-t hasznalék szempontjabdl: féleg az Ujabb autdkkal rendelkezdk, és a

hosszabb utakat megtevokre jellemzd a beépitett GPS megléte és hasznalata. Ebbdl adoddan
minddssze a rendszerek fele beszél csak magyarul. Erdekes médon egyértelmii osszefliggés
nem mutathato ki a nyelv €s az auto ,,hasznaltsaga” kozott, tehat nem lehet azt mondani, hogy
egy Uj autd rendszere nagyobb valoszinliséggel beszél nem magyarul, mint egy hasznalt autoé.
Nem jelenthetd ki egyértelmiien, hogy az idealis elhelyezése a feliiletnek a kozépkonzol, sét!
A valaszok alapjan nem jeldlhetd ki olyan hely, amely egy valamilyen ardnyt tobbségnek
kényelmes. Kijelentheté, hogy azon kevés ember, aki hasznal beépitett GPS-t nagy
magabiztossaggal ¢és tudassal teszi. Sokuk mas navigiciot segitd eszkézt nem is hasznal

mellette.

Korcsoportok szempontjabol: személy szerint azt vartam a feldolgozas elétt, hogy a fiatalok

korében népszerti lesz az autos GPS. Tény, hogy minél fiatalabb valaki, annal kevesebb a pénze,
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mégis a modern eszk6zokhoz valdé vonzodasuk miatt valdszinlibbnek tartottam a GPS
hasznalatat. Ez foként igaz a 30-50 éves korosztalyra - esetilkben mar az anyagi hattér is
altalaban rendelkezésre all. Ezzel szemben a 32. abran azt lathatjuk, hogy aranyaiban a 25-35
éves csoportbol hasznaljadk a legkevesebben a meglévd eszkoziiket, és a legiddsebb
korosztalybol pedig a legtobben. Ugyanez igaz a connected car-ral kapcsolatban: kevés
felhasznalonak van, 4m abbdl a legtobb idésebb embernek. Szamukra fontos a biztonsag és az
eldrelatas: sokkal gyakrabban €s tobb szituacidban hasznaljdk a GPS-t, illetve hajlamosabbak
megtervezni jO eldre utjaikat. Tisztaban vannak azzal, hogy az eszkoziikk mire képes, és
hasznaljak is - tobbszor frissitik a térképet, mint barmelyik masik fiatalabb csoport. Ezzel
szemben a fiatalabbakndl jellemzd, hogy azért nem frissitenek, mert nem tudjak, hogy lehet
vagy hogy hogyan kell.

Nemek szempontjabol: altalanossagban igaz, hogy a ndk Ovatosabban, megfontoltabban

vezetnek. Hajlamosabbak félreallni, ha menet kozben kell a GPS-hez nyulniuk, de inkabb
szeretik utjaikat elére megtervezni. Kevesebben, de ugyanolyan gyakorisaggal frissitik
eszkoziket, mint a férfiak.

A felhasznaldi feliiletek szempontjabol: a kérddivezés végére kideriilt, hogy a legtobb

embernek megfeleld a jelenlegi GPS-ének a feliilete. Ez egyrészt azt jelenti, hogy a gyartok
megfelelden alakitottak ki a feliileteket, masrészt viszont az is kideriilt, hogy ha valamit nem
probalt még ki a felhasznald, akkor nem is fogja igényelni azt a funkciot, hiaba adjuk meg neki
a lehetdséget. Annyi viszont latszik, hogy a soférok egyre kevesebb adatot igényelnek a
kijelzén/térképen, ami sajnos egy egyszeriisodést, a kevesebb gondolkodas igényét vetiti eld.
Osszességében elmondhatd, hogy a magyaroknak nincs pénziik beépitett GPS-re (még akar
ha 0j autot is tudnak venni, a frissitési €és beszerelési koltségek miatt inkabb nem kérik az
eszkozt). Mivel hosszabb utakra se mennek, nem tartanak igényt navigacios eszkozre. Ha igen,
akkor pedig a telefonos appokat részesitik elonyben. Azok viszont, akik rendelkeznek beépitett
GPS-szel, magabiztosan és gyakran hasznaljak. A legtobben elégedettek vele, és ha lehetdségiik

lenne barmit is valtoztatni, maximum a kdzlekedési informaciokat tennék még ra a térképre.
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8. Osszefoglalas

Annak érdekében, hogy megvizsgaljam a beépitett autds navigacids rendszerek felhaszndloi
igényeit, létrehoztam egy internetes kérddivet, amely két honapon keresztiil volt elérhetd. A
feltett 6tven kérdésre ez 1d0 alatt tobb, mint ezer kitoltés érkezett - ami tobb, mint 83 000 valaszt
jelent Gsszesen.

Az 50 kérdést harom részre lehet bontani: egy k6zos, mindenkinek kotelezore, egyre amelyet
csak azok toltottek ki, akik nem hasznalnak beépitett GPS-t, egyet pedig akik hasznéalnak. Bar
reprezentativnak nem lehet az eredményeket mondani, mégis megfeleld darabszamu kitoltés
érkezett ahhoz, hogy ne csak altalanossagban lehessen vizsgalni az eredményeket, hanem pl.
koronként is.

A legtobb magyarnak hasznalt, vagy nem sajat autdja van. Ebb6l adoddan iddsek is az autok,
¢és kevésben talalhato beépitett GPS. A kitoltoknek mindossze a fele van tisztaban azzal, hogy
hol tart az 6njard autok technikai fejlettsége, és kevesebb, mint 40%-uk hasznalna napi szinten
autonom gépjarmiivet. Ezek alapjan vagy nem biznak ezekben az autokban, vagy a legtobben
a vezetés €lményéért is iilnek kormany mogé, igy nem szeretnék elvenni maguktol ezt az
¢lvezetet.

Az embereknek foként azért nincs beépitett GPS-e, mert mikor megvették a jarmiivet, 0k
maguk nem donthettek a benne 1év6 funkcidkrol. A legtdbben az eszkdz arat nehezményezték
- allitasuk szerint hasznalndnak GPS-t, ha annak beszerelése ¢€s frissitése ingyen lenne. Emiatt
a legnépszeribb navigacios eszkdz a mobiltelefonos applikacio (ezeket - foleg a Google Maps-
ot - azért a GPS-szel rendelkezdk is igénybe veszik bizonyos helyzetekben).

A legtobb beépitett GPS-szel rendelkezd soférre jellemzd, hogy évente sokat (és akar
kiilfoldre is) vezetnek. A perspektiv, menetirany szerinti nézetet preferaljak féleg, viszont a
feliilet elhelyezése szempontjabol mindenkinek mas az idedlis. Osszességében ezek a
jarmuvezetok megbiznak eszkozeikben, €s magabiztosan hasznaljak a kiilonb6z6 funkciokat.

A legmagabiztosabbak az iddsebbek - a GPS-t hasznalok aranya naluk a legnagyobb, és 6k
frissitik legtobbet az eszkoziiket. Bebizonyosodott, hogy a holgyek megfontoltabban,
Ovatosabban vezetnek, am kevesebbszer is hasznaljak a GPS-t.

Tobb eredményt is statisztikai probanak vetettem ald, hogy megallapitdsaimat
matematikailag is alatdmaszthassam. Kaptam néhdny meglepd eredményt is: pl. nem lehet
kijelenteni, hogy a nem magyarul besz¢16 rendszerek foként 1j autokban talalhatok, ugyanolyan

gyakorisaggal talalhatok meg régebbi jarmiivekben.
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9. Koszonetnyilvanitas

Ko6szonettel tartozom témavezetomnek, Dr. KOVACS Bélanak tiirelméért, TOMPOS Zoltannak
a kérdések ¢és feliiletek kialakitasaban valo segitségért és paromnak az 9sszes technikai jellegii
hozzaszolasaért. Koszondom mindenkinek, aki kitoltotte a kérddivet, vagy valamilyen
platformon terjesztette - kiemelten Nagypapamnak (és a pécsi nyugdijasoknak).

EFOP-3.6.3-VEKOP-16-2017-00001: Tehetséggondozas ¢és kutatdi utanpoétlas fejlesztése
autoném jarmiiiranyitasi technologiak teriiletén - A projekt a Magyar Allam és az Eurépai Unid

tamogatasaval, az Eurdpai Szocialis Alap tarsfinanszirozasaval valosul meg.
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11.Fuggelék

11.1. (A)

A kérdés Valaszlehetoségek

Az On életkora 25 év alatt/25-35 év/36-45 év/46-55 év/
56-65 év/65 év felett
Az On neme Férfi/No

Az On legmagasabb végzettsége Alapfoku/Kozépfoka/Felsdfoka

Az On végzettségének besoroldsa Human/Real/Sport/Rend-¢és
allamvédelem/Egyéb

Az On lakéhelye Févaros/Megyeszékhely/Varos/Falu

Az On sajat, vagy leggyakrabban

hasznalt autjanak markaja?

Az On sajat, vagy leggyakrabban

hasznalt aut6janak gyartasi éve?

Hasznéltan vette az autdjat? Igen/Nem/Nem sajat autot hasznalok

Hany éve van jogositvanya?

Hany éve vezet?

Milyen gyakran vezet az adott Soha/Alkalmanként/Altalaban/Mindig
kornyezetben?

-Varoson beliili mindennapos utak (pl.
munkahely)

-Varosok kozotti mindennapos utak (pl.
ingazas munkahelyre)

-Varoson beliili egyéb utak

-Varosok kozotti egyéb utak

-Hétvégi kirandulés
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-Nyaralas belfoldon
-Nyaralas kiilfoldon
-Egyéb kiilfoldi ut

Evente atlagosan hany kilométert vezet?

5 000 kilométernél kevesebbet/5-10 000
kilométert/10-20 000 kilométert/20 000

kilométernél tobbet

Van az autdjaban (tehat nem a Van/Nincs
telefonjaban mobilinternet formajaban)

internet? ("Connected Car")

Ha anyagi korlat nem lenne, hasznalna | Igen/Nem

napi szinten 6njar6 autot?

Mit gondol, az dnjarosag melyik
szintjén tart jelenleg a tudomany (a

Level 5 jelenti a teljes onvezetést)?

Level 1/ Level 2/ Level 3/ Level 4/
Level 5/Nem tudom

Van az autdjaban beépitett GPS?

Van/Nincs

Hasznalja a beépitett GPS-t?

Igen/Nem

Ha nem hasznal beépitett

navigaciot...

Miért nem hasznal beépitett GPS-t?

Tul draga volt, be sem szereltettem/
Megvettem/benne volt, de ki sem prébaltam/
Kiprobaltam, de tal bonyolult volt/ Vasarlasnal
nem volt opcio6 a beépitett GPS/ Hasznéltan
vettem az autot, nem volt benne/ Elavult a GPS-

ben talalhat6 térkép/Egyéb

Ha nem beépitettet hasznal, akkor

milyen mas navigaciot?

Mobiltelefont telefontartoban, rogzitve/
Mobiltelefont nem régzitve/ Papir alapt
térképet/ Mas személy segitségével navigalok/

PDA/PNA

Hasznalna a beépitett GPS-t, ha....?

Ingyen lenne a beépités/ Ingyen lenne a frissités/
Semmilyen koriilmények kozott sem/
Egyszertibb lenne frissiteni/ Egyszeriibb lenne

kezelni

Ha hasznal beépitett navigaciot...
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Milyen gyakran hasznalja a beépitett
GPS-t az egyes szituaciokban?

(szitudciokat lasd feljebb)

Soha/Alkalmanként/Altalaban/Mindig

Navigélja Ont hangosan a beépitett
GPS?

Igen, magyarul/Igen, més nyelven (de tud

magyarul is)/ Nem tud magyarul/Nem beszél

Milyen nézetet szokott hasznalni

vezetés kozben?

Perspektiv/ Feliilnézeti/Eszakra tajolt/Egyéb

Hangvezérléssel lehet iranyitani a

rendszert?

Igen, magyarul/Igen, més nyelven/Nem

Ha igen, szokta hasznalni?

Nem/Igen, cimkeresésre/Egyéb

A beépitett GPS adatbevitel modja?

Touchscreen (érintéképernyds)/ Navigation

knob (tekerds)/Hangvezérlés

Hol tervezi altaldban meg az utat?

(szitudciokat lasd feljebb)

Nem tervezem meg/Indulas eldtt tervezem
meg/Az autdban, kdzvetleniil indulés elott

tervezem meg

Van hangja a beépitett GPS-en a

kattintasnak?

Van, nem zavar/ Van, zavart és
kikapcsoltam/Nincs hangja/Nem tudtam, hogy

van ilyen opcid

Szokta frissiteni a beépitett GPS

térképét?

Igen, benne volt a vételarban/ Igen, fizetek érte/
Igen, egyéb tton jutok hozza a frissitéshez/
Nem, nem érdekel, hogy friss legyen/ Nem, mert
draga/ Nem, mert tul sok feladattal jar/ Nem
tudtam, hogy van ré lehet6sé¢g/ Nem tudom,

hogyan kell

Ha szokta frissiteni, milyen gyakran?

Negyedévente/Félévente/Evente/Ritkdbban

A beépitett GPS mellett milyen mas
térképet/navigaciot hasznal az adott
helyzetben? (t6bb valasz is
megjelolhetd, hasznalja az alul talalhato

csuszkat)

Apple Maps/Garmin/Google Maps/HERE
WeGo/iGO/MAPS
ME/Navmii/Semmit/Papirtérkép/Sygic/TomTom
GO/Waze

Van az aut6jahoz mobil applikacié?

Igen, nem haszndlom/ Igen, haszndlom/ Nem
tudok réla/ Nem tudtam roéla, de érdekelne/

Nincs hozza
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Most hol talalhat6 a beépitett navigacios
feliilet az On autdjaban? (a kép csak
illusztracid, a lehetséges elhelyezéseket

mutatja)

Miiszerfalon/Kihajthat6/Szokott

helyen/Sz¢lvédore vetitve

Hol helyezné el sajat igényei szerint a
navigalast segité informaciokat (pl.
utirdnyt jelzé nyil)? (szamok a fenti abra

szerint):

Kihajthat6 baloldalt /
Miiszerfalon/Kihajthaté/Szokott

helyen/Szélvédore vetitve

Mit nem szeret a mostani navigacios

rendszerében?

Mit hidnyol?

Ki szokta kapcsolni az "éjszakai mod"

funkciot?

Igen/Nem/Nem tudtam, hogy ki lehet kapcsolni

Ha igen, miért?

A beépitett navigacios rendszer Igen/Nem
utvonaltervezéskor felajanl alternativ

utvonalakat?

Ha igen, meg szokta nézni? Igen/Nem/Esetenként

Szokott koztes (tobb) célpontot megadni

(pl. benzinkt, étterem)?

Igen, eldre beirom/ Igen, Gtkdzben irom be/

Nem, egyszerre csak egy pontot irok be

A gyakran latogatott cimeket....

Minden alkalommal ujra beirom/
Az elézményekbdl (history) hivom eld/
Kedvencekbe mentem/Egyéb

Milyen cimeket szokott a kedvencekbe

menteni?

Csaladtagok/baratok cimeit/ Munkahelyet/
Kedvenc éttermet stb./ Nem szoktam a

kedvencekbe menteni/Egyéb

Ha igen, hany cimet tarol?

5-nél kevesebbet/5-10/10-15/15 felett

Engedi a beépitett GPS, hogy vezetés

kozben hasznalja?

Igen/ Nem, ezért félre kell allnom, ha hasznalni

akarom/ Nem, de kikapcsoltam ezt a tiltast

Szokta vezetés kozben hasznalni a GPS

kezelofeliiletét?

Igen/Nem/ A mellettem iil6 hasznalja

Ha hasznalja utkdzben a kezeldfeliiletet,

pontosan mikor?

Piros lampanal/ Félreallok ilyenkor/ Vezetés

kozben/Egyéb
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Ha hasznélja vezetés kozben a

kezel6feliiletet, mire?

Uj cimet megadni/ E16z6 cimet torélni/ Cimet

elmenteni/Egyéb

Menet kdzben a mostani, sajat beépitett
GPS-én talalhato TERKEP nézetben a
kovetkezok jelennek meg (a kép csak
illusztracid, erre a nézetre vagyunk

kivancsiak az On autojaban):

Térkép /Helyi 1d6 /Radio6 /Beallitasok gomb
/Fordulasi irany /Fordul tavolsaga /Erkezési idé
/Erkezési tavolsag /Erkezési cim /Utcanevek
/Utszam /Savinformacio /Sebesség /Tengerszint
feletti magassag /Kozlekedési (tabla)
informaciok /Uzemanyag fogyasztas /Eszaki
irany (ha eleve nem arra tajolt) /GPS pontossaga
/Utvonal menti érdekességek/kiemelt pontok
/Nagyitas-kicsinyités ikon /Erkezési cim
id6jarasarol informécié (pl esés) /Uj cim
felvétele gomb /E16z6 cim torlése gomb

/Némitas/Egyéb

Mit szeretne latni ezen a
"kezdbképernyon", ha maganak
allithatna 6ssze? (Milyen funkcidkat

szeretne egy kattintassal elérni?)

Lehetoségeket lasd feljebb
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11.2. (B)

Milyen gyakran hasznalja a beépitett GPS-t az egyes szituaciokban?
25 ¢év alatt

msoha Dalkal ké Oaltala indig
100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
- - -
0%
Viroson belilli Virosok kozotti Viroson beltli Virosok kozotti Hétvégi Nyaralashoz Nyaralashoz Egyéb kulfoldi
ind ind egyéb utakhoz egyéb utakhoz ird ash belfvld: kulfold tithoz
utakhoz (pl. utakhoz (pl. ingazas
munkahely) munkahelyre)
Milyen gyakran hasznalja a beépitett GPS-t az egyes szituaciokban?
25-35 év
msoha Oalkalmanként Oaéltalaban @mindig
100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%
0%
Varoson beliili ~ Vérosok kézotti ~ Véroson beliili Varosok kozotti Hétvégi Nyaralashoz Nyaralashoz Egyéb kiilfoldi
indennapos indennap egyéb utakhoz egyéb utakhoz kirdandulashoz belfoldon kiilfoldon 1thoz
utakhoz (pl.  utakhoz (pl. ingazés
munkahely) munkahelyre)

Milyen gyakran hasznalja a beépitett GPS-t az egyes szituacidkban?
36-45 év

msoha Oalkalmanként Oaltalaban Emindig

100%  —
90% .
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%
v —

Varoson beliilli ~ Varosok kézotti  Varoson beliili Varosok kozotti Hétvégi Nyaralashoz Nyaralashoz Egyéb kiilfoldi
mind ind. ) egyéb utakhoz egyéb utakhoz kirandulashoz belfsldon kiilfoldon tithoz
utakhoz (pl.  utakhoz (pl. ingazéas

munkahely) munkahelyre)
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100%

90%

80%

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%

100%

90%

80%

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%

100%

80%

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%

Milyen gyakran hasznalja a beépitett GPS-t az egyes szitudciokban?
46-55 év

Bsoha Dalkalmanként Déltalaban Emindig

lHii)

Varoson beliili Varosok kozotti Véroson beliili Varosok kozotti Hétvégi Nyaralashoz Nyaralashoz ~ Egyéb kiilfoldi ithoz
ind ind egyéb utakhoz egyéb utakhoz kirandulashoz belfoldon kilfoldon

utakhoz (pl. utakhoz (pl. ingazas
munkahely) munkahelyre)

Milyen gyakran hasznalja a beépitett GPS-t az egyes szituaciokban?
56-65 év

Esoha Dalkalmanként DOéltalaban Bmindig

Hiny

‘Varoson beliili Vérosok kozotti Varoson beliili Vérosok kozotti Hétvégi Nyaralashoz Nyaralashoz Egyéb kiilfoldi
ind S egyéb utakhoz egyéb utakhoz kirandulashoz belfoldon kiilfsldon tthoz
utakhoz (pl. utakhoz (pl. ingazas
munkahely) munkahelyre)

Milyen gyakran hasznélja a beépitett GPS-t az egyes szituaciokban?
65 év felett

@soha O o indi;
Varoson belili  Varosok kozotti Viroson beltili Virosok kozotti Hétvégi Nyaralashoz Nyaralashoz Egyéb kulfoldi
ind inde egyéb utakhoz egyéb utakhoz kirdndulash belfold: kulfold tithoz

utakhoz (pl.  utakhoz (pl. ingazas
munkahely) munkahelyre)
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Hol tervezi meg az utat?
25 év alatt

ENem tervezem meg Az autoban, kozvetlentil indulas el6tt tervezem meg @ Indulas el6tt tervezem meg

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30% | |
20% J
10%
0%

Varoson beliili Varosok kozotti Varoson beliili  Véarosok koézotti Hétvégi Nyaralashoz ~ Nyaralashoz ~ Egyéb kiilfoldi
mindennapos  mindennapos egyéb utak egyéb utak kirandulas belfoldon kiilfoldon tthoz
utak (pl. utak (pl. ingazas
munkahely)  munkahelyre)

Hol tervezi meg az utat?
25-35 ¢év

mNem tervezem meg @Az autoban. kozvetleniil indulas eldtt tervezem meg. @Indulas eldtt tervezem meg

100%
90% |
80%
70%
60% il
50%
40%
30%
20% L
10%
0%

‘Varoson beliili Varosok kozotti ‘Varoson beliili Varosok kozotti  Hétvégi kirandulas Nyaralashoz Nyaralashoz Egyéb kiil foldi
ind utak ind utak egyéb utak egyéb utak belfoldon kiilfoldon uthoz
(pl. munkahely) (pl. ingézés
munkahelyre)

Hol tervezi meg az utat?

36-45 év
®Nem tervezem meg DAz autéban, kozvetleniil indulas eldtt tervezem meg @ Indulés el6tt tervezem meg
100% -
90%
80%
70% i
60%
50%
40%
30%
20%
10%
0%
Varoson beliili Vérosok kozotti  Varoson beliili  Véarosok koézotti Hétvégi Nyaralashoz Nyaralashoz ~ Egyéb kiilfoldi
mindennapos  mindennapos egyéb utak egyéb utak kirandulas belfoldon kiilfoldon tthoz

utak (pl. utak (pl. ingazas
munkahely)  munkahelyre)
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Hol tervezi meg az utat?

46-55 év
ENem tervezem meg DAz autéban, kozvetlentil indulas el6tt tervezem meg BIndulés elétt tervezem meg

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%
0%

Varoson beliili Véarosok kozotti  Varoson beliili  Varosok kozotti Hétvégi Nyaralashoz Nyaralashoz ~ Egyéb kiilfoldi

mindennapos  mindennapos egyéb utak egyéb utak kirandulas belfsldon kiilfsldon 1ithoz

utak (pl. utak (pl. ingazas
munkahely) munkahelyre)

Hol tervezi meg az utat?

56-65 év
B Nem tervezem meg O Az autdban, kézvetlenil indulas el6tt tervezem meg Eindulas elétt tervezem meg
100%
90%
—
70%
60%
50%
40%
30% ‘ V
20%
10%
0%
Varoson beliili  Vérosok kdzétti  Varoson beliili  Varosok kézotti Hétvégi Nyaraldshoz Nyaraldshoz ~ Egyéb kiilféldi
mindennapos  mindennapos egyéb utak egyéb utak kirdndulds belféldén kilféldén uthoz
utak (pl. utak (pl. ingazas

munkahely) munkahelyre)

Hol tervezi meg az utat?
65 év felett

mNem tervezem meg DAz autéban, kozvetlentil indulas elétt tervezem meg @ Indulas eltt tervezem meg
100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30% ]
20%
10%
0%
Varoson beliili Varosok kozotti Varoson beliilli  Varosok kozotti Hétvégi Nyaralashoz Nyaralashoz ~ Egyéb kiilfoldi
mindennapos  mindennapos egyéb utak egyéb utak kirandulas belfsldon kiilfoldon uthoz

utak (pl. utak (pl. ingézas
munkahely)  munkahelyre)
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11.3. (C)

Alsohavi utca

C1. abra: A Dacia kezel6feliilete

3:00 80° Taul

onto Michigan Ave / US-12 W Then I \t:d 3:15pm

C2. abra: A Ford kezel6feliilete (youtube.com)
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& 02:17 @, 02:41PM ™ 119 mi @ 12:24PM

C4. abra: A Suzuki kezel6feliilete (youtube.com)

RADIO weotl | 11:25 .

(S R

MEDIA N \  al M i ~\ TRAFFIC
PHONE 5 155e ’ \ CAR

VOICE
=

A - N O b
f#ul'A!Ml-/“i ® QN 4 uwﬂ @,

Route My dests My tours POIs View Radio Setup

C5. abra: A Volkswagen kezel6feliilete (youtube.com)
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