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1. Bevezetés

A telekocsizés egy Uj, alternativ utazasi forma mind Magyarorszagon, mind nemzetkozi
viszonylatban. Tébb ember helykihasznaltsag végett egy személyautoban utazik ezzel id6t
és koltségeket csokkentve. Kornyezeti hatasokat figyelembe véve ez a szolgaltatas
csokkenti a személygépkocsik altal kibocsajtott szennyezd gazokat az autdk kihasznaltsdga
végett. ,Kihaszndlni a meglévd jarmiiveket, nem pedig Ujat allitani forgalomba.”
(oszkar.com, 2019) A carpooling néven elhiresult szolgaltatds Ny-Europaban mar régoéta
népszerll utazasi forma. Az elsd telekocsi szolgaltatast példanak okan Németorszagban
alapitottak, és azéta is a lista élén allnak a Kikozvetitett utak szamaban
(retailintelligencelab.com, 2019). Az emlitett szolgaltatasok kozul Magyarorszagon az
Oszkar telekocsi platformja terjedt el leginkabb. Az Oszkar egy olyan rendszer, melyen a
telekocsizas megvaldsulhat, varosokon, de akéar orszdgokon 1is ativel6 formaban.
Dolgozatom célja, hogy egy kis kitekintést adjon arrél, hogy hogyan, mennyien, miért
hasznaljak a varosok (és orszagok) kozotti kdzlekedésre ezen utazasi format. Mindezt
megvaldsitando felvettem a kapcsolatot a céggel és adatbazisukat hivtam segitségdil.

Témavalasztdsom indoklasanak elsdsorban leendd szakméamat jel6lom meg.
Geoinformatikusként fontos, hogy az Altalunk tanult modszerekkel olyan szakmai
elemzeseket, statisztikékat és térképeket biztositsunk masoknak, melyek komoly természet
és/vagy tarsadalomtudoményi, vagy gazdasagi jelentdséggel birnak. Ugy gondolom, az
utazasi — es ezen belll a telekocsizashoz kapcsolddd — informaciok, statisztikak, térkepek
nélkilozhetetlenek szamos mérnoknek, vallalatnak és tarsadalomtudosnak is. Mint a
szakmam jovenddbeli képviseldje, ezzel a dolgozattal azt gondolom, hozza tudok jarulni az
emlitett szakembergarda sikeres munkajahoz, amellett, hogy egy jelenleg kevésbé kutatott

hazai témat is meg tudok ragadni altala.

Ebben a tanulmanyban egy révid irodalmi kitekintést kovetden ismertetni fogom a
telekocsirendszert, beleértve a torténetét és miikodését, majd rafokuszalok az altalam
kutatott Oszkar telekocsirendszerre. A moddszertanom bemutatasat kovetd oldalakon az
Oszkar altal rendelkezésemre bocsatott foglalasi adatokat fogom elemezni, vizsgalva ezzel
a telekocsis utazasok térbeli és idébeli eloszlasat. Kitekintést fogok adni a kiilonboz6
vonalak hasznalatanak gyakorisdgara, valamint az ezt nagyban meghataroz6 szezonalitasra
is. Mindezeket térképen és diagramokon abrdzolom, igazolva kutatasom eredményeit.

Osszehasonlitottam a telekocsis fajlagos viteldijakat belféldi és nemzetkozi viszonylatok
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esetén, valamint osszevetettem azokat a tomegkoOzlekedés araival is. Végezetil egy

osszefoglalassal fogom zarni leiro jellegii tanulmanyomat.



2.  Elméleti hattér

Biztosan sokakban felmerul a kérdes, hogy mi értelme is van foglalkozni az Oszkarral
(Online Személyfuvar Kozvetité Rendszer), mi vajon ennek a kdzlekedési platformnak az
értelme? A 2007-ben életre hivott platform hivatasként, mottoként a kovetkez6t jeloli meg:
,Célja, hogy az utazni kivand autdsok utitarsat talalhassanak koltségeik csokkentése, vagy
egy jo hangulatd koézos utazas érdekeben. Masrészt, az utasok taldlhatnak a lassu és
"valtozatos” szinvonalld tomegkdzlekedés helyett (mellett) olcsobb, gyorsabb és
rugalmasabb utazasi forméat! Ehhez nyujt segitséget a telekocsi rendszer.” (oszkar.com,
2019) Ha azt vesszik figyelembe, hogy egy autdban hanyan férnek el és mennyien
hasznaljak valojaban, akkor kihasznaltsagi szempontokat alapul véve a kozossegi
kozlekedés ezen formajanak megjelenése alaposan indokolt. Ha megvizsgaljuk DeGroat
(2014) cikkét, még inkabb megerdsitést kapunk, hiszen az egy autdban jelenlévd utasok
szama utazasokra levetitve 1,38 f6. DeGroat allitasaibol az is kideril, hogy példaul a
sugarhajtast repiilégépek is joval hatékonyabbak és energiafelhasznalas szempontjabol is
sokkal inkabb kornyezetbarat az autos kozlekedésnél, tehat azt is kijelenthetjik, hogy ilyen

tekintetbdl is indokolt az Oszkar rendszerének megjelenése.

Amennyiben a gazdasagi vonatkozasokat vesszik alapul, szintén megéllapithato, hogy a
kdzosségi kozlekedésben helye van a telekocsizasnak is. Mindezt annak okéan allitom, hogy
a vonatjegyek kilométerre vetitve egy varoskozi utazds soran atlagosan 14,6 forintba
kertilnek (elvira.hu, 2019), még a busszal ugyanez a helyzet (volanbusz.hu, 2019).
Megvizsgaltam a legkevesebbet fogyasztd autok altal hozott ,kilométerdijakat” is, am ott
is legjobb esetben is (autopalyan, Uj autoval, konstans tempoét véve) ez a dij 28 forint koril
alakul. (origo.hu, 2018) Tekintve azt a tényt, hogy az autdk javarészt nem tudjak a
tomegkozlekedés statisztikait hozni, részben hatékonysaguk, részben miiszaki allapotuk
miatt, kijelenthetd, hogy az telekocsizas piaci értelemben is egy rést tolt be, és lathatjuk,

hogy nem véletleniil miikodik napjainkban is.

2.1 A Telekocsi szolgaltatasrol

Magyarorszagon az elsé telekocsi szolgaltatas 1991-ben jelent meg a Kenguru Lift Center
(kenguru.hu) altal. Ez a haldozat féleg nemzetkozi utakat Szervezett, azonban az internet
elterjedesével Magyarorszagon is egyre tobb indulasi és érkezési varos lett beiktatva

nemzetkozi telekocsi honlapokon is, mint példaul a mitfahrgelegenheit.de. Az igazi attérest



azonban a 2007-ben 1étrejott Oszkar jelentette. Ezt késobb kovette az utazzunkegyutt.hu és
a telekocsi.eu. Maga a ,carpooling” sz tobb jelentést is tartalmaz: Az els6, a
hagyomanyos autokdlcsénzeés ami olyan tipusu, amely tébb helyen, akar 20 perces
idoétartamra is elérhetd, non-stop, és interneten vagy telefonon keresztil foglalhato
(Arbouet, 2011). A maésodik jelentése a ,peer-to-peer carsharing”, amikor az
autétulajdonosok bérbe adjak az alig hasznalt gépjarmiiveket a regisztralt felhasznaloknak,
egy autokolcsonzesi rendszeren keresztil (The Economist, 2010). Végil a harmadik
jelentése, amikor a csalad, baratok, ismerdsok egyiitt utaznak ezzel a koltségeket

csOkkentve.

Az Oszkar weboldalan tébbfele kritériumot is megtaldlunk, arra vonatkozoan, mit is
vehetiink egyszerti telekocsizonak. Itt azt lathatjuk, hogy minden olyan Gt telekocsi
szolgaltatasnak mindsiil ami: 1.) Altala 6t vagy annal kevesebb hely keriil meghirdetése
egy utra vonatkozoan, 2.) Napi szinten nem hirdet meg utat ugyanazon a viszonylaton (PI.:
Budapest-Pécs) 3.) Parhuzamosan, ugyanabban az idépontban egy utat hirdet csak meg, 4.)
Havi szinten maximum 40 utast szallit, 5.) Az egy fore jutd kilométerdij az Utja soran nem
haladja meg a 18 Ft-ot. (oszkar.com, 2019) Ugyanakkor napjainkban mar rengeteg hirdetd
nem teljesiti az itt megkovetelteket, de mégis hirdeti magat a platformon. Oket nevezziik
tizleti soférnek, aki ad6zik minden egyes utastol jovo bevétel utan. Elméleti vizsgalodasra
adhatna okot annak elemzése, hogy ezen soféroket mennyire szamithatjuk telekocsizonak,
am dolgozatom témaja és terjedelme a kérdés kibontasdban nem kompetens.
Dolgozatomban a cél, a praktikussag €s a késébbi felhasznalhatdsag azt koveteli meg, hogy
minden egyes utazast beleértsek a telekocsi szolgaltatasba, igy a késobbiekben is ennek az

elvnek megfeleléen fogok adatot elemezni.

A Nemzeti Ado- és Vamhivatal addszakmai szovivéje a kovetkezOket mondta el a
telekocsizas szabalyozasarol: Amennyiben a gépjarmiivet vezeté személy atikoltsegének
megosztasa szempontjabol keres Gtitarsat, nyereség, haszonszerzés nélkili a szolgaltatés,
vagy eseti jelleggel torténik a viszonylat meghirdetése, akkor nem sziikséges utana addzni.
Am ha rendszeres nyereség és vagyonszerzés céljabdl végzik a szolgaltatast, ha az utastol
kapott 6sszeg joval nagyobb, mint az utikoltség ra esé része, €s ha ez a tevékenyseég
tizletszerti (pl.: Budapest-Gy6r irdnyban naponta haromszor hirdet utat, aké&r nyolc
személyes jarmiivel és a regisztracid Ota ez megtortént tizezerszer), akkor bizony

bejelentés és adozas is sziikségeltetik (Kis, 2016). Ennek a csomagnak az elkilonitésére



sdrga kormanykerék szimbolumot alkalmaznak a weboldalon, jelezve ezzel is a

szolgéltatas Uzleti mivoltat.

A résztvevo felek az utasok €s a sofdrok, a szolgaltatds alapja pedig a regisztracio. A
rendszeren beliil lehetdség van a kommunikéciora, kapcsolattartasra is egyarant. Az utazas
végén értékelhetjiik egy skalan mind az utasokat és a sofort is. Ez egy 5 fokozatu értékelési
rendszeren tudjuk megtenni. Kényelem, pontossag, j6 modor, biztonsag, kommuniké&cio,
rugalmassag szempontok alapjan. E mellett szoveges beszamolot, megjegyzést is irhatunk
az utazasrol. Egy sarga csillag segitsegével pedig bejelolhetjiik kedvenc sof6rjeinket
(oszkar.com, 2019).
Utitars értékelése

Az utazas sikeressége:

Létrejott az utazas A

Vélemény a felhasznalorol
® () pozitv O (Z) semleges © (Z) negativ
Kedvenc sofémek jeldlom @

Az értékelés szovege

|z énékelés szavege

Részletes értékelés leadasa *

Kényelem:
Pontossag:
Jé modor:

Biztonsag: -
Kommunikacié:
Rugalmassag:

Ertékelés mentése

1.abra; Az értékelés platformja. Kép forrasa: oszkar.com (2019)

Kulcskérdés a telekocsizds kapcsan a bizalom a felek kozott. Ezt elésegiti a fényképes
adatlap szemelyes adatokkal (kor, foglalkozas, telefonszam). Ha helyet szeretnénk foglalni
akkor csak beirjuk az indulo varos nevét és ahova érkezni szeretnénk. Rengeteg hirdetést
fogunk talalni. Egy nap atlagosan Budapest-Miskolc iranyban 75 fuvar indul, mig Pécsre
100 és Szegedre pedig tobb mint 152. (oszkar.com) Kivéalasztjuk a szamunkra megfeleld
idépontot az utazasra. Egy iddpontban tobb hirdetés is szokott lenni, ekkor hagyatkozunk a
mar eléz6leg megismert soforre, értékelésekre, autd méretére, kényelemre €s termeészetesen

a fuvar aréara.



. : @
Szeged - Budapest telekocsi Ut részletei z £

B iiii
n v

A hirdetd: Szabad hely: 4/8
Besorolas: Profi (2 éve Oszkarozik) Gépjarmii: Opel Vivaro, 2010
Ertekelések: (5) Szin: Bézs
23577 visszajelzés alapjan Kapacitas: 8 hely
Kényelem: (4.8) Rendszam:
lﬁ:::i)u Pnnfascic ram Azutazasrel: R @@y d BFE @

Szabalytalansag jelentése »

Az utazas dija: 2000 Ft/ fo Helyfoglalas, kapcsolatfelvétel »

Idépont, utvonal Utasok Egyéb informaciok

Beszallas - kiszallas helye:

2019. majus 18. Helyfoglalds utéan egyeztetendd

Q 14:30 = Szeged I 3 Megjegyzés:
= Mérey utca CBA elétt “ G Udvoziom!
A jarat mindenképp indul.
@ 1615 =Budapest
-

Kérdésed van a helyfoglalas el6tt?
9 Q q Q Kérdezek a sofortdl »

Csomagszallitasra kérek ajaniatot »

Népliget a gruppama feldl a felliljard alatt.
2.4bra: Egy Uzleti szolgaltato profilja, utazas hirdetése meniipontban. Kép forrasa: oszkar.com (2019)

Ezen a kepen latszik, hogy hogyan néz ki egy oszkaros trlap, amikor foglalni szeretnénk.
Bal feliil megtalaljuk a hirdeté nevét, besorolasat, miszerint valaki kezd6 gyakorlé vagy
profi. Ez nem a regisztraciotél elmult iddt jelenti, hanem a szolgdltatds hasznalatat
gyakorisag alapjan. Az alatta 1év6 sorban az értékeléseket olvashatjuk, az elébbiekben
emlitettem annak folyamatat. Helyfoglalas el6tt meggy6zddhetiink arrdl, hogy még az
autoban van szabad hely. Megtudjuk az aut0 tipusat, szinét, rendszamtablajat, hogy
indulaskor konnyen megtalalhassuk és azonosithassuk az elére lefoglalt utat. A fellleten
lathatunk még olyan ikonokat, melyek plusz informéciét tartalmaznak az utazasrdl, annak
korilményeirdl és lehetdségeirdl (pl. van-e wifi az autoban, vagy vallal-e csomagszallitast
az illetd). Mindez annak fényében lehet fontos informécid, hogy egy utasnak lehetdsége
van valogatnia kiillonb6z6 opcidk kozott és a telekocsi rendszer egy nagy és valasztékos
kindlatot ad szdméara. Az utazas tovabbi kényelmét a mar elérheté applikacidé tovabb
novelheti, ettdl akar a rendszer terjedését is varhatjuk, mely hipotézisrdl az eredményekben

bebizonyosodik, hogy igaz-e.



3. Adatok, modszertan

Mindezek utan tobb kutatasi kerdés is felmeriilt bennem, melyekre a dolgozatomban
megprébalok valaszokat talalni: Vajon melyek a leggyakrabban hasznalt dtvonalak
Magyarorszagon és kulfoldon, illetve mennyien utaznak e vonalakon? Hogyan van
behal6zva az orszag es kornyéke ezekkel a vonalakkal? A térbeli vizsgalodas mellett az
idobeliség sem maradhat el: Vajon hogyan jelenik meg az iddbeliség az Oszkar
hasznélatdban: NOvekszik, vagy csokken-e a forgalma, valamint van-e benne jelen
szezonalitas? Mindemellett még az arak is felmeriltek: Vajon milyen fajlagos arazasok

vannak?

Kutatasomban a 2016-0s év adatait vizsgaltam januar 1-t61 december 31-ig, ami alatt
0sszesen tobb mint 600 000 foglalas valosult meg. Minden kiindulévarost, érkezévarost,
1dot és koltséget kimutatva 602621 soros adatbazist kaptunk, melyeket tisztogatni kellett a
helyesirasi hibaktol, elirasoktol, hogy a késébbiekben a kapott eredményeket ne
befolyasoljak. Ilyen hibaknak tekinthetéek példaul a ,,Budapset-Budapest”, ,,Sezged-
Szeged” és meg szamtalan hasonld. Nem csak helyesirasbeli eltérésekkel talalkoztam,
hanem a nem megfelelden kitoltott hirdetés trlap is szamtalan hibat szilt. Ezek kozil
néhanyat fel is sorolnék: ,,Becs”, ,,Liszt Ferenc Repiil6tér”, ,,Gy?r, M.ovar”, vagy éppen a
»Szeged Masfél ora Alatt Csongr”. Ezekkel a hibakkal természetesen jelen formaban nem
tudtam dolgozni, tisztitani kellett 6ket, hogy kizarolag a varos neve maradjon meg benniik.
A tisztitishoz a ,QGIS” nevii programot hasznaltam. A helyeshitésekhez és
egysegesitésekhez kilonféle utasitasokat hajtottam végre a QGIS-ben. A program el6szori
megnyitasakor "Browser"-ben ,Create database"-zel létrehoztam egy Uj Spatialite
adatbazist. (A Spatialite nevli fajlformatum egy teljes térbeli adatbazist egyetlen fajlban
tarol.) Ezt elneveztem majd beimportaltam az Excel tablazatomat, amit a fuvar névvel

lattam el, a késobbiekben is igy fogom nevezni.



Database Table

=
g ImpﬂrtLayerﬂF\le @Expnrtm File.

Providers info | Teble | Previen | /7 Query (Adtoksalte)
> @ GeoPackage id nap indido indvaros erkido erkvaros utdij currency helyek_szama
> @ Oracle Spatial
. @ poscs 1 1 20160101 02:00:00.0000000 Budapest 04:18:00.0000000 Debrecen 2850 HUF 2
4/ spatialite 2 2 20160101 02:00:00.0000000 Debrecen 05:00:00.0000000 Budapest 2850 HUF 2
4 ) Adatoksqite
3 3 20160101 04:00:00.0000000 Debrecen 06:00:00.0000000  Miskolc 0 EUR 3
erlc varos
= fuvar ] 4 20160101 04:00:00.0000000  Dertmund 01:00:00,0000000  Debrecen 120 EUR 1
ind_vaross
H 5 20160101 04:45:00,0000000 Budapest 06:35:00.0000000  Szeged 1900 HUF 1
viszonylatoks0
viszonylatok0 6 6 20160101 04:45:00.0000000 Budapest 06:35:00.0000000  Szeged 1900 HUF 1
V" viszonylatokS0 i
o 7 7 20160101 05:30:00.0000000  Szeged 12:00:00.0000000 Bécs 40 EUR 1
> 1] Virtual Layers
g 8 20160101 05:55:00.0000000  Karlsruhe 18:50:00.0000000 Dunatjvéros 0 HUF 1
9 9 20160101 05:55:00.0000000  Miskolc 15:40:00.0000000 Manchen 62 EUR 1
10 10 20160101 06:10:00.0000000  Kecskemét 15:50:00.0000000  Numberg 0 EUR 1
11 1 20160101 07:00:00.0000000 Bécs 09:30:00.0000000  Budapest 15 EUR 2
12 12 20160101 07:00:00.0000000 Bécs 09:30:00.0000000  Budapest 15 EUR 2
13 13 20160101 07:00:00.0000000  Bécs 09:40:00,0000000  Budapest 15 EUR 1
14 14 20160101 07:00:00.0000000  Karlsruhe 18:45:00.0000000 Budapest 66 EUR 2
15 15 20160101 07:15:00.0000000 Budapest 13:25:00.0000000 Deggendorf 40 EUR 1
16 16 20160101 07:40:00.0000000 Budapest 15:50:00.0000000  Numberg 0 EUR 1
17 17 20160101 08:00:00.0000000  Berlin 19:30:00.0000000  Gyér 0 EUR 1
18 18 20160101 08:00:00.0000000  Bréma 03:35:00.0000000 Debrecen 120 EUR 1
19 19 20160101 08:00:00.0000000  Budapest 10:19:00.0000000 Debrecen 2650 HUF 1

3.4bra: Fuvar tabla. Sajat szerkesztés

A parancsot a kovetkezOképp hajtottam végre:
create view ind_varos as select indvaros from fuvar group by 1 order by count(*) desc

Ez a parancs csindl egy ind-varosok nevii nézetet (a nézet azt jelenti, hogy ha az
eredeti fuvar tabla valtozik, ez is valtozik vele), amiben gyakorisdg szerinti
csokkené sorrendben vannak az indulod varosnevek. Ezt a nézetet mar hamar végig lehet
bongeészni, kikeresve a problémas neveket és egy megfelel utasitassal kicserélni 6ket. A

kovetkezd parancs:
update fuvar set indvaros="Budapest" where indvaros like "Liszt Ferenc Repiiloter"

Az 6sszes Liszt Ferenc Repiilotérnek megadott indulasi varost atnevezi Budapestre. Az ezt

koveto:
update fuvar set indvaros="Budapest" where indvaros like "Budapest-%"

Az 0sszes olyan kiindulasi varost, amelyre nem csak a varos neve, hanem a konkrét
indulasi helyszin is meg van adva, ott egységesiti Budapest névre. Hasonloképpen jartam

el a tobbi varossal is.

update fuvar set indvaros=upper(substr(indvaros,1,1))||substr(indvaros,2) where
substr(indvaros,1,1)<>upper(substr(indvaros,1,1))
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Az utobbi utasitas az Osszes kiskezddbetiivel kezd6dé varos nevet megvaltoztatja nagy
kezddbetiikre. Az ilyen modositasokkal, javitgatasokkal sikerilt az indulévéarosok szamat
1300 ala csokkenteni. Ugyanezeket az egységesitéseket megcsinaltam az érkezd varosokra
is.

Kivalogattam az 6sszes olyan viszonylatot, ahol a két varos kdzt legalabb 50 utazas tortént
egy év alatt. Ezek végpontjait geokddoltam a Geocode Sqlite plugin segitségével. Ezzel a
pluginnel egy Sqlite/Spqtialite tabla rekordjait geokddolhatjuk az OSM Nominatim
(Nominatim, 2019) hasznalataval. Ezutan a végpontok kdzott Utvonalakat terveztettem a
Route Sqlite pluginnal, ami pedig az OpenRouteService Gtvonaltervezot (OpenouteService,
2019) hasznalja. Bar az automatikusan tervezett utvonalak nem feltétlenil egyeznek meg a
tényleges utvonalakkal, ezekre azért volt szikség, hogy meg lehessen becsulni az egyes
viszonylatok hosszat az utazasok fajlagos koltségének kiszamitasahoz. Miutéan a leirt tton
hasznalhatova tettem az adatokat, kovetkezhetett beldlik a ténylegesen hasznalhato
statisztikak és eredmények kinyerése.
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4. Eredmények ismertetése

4.1  Népszeru uticélok

Foglalasok szama 2016-ban
— 50-500

— 500- 1000
= 1000 - 5000
m— 5000 - 10000
10000 - 20000
70000 - 50000
I 50000 - 103074

4. dbra: Oszkér foglalasok szdma 2016-ban. Sajat szerkesztésii abra.

A 4. &brédn azok a viszonylatok lathatok, amelyekhez legaldbb 50 utazas tartozott 2016-
ban. Mint ahogyan a térkép is mutatja az Oszkar hasznaldinak nagyobbik része
Magyarorszagon beliil koncentralddik, Budapest centrummal. Ugyanakkor lathatjuk, van
forgalom Nyugat-Europa iranyaba is. Elészor vizsgaljuk meg, mi a helyzet az itthoni
utazdsokkal, majd adjunk kitekintést a kilfoldi utakrol is. Ahogyan az a térképen is
feltinik, a fOvarosbol ¢és annak irdnyaba torténd utazdsok vonalai a leginkabb
frekventaltak, 6 f6 iranycsapassal: Az M3-as és tarsautopalyain Debrecen, Miskolc,
valamint Nyiregyhdza, az M6-0s autopalyan Pécs, az M5-6son Szeged, az M1-esen Gy6r
érintésével a nyugati hatér, valamint az M7-esen keresztil a Balaton kérnyéke adjak az

utasforgalom legjelentsebb részét.
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5. dbra: Foglalasok gyakorisaga a legforgalmasabb viszonylatokon. Sajét szerkesztés

Ezt szamokban is Kkimutatva. Ahhoz, hogy megtudjuk mely viszonylatok a

legforgalmasabbak a Spatialite adatbazisban ismét lekérdezéseket hajtottam végre.

select min( indvaros, erkvaros) A, max ( indvaros, erkvaros) B, count(*) from fuvar group

by 1,2 having count (*) >=50 order by 3 desc

Ez a legkérdezes létrehozott egy A és egy B oszlopot melyek két varos viszonylatat
képezik. A harmadik oszlop pedig kimutatja a tényleges helyfoglalasok szamat. A
Budapest-Szeged viszonylat all kiugroan magasan az elsé helyen 103061 foglalassal. Ezt
koveti Pécs, Miskolc hasonld6 mértékben. Debrecen, Nyiregyhaza, Gyér, Bécs ¢és
Kecskemét jonnek a sorban. Az Gsszes viszonylaton az elsé 20 legtobbet foglalt helynél

Budapest szerepel.

Az elsd olyan viszonylat, amibdl a helyfoglaldsok szama magas és nem Budapestrdl indul
az a 34. helyen lévé Bécs—Gyor tavolsag 1413 foglalassal. Ebbdl az mindenképp
lesztirhetd, hogy a nyugati hataron erds mozgas €s atjaras tapasztalhato, mely egybevag az
elézé térkép allitasaival is. Eszrevehetjiik tehét, hogy az Oszkar hirdetések gyakorisaga
Osszefligg a varosok népességbeli nagysagaval is. Erre vonatkozdan szamoltam korrelaciét

a két valtozo kozott, melyet a kdvetkezd abran szemléltetek is.
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A Budapestrdl indulo foglalasok leggyakoribb varosai és
népessegszamuk kozotti kapcsolat
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6.4bra: Korrelacio a Budapestr6l indulo foglalasok (y) leggyakoribb vérosai és népességszamuk kdzott (x).
Sajat szerkesztésii abra.

Az utdbbi abran azt lathatjuk, hogy a 5. abraban szereplé vidéki varosokba vald indulas
Budapestrél milyen szdmban jelenik meg (y tengely, fiiggd valtozo), illetve azt hogy
mekkora az adott varosok 2018. januar 1-jei népességszama (x tengely, magyarazé
valtoz0). Ahogy az lathato is, pozitiv kapcsolatot talalhatunk a két valtozo kozott, melyet
korrelacios egylitthatoval is lehet szédmszerlisiteni. Az abran lathatdé determinacids
egyutthatd (R négyzet) azt mondja ki, hogy a lakossagszam 61,27%-ban magyarazza a
helyfoglalasok szamat az adott viszonylatokon. Amennyiben gyokdt vonunk ebbdl, (vagy
korrel flggvényt hasznalunk az excelben), megkapjuk a lineéaris korrelaciés egyitthaté ,,R”
értékét, ami 0,78. Ez azt jelenti, hogy pozitiv és szoros kapcsolat van a két valtozonk
kozott. Ami ebbdl a vizsgalatbol a legfontosabb szamunkra, az az dsszefiiggés és annak
pozitiv mivoltja, hiszen igy kimondhatjuk, hogy a varosok nagysaga tényleg erds hatassal

van arra, hogy mennyien foglalnak oda utazast az Oszkaron.

Ez k6szonhet6 annak, hogy a videki terileteken alacsony a népességszam és az internetes
platformok kevésbé elterjedése miatt ez az alternativ utazasi mod nem jut el kiilondsebben
hozzajuk. Mindebbdl két nagyon fontos kovetkeztetés is levonhat6: Egyik oldalrol az,
hogy az Oszkar foleg a fovaros és a legfontosabb megyeszékhelyek lakoit éri el, masik

oldalrdl pedig az, hogy Magyarorszagon tovabbra is Budapest a legmeghatarozobb
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kozlekedési csomopont. Utdbbi informacié a gazdaségi-kulturalis kozpont léte mellett
nyilvan a repiil6téri forgalombol is adodik. Mindemellett azt sem szabad elfelejteni, hogy
tekintve a kisebb ,ereket”, azért a legnépszeriibb vonalak kozott gyakorlatilag a

megyeszekhelyek mind ott vannak. J6 példa erre Békéscsaba, vagy éppen Szolnok.

A kiilfoldi utakat vizsgalva azt tapasztaljuk, hogy az irany egyértelmiien Nyugat-Eurdpa.
Sok orszagot sz6 4t a halozat, Csehorszagtdol Svajcon at az Egyesiilt Kirdlysagig,
ugyanakkor a legkiemelked6bb ,erezette]” Németorszag és Ausztria jelenik meg a
térképen. Annak a magyarazata, hogy miért is ilyen gyakorisaggal jelennek meg az emlitett

utak, még nem adott, am a dolgozatnak nem is célja megvéalaszolni.

Helyezés Indulas Erkezés
1. Budapest Budapest
2. Szeged Szeged
3. Pécs Pécs
4. Miskolc Miskolc
5. Debrecen Debrecen
6. Nyiregyhaza Nyiregyhaza
7. GyOr GyOr
8. Bécs Bécs
9. Kecskemet Kecskemét
10. Kaposvar Kaposvar
11. Baja Baja
12. Nagykanizsa Siéfok
13. Veszprém Nagykanizsa
14. Szombathely Eger
15. Eger Szombathely

7. abra: A leggyakoribb indul6 és érkezd tticélok. Sajat szerkesztés.

A bal oldali oszlop az 6sszes indul6 varost a jobb pedig az Gsszes érkez6 varost mutatja
gyakorisagi sorrendben. Mint lathato is, nagyjabol hasonlo sorrend figyelhetd meg, tehat
arra vonatkozéan nem tudunk erds allitasokat tenni, hogy egy-egy hely inkabb induld, vagy
inkabb egy érkezd varos lenne. A 10. hely utan ugyan vannak eltérések, &m mindezekbdl
messzemend kovetkeztetést azért nem lehet levonni. Amit viszont igen, az az, hogy az utak
gyakorisaga nagyjabol egybevag az 5. abraban bemutatott induld és érkez6 helyszinek

varosaival. Kilfold viszonylataban lathatjuk, hogy Bécs itt is meghatarozo szerepet tolt be.
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4.2  Szezonalitas

Rengeteg aspektust figyelembe véve szamtalan szamunkra 1ényeges adatot kisziirhettem.
Analizaltam a foglalasok iddbeli eloszlasat napokra, hetekre, honapokra nézve. Az
eredmények azt mutattdk, hogy heti szinten hétvégente és pénteken tobben hasznaljak a
telekocsi szolgéltatast. Ennek oka lehet példaul az egyetemistak hazautazasa a févarosbol

vidékre.
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8. dbra: A helyfoglaldsok gyakorisaga napokra lebontva, Budapest-vidék viszonylatban. Sajat szerkesztés

Ez az abra is szemléletesen mutatja a heti ingadozast. Adott napoknal a bal oldali
oszlopdiagramok a Budapestr6l indulé jaratokra foglalt helyek szamat abrazolja, a jobb
oldali pedig a Budapestre érkez6k szamat hétf6tdl vasarnapig nézve. Ezt elemezve
lathatjuk a pénteki kék diagram kiemelkedd nagysagat. Az egyetemistdk ingazésa
Budapestrdl vidékre szamottevd, ami a vasarnapi narancssarga diagramon is jol lattatja a
visszaérkezOk szamat a févarosba. Azt a jelenséget is lathatjuk, hogy még a helyfoglalasok
gyakorisaga hétkdznaponta egyik napon sem éri el a hétvégi gyakorisdgi szamokat,
kdszonhetben az egyetemistaknak és annak, hogy hétvégén tobb ideje van az embereknek

utazni.

Honapokra lebontva tobb népszerii utazasi célt néztem meg, melyek kozil példanak okan a
Budapestrél Siofokra tartd vonalon kiemelkedden latszik egy olyan eredmény, mely egy

masik fajta szezonalitast mutathat be szamunkra:
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9. &bra: Budapest-Sidfok utvonalon foglalt helyek sz&ma. Sajat szerkesztésii abra.

A févarosbol Siofokra tartd helyfoglalasok szama havi lebontasban (9. abra) egyértelmiien
megmutatja, mikor is a legfrekventaltabb kérnyék a Balaton vidéke. Lathato, hogy julius-
augusztusban havi 650-700 foglalas is torténik a vonalon. Az ekkortajt foglalokrol nagy
bizonyossaggal jelenthetjiikk ki, hogy nyaralni, vagy fesztivalozni érkezd emberek
érkeznek. Am azért arrol se feledkezziink meg, hogy az ott lakok, vagy éppen a nyaralokat
karbantartd szemelyzet télen is hasznalja a szolgaltatast, még ha joval kisebb meértékben is.

Ezen adatok kinyerésére is a Spatialite adatbazist hasznaltam.

select strftime(nap), count(*) from fuvar where indvaros="Budapest” and

erkvaros="Sidéfok" group by 1

A parancs a 2016-0s ev havi lebontasban foglalt helyek szamat mutatja meg Budapestrél

Siofokra. Hasonl6 lekérdezéssel még tobb érdekes dolgot is megtudhatunk.

A szezonalitast tovabb vizsgalva szintén érdekesnek bizonyult a Budapest-Kapolcs
viszonylat. A kovetkez6 abran azt fogjuk latni, hogy van Magyarorszagon egy kis kozség,
ahol szinte alig van forgalom az év 11 honapjan, &am egy honap mégis fellendilést hoz

nekik. Lassuk is mirdl van szo!
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10. abra: Foglalasok szama havi bontasban a Budapest-Kapolcs viszonylaton. Sajat szerkesztés.

A diagram a 2016-0s év fuvarjainak szamat mutatja. Egy darab foglalas volt februarban, de
ezen kiviil egyértelmuien lathatd az év melyik napjan volt a Miivészetek volgye fesztival.
Julius 22 és 31-e kozott hasznaltak az Oszkart a fesztival ideje alatt. Ez valoszinii annak
kdszonhet6, hogy egyrészt Kapolcs mashogyan nehezen kozelitheté meg, masrészt
nyilvanvaldan ebben az idészakban szamit ez a vidék népszerii Gticélnak. Abbol kiindulva
megint csak érdekes kérdést kaphatunk, ha feltessziik magunknak, hogy jellemzéen milyen
korcsoport jar fesztivalra és ebbdl probalunk kovetkeztetni arra, hogy kik is hasznaljak az
Oszkart. A vizsgaland6 hipotézis innen egyértelmiinek tlinhet, hisz a fiatal varosiakrol
besz¢liink, am egy diagrambo6l messzemend kovetkeztetéseket demografiai kérdésekre

azért nem vonhatunk.

A kovetkezd abra szintén szezonalitdst mutat be egy masik aspektusbol, de kdzben raerdsit
arra a jelenségre, amit az elébb megfogalmaztam, miszerint az Oszkar hasznaloi
demografiai szempontbdl a varosi fiatalok kdzé tartoznak. Lassuk, hogy mi a helyzet
akkor, mikor a bécsi, soproni es balatonlellei utazasokat vizsgaljuk.
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11. dbra: A szezonalitas harom (ti cél viszonylataban, az egyutt utazasok tekintetében. Sajat szerkesztés.

A folytonos Sopron - Budapest, a szaggatott Budapest - Bécs és a pottyozott pedig szintén
a fovarosbol Balatonlellére tortént utak. Azonban ezek nem az éves eloszlasokat mutatjak,
mint az elézé abrak, hanem a kozds utazdsok aranyat. 2016 minden honapjaban a kettd
vagy annal tobb helyfoglalasok szamat jelenti. Ha egy autéba mar egy ember minimum két
helyet foglal, az azt jelenti, hogy koz6sen utaznak a baratokkal, csaladtagokkal,
ismerdsokkel. Ezt 3 példan szemléltetem. Budapest Sopron irdnyban elenyészd éves
szinten a kdz0s utazasok szama, azonban lathato a folytonos diagramon, hogy Janius végén
ez mennyire eltérd eredményt mutat. Nyilvanvalova valik, hogy az év ezen szakaszéban
valamilyen esemény miatt utaznak egyutt az emberek. 2016-ban Junius honap végén volt a

Volt Fesztival, ami ezen az abran megmutatkozik.

Budapest—-Becs viszonylaton tébbnyire konstans értékeket latunk kézos utazasokra nézve.
A szaggatott diagram az utols6 hdénapban Decemberben, de méar November végen is
rohamosan emelkedett. A kozosen foglalt utazasok szama dupldjara ndétt. Szintén
valamilyen eseményhez, kiilonleges idéponthoz kotheté ez a jelenség. A hires beécsi
adventi karacsonyi vasar mar november végén elkezdddik, és szamtalan érdekl6dét vonz
hazankbol és a kornyez6 tertiletekrél. Az utolsé pottydzott diagram pedig ahogyan mér a
dolgozatom eldz6 részeiben is kifejtettem a szezonalitasra vezethetd vissza. A sziirke vonal

ugyan nem mutat akkora kiugré értékeket mint Sopron vagy Bécs esetében, de szamottevo

19



a nyari hénapokban az emberek koz6s utazasa egy jO hangulati Oszkar telekocsi

szolgaltatason keresztul.

Legtobb foglalas az évben Legkevesebb foglalas az évben
2016.01.15 2010 2016.01.01 613
2016.02.19 2222 2016.02.16 629
2016.03.25 2987 2016.03.08 711
2016.04.29 2756 2016.04.05 685
2016.05.13 3112 2016.05.03 890
2016.06.17 2780 2016.06.07 1106
2016.07.08 2887 2016.07.19 1073
2016.08.21 2980 2016.08.02 1096
2016.09.30 3566 2016.09.06 1032
2016.10.28 3894 2016.10.19 1069
2016.11.01 3514 2016.11.08 1090
2016.12.23 3887 2016.12.06 1165

12. dbra: A legforgalmasabb és a legkevéshé forgalmas napok 2016-ban. Sajat szerkesztés.

A 12. abra bal oszlopa minden hénap legforgalmasabb, a jobb pedig a legkevesebb
foglaldsti napokat mutatja. Az értékek szintén a helyfoglalasok szamét jelentik egy adott
napra torténden. A legtobb helyfoglalas az évben, minden esetben péntekre vagy
vasarnapra esett, aminek okat mar bemutattam a 9. abraban. 2016.10.28-an és 12.23-an
volt a legforgalmasabb nap a telekocsizas tekintetében. Ez a két datum egy-egy nemzeti
Unnephez kothetd, a halottak napjahoz (0szi sziinet kezdete) €s a kardcsonyhoz (téli sziinet
kezdete). A legkevesebb helyfoglalast az évben hasonloképpen havi szinten néztem meg.
A tizenkét datum kozol tizenegy kedden és az utolsd pedig szerdan tortént. Ez is
bizonyitja, hogy az Oszkart idészakosan jellemzik az ingadozasok, ami féleg a hétvégékre

és az Unnepnapokra terjed ki.

Indulasi id6 Foglalasok szdma
00:00-04:00 3837
04:00-08:00 80001
08:00-12:00 120775
12:00-16:00 141838
16:00-20:00 223764
20:00-24:00 32405

13. &bra: Napszakok kozti indulasok szama. Sajat szerkesztésii abra
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A fenti tablazat lattatja, egy napszakban induld jaratokra foglalt helyek szdmat. A bal
oldali oszlop az indulasi idéket sorolja fel négy oranként kategorizalva. A jobb oldali
oszlop pedig a napszakhoz tartozo dsszes jaratra foglalt helyek szamat mutatja. A ,,cstcs”
egyértelmiien a késO délutani 6rdkban jelentkezik. Ennek oka lehet, a munkaidé vége,
oktatasi intézmények aznapi zéarasa. A déleldtti és kora délutdni ordkban az utak szdma
éppen csak a délutaniak felét kozeliti meg. A hajnali 6rakban pedig jol lathatjuk, a kdzuti

forgalom kihaltsagat.
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14. dbra: Német varosokbdl induld jaratok szama napszakonként

A 14. bra azt mutatja ki, hogy egy napon belil, mikor, tehat a nap melyik szakaszéban
induld jaratokra hany helyfoglalds érkezett 2016-ban. Harom német varost valasztottam,
hogy szemléltessem eltérésiiket az el6z6 éves atlaghoz képest. Mindharom indulasi varost
felbontottam 06t szakaszra. Ejfélt(’il a hajnali o6rékra, a reggeliekre, déleldttre, kora és
késddélutanra és estére. A piros szint oszlop Stuttgartot jel6li, a kék Munchent és a zéld
pedig Frankfurtot. Mindegyik varos esetében azt lathatjuk, hogy az éves atlaggal
ellentétben itt, a megadott induldsi idokre foglalt helyek szdma nem a késé délutani
6rakban mutatkozik, hanem féként a reggeliekben. Minchen esetében a reggel 08:00-
12:00-ig tartd szakaszban tobb mint 800 foglalas tortént, mig az késd délutani és esti
orakban ennek a fele. A jelensége oka egyértelmiien, hogy Miinchen-Budapest tav

koriilbeliil 700km, és ha idében szeretnénk hazajutni, a reggeli o6rdkban induld jarmiibe
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érdemes helyet foglalnunk. Azonban a masik két varos esetében, melyek hazanktol
messzebb helyezkednek el, méar 900-1000km-es tavolsdgokban nem csak a reggeli Orék,
hanem a kés6 estiek is kiugrok. Ekkora tavolsagokat gyakran éjszaka alatt tesznek meg,
egyrészt az ut hossza miatt igy optimalis, masreszt forgalmi okokbol, példaul gyorsabb a

haladas éjjel.

43 Arak

Eves szinten megnéztem, mennyibe keriil az Oszkar utak soran egy km egy fore nézve és
ezek valtozasat, ha az ut kilfoldre volt meghirdetve. Kimutathatd, hogy Magyarorszagon
belll az atlagos kilométer dij 9-10 Ft koral mozog, ez azonban a kulféldi utakra nem
mondhat6 el. Azokon a viszonylatokon ahol a kiindulé vagy az érkezd varos a hataron

Kivil helyezkedik el az egy fére jutdé km dij mar 17 Ft koral alakult.

Egy spatialite paranccsal megnéztem az egy fore jutd kilométerdijakat az Oszkér telekocsi
szolgéltatasan belll. Ehhez kellenek a tavolsagok, amiket a viszonylatok 50 tablaban mar
bemutattam. Ezt a tablat 6sszekapcsolva a fuvar tablaval, tetsz6leges viszonylaton az egy
fore és kilométer-re es6 koltsége kiszamithatd. A viszonylatok tablaban A az abc-ben
elérébb 1évoé varos, B a hozza tartoz6 varost mutatja, ezért az 0Osszekapcsolashoz
A=min(indvaros,erkvaros) and B=max(indvaros,erkvaros) kell:

select fuvar.id,indvaros, erkvaros, nap, utdij/tav as ft_per_km_per_fo

from fuvar, viszonylatok50 where A=min(indvaros,erkvaros) and

B=max(indvaros,erkvaros) order by 5 desc

id indvaros erkvaros nap ft_per_km_per_fo
1 407341 Budapest Bécs 2016.09.25 249120
2 249384 Budapest Békéscsaba 2016.06.29 7970
3 268629 Heilbronn Budapest 2016.07.09 7393
4 268508 Frankfurt Budapest 2016.07.09 7373
5 510019 Pécs Bregenz 2016.11.16 3521
] 490245 Bern Budapest 2016.11.06 3419
7 438470 Budapest Zirich 2016.11.05 3407
a 497599 Sankt Gallen Budapest 2016.11.10 3368

15. dbra: Kilométerdij-szamitas hibai. Sajat szerkesztés.
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A 15. dbra megmutatja, milyen eredményekkel talalkoztam. Az egy fore jutd kilométer
keresésénél az eredményeket nagysag szerinti csokkend sorrendben irattam ki. Ezért a
sorrendben 1évo elso értékek voltak a legnagyobbak. Ezek koziil is érdekesnek bizonyult az
elsé szam. 249180 Ft/km volt Budapest-Bécs viszonylat kozott. Ez valoszinti valamilyen
eliras kovetkezménye. A sorban utana 1év6 értékek is abnormalis szdmokat mutattak. A 2.,
3., 4., legdragabb kilométerdij 7-8000 Ft-os kilométer dijat jelentettek. Ezek utan mar 3000
Ft-os kategériaval talalkoztunk. Ezeket az egy fore jutdo kilométerdij szamitasanal
kitoroltem, hogy ne befolyasoljak a tényleges eredmeényeket. A tablazat vegén megjelenik
néhany ,,null” érték. Itt az induld és érkezé varos megegyezik, szintén valamilyen eliras
kovetkezménye lehet. Ezeket a hibdkat kiszlirve mar tényleges eredményeket kaphattam a
kilométerarakrél. Kimutathato, hogy a Magyarorszagon belll az atlagos kilométer dij 9-10
koral mozog, ez azonban a kulfoldi utakra nem mondhaté el. Azokon a viszonylatokon
ahol a kiindul6 vagy az érkez6 varos a hataron kiviil helyezkedik el az egy fore juté km dij

mar 17 Ft kordl alakult.

Budapest Innsbruck 21 Ft/km
Budapest Berlin 21 Ft/km
Budapest  Regensburg 20 Ft/km
Budapest Amszterdam 20 Ft/km
Budapest Nirnberg 20 Ft/km
Budapest Hamburg 18 Ft/km
Budapest Graz 18 Ft/km
Budapest Minchen 17 Ft/km
Budapest Marseille 17 Ft/km
Budapest Préaga 16 Ft/km

Budapest London 14 Ft/km
16. abra: A kilométerdijak kiilféldre. Sajat szerkesztés.

Felsoroltam néhényat példakent. A 16. dbraban megfigyelhetjik adott ket varos kozott
mennyibe fog kerilni az utazasunk. Draganak bizonyult Budapest-Innsbruck és Budapest-
Berlin. Amszterdam, Regensburg és Nirnberg is hasonl6 ar kategoriaba tartoztak. Atlag
alattinak bizonyult azonban London a 14 Ft/km alatti értékével. Ami itt érdekesség, hogy
ha a Budapesttdl valo tavolsagot nézziik az adott varosoknal, nem igazan lathato az &rban
tendencidzus valtozas az utazas hosszanak hatasara. Mig Praga, vagy Innsbruck nagyjabol
hasonl6 tavolsagra esik a magyar fovarostol, teljesen mas drazast lathatunk, de ugyanez a
jelenség Marseille és Amszterdam esetében is lathatd. Az itteni arazds meghatarozasara

szakdolgozatom keretein belul nem talaltam magyarazatot
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4.4  Vidéki varosok
Ahogy a dolgozatom eddigi fejezeteiben lattuk, Budapest volt a f6 viszonyitasi pont az
Utnovalak kozott. Most azonban szeretnék kis kitekintést mutatni a vidéki varosokra,

megyeszékhelyekre. Kivalasztottam harom nagy vidéki varost és megnéztem, hogy ezekrol

a telepiilésekrdl Budapest kivételével mely varosokba indulnak nagy szamban utak.

Indulo varos: Pécs Indulo varos: Szeged
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17.4bra: Vidékrél vidékre érkezd utak szama. Sajat szerkesztés

Pécsrél induld jaratok a fovaroson kiviil foleg a DéEI-Alfold irdnyaban koncentralodnak.
Szeged magasan az els6 a vidéki varosok kozt induld jaratok kozt. A sorban utdna 1évok
pedig a varostol 100-200km tavolsagban 1évé telepllések kozt valdsultak meg oszkéros
utazasok. Ugyanez a helyzet a 17. abran is. A Szegedrél és Miskolcrdl induld jaratok is
hasonloképpen néznek ki. Megfigyelheté mindharom varosnal, hogy Bécs és Miinchen az
elsd célallomasok kozott szerepel. Ennek okat csak sejthetjiik.

Megmutatkozik, hogy hol nem megfeleld a varoskozi busz és vonatkozlekedés. Miskolcrol
Debrecenbe a telekocsi helyfoglalasok szama 680 korul volt 2016-ban. A vonatlt, a két
varos kozott, csak atszallassal valosulhat meg Nyiregyhazan. (elvira.hu, 2019) Ez

megnoveli a menetid6t, és kellemetlenségeket okozhat az utazni kivandknak.
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select erkvaros, count(*) from fuvar where indvaros="Pécs" group by 1 order
by 2 desc

Parancs segitségével jutottam hozzé az eldbbi eredményekhez.

Békéscsaba
Budapest
Debrecen na. = nincs adat
Eger 1500
Gyér 3550
Kaposvar na. 1519 5000 n.a. 2516
Kecskemeét 1456 980 2009 2450 3173 2000
Miskole 00 Ma  1m 858 3950 na.
Nyiregyhaza 050 2830 710 1466 4858 na.
Pécs 2900 2610 5020 3871 3656 an 5415
Szeged 1340 1920 2530 33 3973 82 1M e 338
Szekesfeheérvar 2800 1134 3546 2600 1090 1480 na. 3062 3650 1970 2386
Seekszérd 2500 2223 4300 n.a. 1980 1050 1430 3800 na. B0 1593 1350
Szolnok 1700 1510 1365 na. 2500 na. 850 1683 na. 2947 1527 na. na.
Szombathely na. 2593 5150 5000 1250 2010 na. 5200 5500 2663 4143 1800 na.
Tatabanya na. 788 na. na. 825 2400 na. 3234 3733 2650 25540 1200 na.
Veszprém 3375 1465 2565 1660 1263 1885 1487 2262 2 1895 2590 125 1700 1833 1802 na.
Zalaegerszeg na. 2524 na. na. 1707 1880 3300 4700 5650 2031 4300 na. na. na. 688 n.a.
=
g 5 5 i
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18.4bra: Atlagos fuvardij két varos kozott

A téblazat 18 megyénk székhelyeit sorolja fel abc sorrendben fiiggélegesen és vizszintesen
egyarant. A 19. megyét Nogradot kihagytam, hisz a székhelyén Salgoétarjanban nem
indultak és érkeztek a vidéki varosokbol telekocsik. Két megyeszékhely kozotti atlagos
Oszkéar fuvar arat lathatjuk. Megkeressiik a kiindulasi varost a fliggblegesen, és ahova
menni szeretnénk a vizszintes egyenesen. A kettd metszeténél megtalaljuk mekkora
dijszabas koril fog alakulni az utazasunk. Ehhez minden varos kdzt megnéztem a fuvarok
dijat és atlagot szdmitottam. A szirke rubrikdkban az értékek nem biztos, hogy relevans
informé&cidt tartalmaznak, mert nem volt annyi helyfoglalas a két varos kozott, hogy
relevans statisztikat adhassunk az arakat illetéen. N.a.—val jel6ltem ahol nincs adat, nem
tortént fuvar a varosok kozott 2016-ban. Ez f6leg két vidéki kisvaros kozott mutatkozik
tobbszor, mint Szolnok, Tatabanya, Kaposvar, Eger és Zalaegerszeg. Az egy kilométerre
vonatkozo6 dijazas a videki varosok vonatkozasaban lathato, hogy a relevans adatokkal
rendelkezd Gtvonalakon nem mutat nagy szoérast, nagyjabol 10 Forint/km koriil alakul az

0sszes vonalon.
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Osszevetve az elméleti Gsszefoglaldban felvetett arakkal mégis azt lathatjuk, hogy az
oszkaros utak Magyarorszagon beliil kedvezé arunak mutatkoznak a tobbi kozlekedési
alternativaval szemben — még akar a kedvezményes diakjegyekkel is versenyképesek, a

teljes ara jegyeknél pedig egyértelmiien joval olcsobbak.

4.5 Idobeli valtozas

Miutan szezonalis szamitasokat végeztiink, érdemes egy nagyobb, éves szintii gyakorisagot
is megfigyelni. Most azt fogom megvizsgalni, hogyan alakult a 2016-0s év soran az egy
honapra vetitett 6sszes foglalas szama. Kovetkezd dbrank egy erds tendenciat fog mutatni

szamunkra.

Foglalasok szama (fd)
SBEEREE
[
=
| |
T e s it |

19. dbra: A foglalasok éves eloszlasa. Sajat szerkesztés.

A 19. abran megfigyelhetd, hogy a 2016-os évben az id6 elérehaladtaval egyre tobben
valasztjak az Oszkart, mint kozlekedési format. A ndvekedést szemlélteti, hogy a januéri
foglaldsszdm decemberre megduplézddott. A szinte folyamatos névekedést figyelembe
véve elmondhatjuk, hogy a szezonalitas jelentdsége orszagos atlagban elhanyagolhat6, a
szolgaltatds a vizsgalt évben folyamatosan boviilt. Még januar hénapban a foglalasok
szdma 6sszesen éppen csak atlépte a 30.000 darabot, juniusra a havi foglaldsok szama mar
az 50.000-es szintet sdrolta. Az év masodik felében is lathatunk ndvekedést, és bar ha
kisebbet is, mint az év megeldz6 6 honapjaban, akkor is egy tobb, mint 10.000 f6s tobblet
jelent meg decemberre a juniusi szamhoz képest. Mivel itt egy oOriasi tobblettel

taladlkozhatunk, érdemes lesz ranézni arra, hogy 0sszességében, napi szintre lebontva
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mekkora atlagos ndvekedéssel és milyen fajta tendenciaval taladlkozhatunk. Erre a
legalkalmasabb modszernek a regresszids egyenes illesztését talaltam, melyet a kdvetkezd

abra fog szemléltetni.

Az utasszam novekvo trendje 2016-ban
3000

500 ]r=2,359ﬂ—12ﬂ]l]5 *

L ]
2000
1500

1000

500

0
20151212 2016.01.31 20160321  2016.05.10 20160625 2016.08.18 20151007 2016.11.26 2017.01.1%

20.4bra; Az utasszam valtozasa a 2016-0s évben, 7 napos mozgdatlaggal korrigalva.
Sajat szerkesztés.

Az utdbbi abraban bemutattam a mar emlitett novekvd trendet, Ugy, hogy
dbrazoltam az x tengelyen a napokat, az y tengelyen pedig a foglaldsok szdmat. A heti
ingadozast ugy csillapitottam, hogy 7 napos mozgdatlagot vettem fel, bar igy is lathatunk
azert kiugré adatokat a tablazatban (ezt mas, egyéb szezonalitas okozza). A regresszios
egyenletbdl azt lathatjuk, hogy minden egyes eltelt nappal atlagosan 2,86-tal tobb foglalas
érkezett az Oszkar rendszerébe 2016-ban. Amennyiben nem allna rendelkezésiinkre adat a
2017-es és a tovabbi évekbdl nagyjabol naponta varhatéan ilyen utasszam-emelkedéssel
tudnank szamolni. Hozza kell mindehhez tenni, hogy ugyan a 2016-o0s adatok ezt mutatjak,
de méas évben lehet, hogy masik fajta trendvonalat kéne alkalmazni, igy nagyon

messzemend kovetkeztetéseket ebbdl nem feltétlentil indokolt levonni.
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4.6 Az évi 6sszes utaskilométer a tobbi kozlekedési forméhoz viszonyitva
select sum (tav*helyek szama), count (*) from fuvar, viszonylatok50 where

A=min(indvaros,erkvaros) and B=max(indvaros, erkvaros)

A sum (tav*helyek_szama) kifejezés egy szamot ad ki, ami az 6sszes utaskilométert jelenti.
A tavot azért volt szikseges megszorozni a helyek szdmaval, mert ahol nem egy, hanem
kettd, harom helyfoglalas tortént azokat is hozzdadjuk az Gsszes kilométer szamhoz.
Ahogy mér a dolgozatom elején is olvashatjuk, fuvar tdbldm 602620 soros, ami az §sszes
helyfoglalds szamat jelenti. A fenti parancs segitségével azonban nem a helyfoglaldsok
szamat kapjuk meg, hanem a megvalosult utak szamat, ami 578077. Ez a szam nem sokkal
kevesebb a helyfoglalasok szaménal, hisz a tobbség csak egy helyet foglal. Igy ebb6l mar
ki tudjuk szamolni, hogy az 578077 fuvarhoz 145739780 kilométer tartozik. A kettd
hanyadosaként megkapjuk, hogy atlagosan egy ember hany kilométert utazik az Oszkar
szolgéaltatason keresztul. 252 kilométert tesz meg egy ut alkalmaval, ami ismét csak
kifejezi, hogy az Oszkar hosszutavl utakra és orszagokon ativeld formaban jelenik meg.
Ezeket az adatokat Gsszevetettem a MAV és a Volanbusz szolgéltatasaival. Az Oszkéron
beliili utasok szama 2016-ban 696825 volt, mig a MAV-nal 145 milli¢ utas fordult meg az
évben. A telekocsi szolgéltatas sokkal kevesebb az orszag 6 személyszallitojanal, a MAV-
nal, hisz még nem érhet fel egy vonathalozattal. Azonban kutatasomban nem ez a
szignifikans tényez6, hanem a 145 milli6 féhoz tartozé 8 milliard utaskilométer. Az
Oszkarhoz hasonloan ezeket is elosztottam egymassal és érdekes eredményt kaptam. A
MAV-nal egy f6 atlagosan 55km-t tesz meg egy Gt soran. Ugyanezt megvizsgaltam a
Volanbusz esetében is. Ekkora az utaskilométer 7,8 milliard km volt, az utasok szama

pedig 408 millid. igy egy buszoz6 ember 4tlagosan 20 km-et tesz meg egy Ut soran.

Oszkar MAV Volanbusz
utaskilométer 145 739 780 8 000 000 000 7 800 000 000
utasok szama évente 578077 145000000 408000000
atlagos megtett km tav 252 55 20

21. dbra: Az utaskilométer atlaga 6sszehasonlitva a kiilénféle kozlekedési formak kozott.
Sajat szerkesztés.

Az abrabol tovabbi megallapitasok tehetok. Ugyan azt mar bemutattam, hogy az oszkaros
helyfoglaldsok szdma naponta atlagosan tobb, mint 2 fovel novekszik, ugyanakkor még igy
is jocskan el van maradva a masik két, hagyomanyosnak nevezhetd utazasi platformtol.

Mivel a MAV és a Volanbuszok utaskilométerei dsszességében gyakorlatilag majdnem
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szazszorosai az oszkaros 0sszes utaskilométernek, azért azt is ki lehet jelenteni, hogy

egyeldre a vizsgalt szolgaltatasunk nem veszi fol a versenyt a két nagy vallalattal.
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5.  Konklizié

Kutatasunkban megfigyeltik és elemeztik a telekocsi szolgaltatas egyik legnagyobb
magyar alkalmazasanak adatbazisat. Az adatokat sokszori vélogatds utdn lekerdezések
alapjan rendszereztiik és figyelemre meéltd eredményeket kaptunk a hazai telekocsizés
térbeli es idébeli eloszlasarol, koltségeirdl. Kutatasi kérdéseim ennek fényében keriltek

megvalaszolasra.

Magyarorszag leggyakrabban hasznalt utvonalai elsésorban Budapest ¢és egy
nagyobb vidéki varos kozott huzodnak, kozilik kiemelkedd teljesitményt produkal a
Budapest-Szeged, a Budapest-Pécs és a Budapest-Miskolc Utvonal. Ezen vonalakon 80 és
100.000 kornyeki, vagy (Szeged esetében) afolotti foglalas valdsult meg a 2016-0s évben.
A kilfoldi vonalak kozil egyértelmiien kiemelkedik a Budapest-Bécs viszonylat, de
gyakori a foglalasok szama tovabbi osztrak és német tertiletekre is. Az orszag és a
kornyéke lathatdan Budapest-centrummal van behdldzva, de a nagyobb vidéki véarosok
kozott is letezik egy vékonyabb erezet, szezonalisan kiegészitve olyan uticélokkal, melyek

példaul fesztivalokra vezetnek.

Amennyiben az iddbeli tényezd keriil vizsgalatra, elmondhatd, hogy az Oszkar
forgalma honaprol honapra novekedd tendenciat mutat, melyet regresszids vizsgalattal
erOsitettem meg. Kimutattam, hogy atlagosan t6bb, mint 2 fovel emelkedik naponta a
foglalasok szdma, &m nagyon sok szezonalitast figyelhetlink ebben meg. A napokat
figyelembe véve elmondhatd, hogy a hétvége joval erésebb forgalmat generdl, ahogyan
olyan napok/hetek is kiemelkednek az atlag mezényébdl, melyekhez valami {innepnap,
vagy valamiféle kikapcsolodas tarsul, gondolok itt most a Balatoni utazasokra, vagy a
fesztivalokra. A szezonalitasok nagy részét korrigalva is azt mondhatjuk, hogy a vizsgalt

utazasi forma dinamikus névekedést mutat. Ennek oka talan a rendszer relativ olcsosaga.

Az éarak kapcsan kijelenthet6, hogy belfoldon az atlagos kilométerdij 9-10 Forint
koriil mozog, nagy eltérések pedig nem jellemzdek ebben. Az irodalmakbol megtudhattuk,
hogy a mind a vasut, mind a buszkdzlekedés atlagos kilométerdija ennél magasabb érteket
mutat. Ez is jelzi az Oszkar versenyképességét. A kulfoldi arazast vizsgalva megtudhattuk,
hogy joval dragabb utakrdl van sz6 a maguk akar 20 Ft/km-es dijszabasukkal. Ugyanakkor
arra vonatkozoan, hogy vajon miért van kiilonbség a kiilonb6zo uticélok arai kozott, ugy,
hogy gyakorlatilag megegyez6 km-es tavolsagra esnek, nem kaptunk véalaszt. VVajon ennek

milyen okai lehetnek? Sz&mit az, hogy melyik orszagba torténik az utazas, vagy a

30



kiilonbozd cégek/célcsoportok piaci versenye alakitotta ezt igy? A késobbiekben érdemes

lehet tovabbi kutatdsokat végezni ezen a terlleten is.

Végsé Osszegzésként azért elmondhato, hogy egy relevans féldrajzi témaval
talalkozhattunk, mely kihatassal van gazdasagi és tarsadalmi mutatdkra is. A telekocsizas
rendszere, ezen beliil az Oszkar hasznalata ugyan még nem veszélyezteti a hagyomanyos
kozosségi kozlekedés fennmaraddsat — hisz gyakorlatilag még elenyész6 mértékben
jelennek meg a piacon régebbi vetélytarsaikkal szemben — am az egyértelmt, hogy a XXI.
szazadban szamolni kell vellk. Ennek fényében a kutatdsomban egy atfogobb képet
kaphattunk a modern tarsadalom altal preferalt Uj utazasi forma hasznalatarél, valamint
arrél, hogy a telekocsizas egy rendkiviil dinamikusan béviilé szolgaltatas, melynek

jelentdségét egyre nehezebb megkérddjelezni.
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A témavezetd altal benyujtasra elfogadott szakdolgozat PDF forméatumban val6

elektronikus publikalasdhoz a tanszéki honlapon hozzajarulok.

Budapest, 2019. méajus 15.

....... Uowaa.. koac.........

a hallgaté aléirasa
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