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Kerckpartiura-utvonalak a Csepel-sziget
kornyékén

Bevezetés

Szigethalmi lakosként a Csepel-sziget kornyékét valasztottam, mely teriiletr6l kerékparos
célkozonség szamara térképet készitek. A jelmagyarazatot, poi pontokat és a vetiileti rendszert
is igy a szokasos magyar hasznalattol eltéréen, kerékparosok szdmara minél egyértelmiibben és
a c¢lkozonség igényeihez igazodva abrazolom és jelenitem meg. A Magyarorszagra
optimalizalt Egységes Orszagos Vetiilet helyett a WGS84 ellipszoid alapfeliilett UTM vetiiletet
hasznalom, hiszen a gps eszkozokben ez az alapértelmezés €s napjainkban mér nem csak a
profik hasznalnak gps késziiléket vagy akar mobiltelefon alkalmazasokat, hanem amatdr és

szabadid6s sportolok korében is egyre elterjedtebbek ezek az eszk6zok.

Az alapotletet szdmomra az adta, hogy a mar létezd hasonld térképeken és kerékparos
atlaszokban tobb, a kerékparosok és tirazok szdmara nagyon fontos informaciot hianyoltam.
Térképemen ezeket feltétleniil szeretném jel6lni, hogy konnyitsek a felhasznalod célk6zonség
problémain ¢és kiszolgaljam igényeiket. Térképemen feltlintetem a mitkddd ivokutakat és az
tburkolat minéségét részletesebben. Osszehasonlitasképp mds kerékparos térképekkel: én nem
a kerékparutakra fokuszalok és nem is a kerékparos utvonalakra (Eurovelo 6 utvonal), mivel a
kijelolt utvonalak kozel sem azonos mindségiiek (foldat, kavicsos t, macskakoves burkolt ut,
¢vtizedeken 4t foltozgatott 0t, kivald mindségli aszfaltozott t) és az imént emlitett
utvonaljelzések alapjan nem lehet jol megitélni, hogy milyen kerékpartipussal érdemes az
utvonalakon kozlekedni. Csak mountainbike-ot hasznalok szamara élvezetes az Ut vagy
szabadidGs,- Orszaguti,- Cross,- triatlon és akar idéfutam kerékparosok is edzhetnek rajta?
Ezenkiviil az altalam bejart teriileteken jel6lom a kiemelten nehéz szakaszokat, melyek
edzetlenek szamara csak gyaloglassal vagy kemény erbfeszitésekkel teljesithetéek. Ilyen

szakaszoknak tekintem a >20%-os meredekségli szakaszokat (Magas ut) tartalmazo



emelkeddket és a nagy atlagos meredekségii, hosszabb kaptatokat (Tordai ut, Homokbanya ut).
En a térképemen nem jel616m a kerékpar utakat és a az Eurovelo ttvonalakat sem, ugyanis azt
szeretném, hogy az én térképem segitségével az olvasok tudjanak maguknak olyan utvonalat
valasztani, melynek az egészét lehet €lvezni és nem rontja el a kerékparozas élményét az
alland6 razkodas €s rossz mindségii utak. Ezen kiviil, ha az embernek az uthibak keriilgetésére
kell figyelnie, akkor az el6z0 autdsok is kiemelt veszélyt jelentenek. Meglatdsom szerint
viszont, ha valaki kifejezetten a razatokat és hegyi utakat, ugratokat szereti, az nem ezen a

tertileten keres maganak edzé terepet, mivel az Alfoldon ebbdl igen kevés akad.

1. Elokészuletek

1.1. Mérések készitése

A méréseimet egy Garmin Edge 500 késziilékkel végeztem (1.4bra), mely légnyomas alapjan
méri a tengerszint feletti magassagot, igy a vertikalis értékek is sokkal pontosabbak lesznek és
kerékfordulat alapjan pontositja a vizszintes tavolsagot, mely a rossz gps vételi helyeken (erdds

teriiletek, meredek sziklafalak laba) jelent elényt.

1. dbra

Mivel én leginkabb sikon, Alfoldon végeztem méréseket igy alapvetéen jO pontossagu
értékeket kaptam. A Csepel-sziget kornyékén gyakran 50 km is lehet a latotavolsag, nincsenek

zavar0 tereptargyak.



Mhold

I
\
'05676" Kiss tabor

~

\
“Di6sgydrivar@, R &%,4

Vince Andras — Ride . g
nce Andras — Ride

15.0 km 20.0 km

3. abra

Az 2. ¢és 3. abran a fent emlitett hibdkra lathatoak példak, melyek telefonos mérés hidnyossagait
mutatjadk. A 2.4bran egy biikki hegyi futasbol szdrmazd mérésnél lathatjuk a jel ugrasat
bekarikdzva. Mind a térképi, mind az adatmezd nézetben konnyedén szembetiinik ez a hiba.

Térképi nézetben lathatjuk a plusz par kilométeres vonalat, az adatmez6 nézetben pedig az



egyes masodpercekhez rendelt sebességbdl kovetkeztethetiink arra, hogy hibas a mérés, futva

ugyanis nem vagyunk képesek 60 km/h sebességre.

A 3. abran a barometrikus gps-es mérésbol és az Open Street Map térkép magassagi adataira
illesztett gps-es mérésbol szarmazo szintrajzok dsszehasonlitasat lathatjuk. A kijelolt (térképen
kék) szakaszok azonos teriiletet abrazolnak, azonban a szintrajzukon (feketével bekarikédzva a
3. abran) konnyen észrevehetd a kiilonbség. A 3. dbran bal oldalon lathatjuk a 1égnyomas alapu
mérést, jobb oldalon a térképre illesztett mérést. Lathato, hogy a bal oldali, 1égnyomas alapu
mérés tokéletesen visszaadja a domborzat jellegét, formajat, ugyanis a kijelolt szakaszon egy
lejtd sem talalhato. A jobb oldali mérés szintrajzaban ugyanezen a teriileten 2 lejtét is lathatunk!
A térképem elkészitésének folyaman ennek kozvetlen jelentésége nem volt, azonban érdemes
tudni, hogy a késziilekek, amelyekkel a méréseinket készitjiik, milyen hibaval dolgoznak, mert

ezeket a hibakat tovabb vissziik a késébbi folyamatokba is.

1.2. Mérések dsszegzése

Térképem elkészitéséhez 54 027 kilométernyi méréssel kezdtem neki. Ezek az adatok
megtalalhatoak sportoloéi oldalamon: https://www.strava.com/athletes/8065319 (utoljara nézve
2018.05.15-én) webes cimen (4. abra).

ALL TIME

Rides

Distance 54 027 |

Biggest Ride

4. abra


https://www.strava.com/athletes/8065319

2. A munka folyamata

2.1.  Elso6 Iépések

A terepi munka nagy része ezzel be is fejezodott. KEésébb mar hidnypotlasra mentem csak ki. A
kezdeti térkép elkésziilte utan, ahol lattam, hogy vannak hibak, vagy hianyok a térképemen,
arra elmentem és még egy mérést végezve végigjartam a kérdéses szakaszokat (ezért nem
latszik a régi 6-os és a Dunaharaszti-Alsonémedi szakasz tracklogja a QGisbdl késziilt

képernydfotdkon).
A terepi munka végeztével elkezdddott az otthoni, szamitdgépes munka, adatfeldolgozas.

Az adataimat a Garmin késziilékr6l vald atmasolas és Osszesités utan a QGis programban
jelenitettem meg €s Osszesitettem. Ez azonban nem ment olyan egyszeriien. A sajat, gyenge
szamitogépemmel ez sikeriilt is majdnem, azonban amikor épp meglett volna vele, lefagyott és
az eredmény elveszett. Ezutdn a tanszéki, joval erdsebb szamitogépeken probalkoztam és
eldzetesen a Gps trackmaker alkalmazassal toroltem is néhany hibdas és f6losleges (hataron tali)
mérést. Ezutdn mar miikodott a QGis. Tudtam vele parancsokat csindltatni, melyek le is futottak
¢és el tudtam menteni a munkdimat a tovabbi feldolgozashoz (tif készités a Corel-el vald

munkdhoz).

2.2. QGis és GPS Trackmaker

Ebben a fejezetben az adataim kivalasztasanak és feldolgozasanak folyamatat irom le. Kitérek
benne a folyamatokra képernydfotokat mellékelve, a hibdkra, amelyekkel szembesiiltem és

legvégén eljutok ahhoz az allomanyhoz, melyet tovabb tudok vinni Coral Draw-ba.

QGishen a valogatott .gpx allomanyaimat beimportaltam és a mar korabban (AutoCAD-ben)
készitett Magyarorszag térképemet (Dr. Iras Krisztina beadando feladata, 2016) felhasznalva
elészor egy kis méretarany attekint6 abrat készitettem, melyen lathatd, hogy mely teriiletekrél
vannak méréseim. Ezt a raszteres fajlt georeferalassal sikeriilt megfelelé pontossaggal a helyére

illesztenem. Az adataimat mutatja az 5. dbra és a 6. abra, mely mogé mar odatettem a
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térképemet. Ezeken az abrdkon mar nem szerepelnek a hibds mérések, melyekrdl a

késébbiekben még szo lesz. A kész adataimat a jobb megjelenités érdekében késdbb CorelDraw

programban dolgoztam fel.
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Az adatfeldolgozast a nagy hibakkal rendelkez6 adatok kisziirésével kezdtem (a 7 .abra még

tartalmazza ezeket a hibakat, itt kdnnyen kiszurhatéoak példaul a Dunan atmend vonalak).
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1. abra

Nagy hibak alatt értem az olyanokat, amikor visszaverddott a jel (lasd 2 .abra) , vagy amikor
sziineteltettem a mérést, majd azt késobb, mas helyrdl folytatva mindenen ativeld egyeneseket
kaptam eredményiil. Ez azért van, mert a gpx allomanyban a helyzetem koordinatait
egyenesekkel kapcsolom Ossze. Eredetileg ez nekem masodpercenkénti mintavételezésre van
allitva, de 1-1 perc kimaradas is cstnya hibakat okozhat. Mivel a méréseimbdl sok fedi
egymast, igy megtehettem azt, hogy a hibas méréseimet egyszeriien elhagytam. Kiindulasként
tobb mint 50 000 kilométernyi, sajat magam altal felmért trackloggal vagtam neki az attekintd

térkép készitésének, tobb mint 1000 gpx allomanyu fajllal.

Térképemhez az Open Street Map ingyenesen hozzaférhetd rétegeit hasznaltam fel. Ezeket
QGis-ben megjelenitettem, a rétegeket kiilon-kiilon feldolgoztam, majd Corel Draw

programmal atvettem, atrajzoltam.

A QGis programban a munkdm végterméke, melyet eldszor vittem 4t Corel Drawba, a 8. dbran
lathat6. Ezen a Csepel-sziget és tag kornyékén felmért tracklogjaim lathatoak. Ezt késébb még
egyszer sziikitettem, a kerettel kitakartam egyes teriileteket, mivel ez még mindig nagyon nagy
teriilet volt, bévebb, mint a Csepel-sziget és vonzaskorzete. Budapestet és a belvarost

szandékosan ki akartam hagyni a térképembdl, errdl a teriiletrdl ugyanis mar rengeteg jo térkép



1étezik (masik fejezetben szamolok be ezekrdl részletesebben) és Budapest kerékparutakkal jol
el van latva. Ott ezeké a {6 szerep. Eltér az altalam képviselt iranytol, ami a minél nyugodtabb
— mind forgalmi, mind utminéségbeli szempontbdl — kikapcsolodast nyujtdé wtvonalak

megtervezésre szolgal.

8. abra

A megjelenitett utak jelentds része sajat mérés, csak az autdpalyak szarmaznak mas forrasbol,
az Open Street Map rétegeibdl. A legtobb mért ttvonalamon tobbszor is dtmentem (t6bb mérés

is szarmazik a helyekrdl), igy jobban kisziirhetdek lettek volna az esetleges mérési hibak.

A kivant gpx utvonalak kivalasztdsahoz a gps trackmaker alkalmazast hasznéltam, igy
kezelhetdbb mennyiséglivé tettem a fajlokat. A Csepel-sziget kornyéki utvonalak kivalasztasa
utan ezt a késobbiekben még tovabb sziirtem, generalizalasnak megfeleléen kisebb,

jelentéktelenebb utakat nem vettem bele. Az érdemi munkat Corel Draw —val csinaltam, mert

10



korabbi munkdim soran ez bizonyult a legmegbizhatobbnak (nagyon ritka lefagyasok és
adatvesztések még gyengébb szamitdogéppel is), valamint a képi megjelenités terén is szdmos
lehet6séget kinal. Az adatok feldolgozasat kdvetden igy - amint tehettem - erre tértem at (fenti

abrat kovetden).

Az eredetileg A4 méretre tervezett térképemet a QGisbol exportalt tif formatuma képen
szerepld vonalak (utak) atrajzolasaval kezdtem. Az utak megrajzolasat kovetden rogton a Dunat
vettem at az Open Street Map ingyenes rétegeibdl, mivel igy egybdl konnyebbé valt az aranyok
megitélése ¢és az utak megfeleld vastagsaganak beallitasa. A Duna vonalat szintén QGis-bol
exportalt masik kép beillesztését kovetden tudtam atrajzolni Corelben. A Dunan kiviil ezen a

rétegen volt az Osszes vizfeliilet is, melyet generalizalva vettem at. Ez a réteg lathato lentebb, a

9 .abran (QGisbdl exportalva).

A t4j jellegét tiikkr6z0 banyatavakat €s fontosabb szigeteket megjelenitettem a térképemen,

azonban rengeteg apro tavat el kellett hagyjak a generalizalds szabélyait kdvetve.

A kovetkez0 -és meglatadsom szerint utolso- nagyobb 1épés a ndvényzet dbrazolasa volt.
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Kezdetben a szant6 és legeld, erdd, beépitett teriilet és katonai teriilet kategoriakat terveztem
megkiilonboztetni és feltiintetni, azonban a késdbbiek folyaman szembesiiltem azzal, hogy az
abrazolni kivant teriiletemen nem talalhatoak katonai teriiletek, csak tavolabb. A 10. abran

sziirkével jelzett teriiletek lettek volna a katonai tertiletek.

Az abrazolt teriiletem azonban enélkiil is épp elég nagy volt és mar kezdett volna tdvolodni a

megadott cimt6l a téma, igy maradtam a Csepel-sziget kornyéki teriileteknél.
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2.3. Kitéré — Adobe Photoshop

A tovabbiakban ez a réteg (10.abra) adta a feladataimat. Az Open Street Map mezdgazdasagi
terlilet, zold teriilet, és lakott teriilet rétegeinek atmasolasa el6tt a konnyebb munka és
pontosabb illesztés érdekében modositottam egy kicsit a tif formatumt képen szerepld
rétegemen. A tif formatum tulajdonsagat kihasznalva, mely szerint megadhat6 *’atlatszo’’ szin,

Adobe Photoshop programmal modositottam a képen. Kijeloltem az 6sszes fehér szint a képen
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¢és atlatszova tettem a Select->Color Range (,pipetta hasznalata) és Fuzziness csuszka 0-ra

allitasa parancsokkal (11 .abra).

Color Range

ir

Select: | ./ Sampled Colors

[ rra—

Localized Color Clusters R
Fuzziness: 40 Cancel
Load...
Save...

2 2

Invert

(*)Selection (_)Image

am

Selection Preview: | None

101. abra

Ezt a Photoshoppal modositott QGis réteget hasznalva készitettem el Corelben kiilon-kiilon a
rétegeimet és formaztam kezdetlegesen. Igy mar térkép kinézete lett a munkdmnak, azonban
még sziikségesnek lattam modositasokat, hogy esztétikus legyen, valamint a térkép adatokkal

torténd feltdltése is hatra volt még.

Ezt kovetden mar csak az aprolékos munka volt hatra, amihez a gyakorlatban kellett

hasznalnom az 6rakon tanultakat.

2.4.  F6 munkafolyamat — Corel Draw

A kinézet formazasat az utakkal kezdtem. Az utaknal és szinte minden masnal is igyekeztem
egyik kedvenc térképem, Magyarorszag autoatlasz, ERMAP & FREITAG&BERNDT,
Budapest, 1999/2000 kinézete szerint csindlni. Ez egy 1 : 250 000 méretaranyu autds atlasz,
melynek szinvildga nekem nagyon tetszik. Konnyedén kivehetonek taldlom a lényeget

szineinek ¢és tartalmanak mennyisége ¢és elrendezésének koszonhetéen. Méretaranyabol
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kifolyolag nagysagrendileg hasonld6 mennyiségii részletet kivantam abrazolni, igy egy jo

kiindulasi pont volt (12. abran a borit6 és 13. abran egy belso lap).
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13. abra
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Az Utjaim szinét a fent emlitett térképnek megfeleléen citromsargaval, narancssargaval,
pirossal, a legjobb utakat pedig ciannal jeloltem. A jobb lathatosag érdekében vékony, sotét
szinli kontart adtam az utaknak. Az utakat mindség szerint osztalyoztam. A kerékparos
k6zonség szamara ez fontos informacid. Ez nem talalhatd meg mas térképeken, melyekkel
talalkoztam, kerékparos térképeken sem. Ehhez elengedhetetlen volt a helyismeret. A kedvenc
térképemen szerepld autopalyak jeloléséhez hasonldan, csak kiemeldbb szint hasznalva
jeloltem a kifejezetten j6 mindségli utakat, melyeket edzésre nagyon ajanlok. K6zépen fehér,
vastag cian szinli konttrral. Egyszerii pirossal jeldltem a jo és kozepes minéségii utakat,
vékonyabb sarga szaggatottal a rossz mindségli utakat. Ezek azok az utak, melyekkel
telepiilések kozott lehet nagyobb tavolsagokra eljutni. A narancssargaval jelolt utak a varosi
utak, melyek akar ki is hagyhatoak, de jo alternativa lehet a nagyobb utak elkeriilésére

forgalmas idészakokban (reggeli csucs).

Késdbb konzulensem, Kovacs Béla javaslatara az autopalyakat is atvettem az OSM-r6l, mert
bar ez egy tematikus térkép, mégis jeldlni kell rajta az autopalyakat, mint elkeriilendd utakat.
Ezért sotét szinli, majdnem fekete lett az autopalyak szine. Nem rikitd, hogy ne oda vonzza a
tekintetét a térképolvasonak, de sugallja, hogy tiltott a kozlekedés kerékparosok szamara. A 14.

abran lathato a jelmagyaréazat kivagata, ami az utakat abrazolja.

Kivalé minéségu burkolt ut =——
Jo minéségu burkolt ut —
Rossz mindéségl burkolt ut

Varosi ut

Meredek ut

Nem ajanlott ut

Autopalya —_—

14. abra
Nem ajanlott utnak irtam a jelmagyardzatban a sziirkével jelzett, sziirke konturral korbevett
utakat. Ezeken az utakon vagy nem szabad kerékparozni vagy forgalmasabb utak. Nem ajanlom
kevésbé rutinosak szamara, azonban bringasok szoktak rajta edzeni. Az Gtjaim osztalyozasanak
megfeleléen a meredek emelkeddket is feltiintettem. fgy egyszerre olvashaté le a térképrél az

ut mindsége €s hogy kiillonosen meredek a szakasz. Réadasul a jelzésemrdl a lejtés irdnya is
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leolvashaté. gy féldsebbek mehetnek inkabb csak felfelé ezeken az utvonalakon, lefelé
valaszthatnak masik Gtvonalat. Hasznosnak talalom ezt, mert sokan megijednek, ha ezeken a
10%-os lejtékon hirtelen megindul a bicikli alattuk és pillanatok alatt 60-70 km/h sebességgel
gurulnak lefelé. A lentebbi abran lathaté ut jobbra emelkedik, mint a régebbi térképeken
szerepl6 madartavlati térképek hegylancai (15. abra).

Meredek ut

15. abra

A vasuti sineket a hagyoméanyos modon, sotét €s vilagos vonalak valtakozaséaval jeloltem. A
konnyebb olvashatésag érdekében a fekete vonalrészek csak 60% feketével késziiltek (16.
abra). A vasuti sinek abrazolasanal még jobban figyeltem arra, hogy a vonalak a valdsagnak
megfelelden ne legyenek toredezettek, ne legyen benne éles iranyvaltds, ugyanis a kozutakkal
ellentétben, ahol el6fordulnak derékszogii kanyarok, a sinek nem kanyarodnak nagy

hajlasszoggel hirtelen.

Vasuti sin —_——

16. abra

A teriilet kategoridk kitoltésénél a szineket igyekeztem a valdsagnak megfeleléen hasonlo
szinekkel &brazolni. Olyan szineket hasznaltam, melybdl az ember egybdl a megfeleld
boritottsagra asszocial. Ezek alapjan az erddk kitoltése zold, a mezdk és legelok kitoltése

halvany sarga, a varosok €s lakott teriiletek kitoltése sziirke, a vizeké pedig kék lett.

A telepiilések névrajzat illetden 5 csoportot kiilonboztettem meg. A legtobb telepiilést egyforma
betlinagysaggal, allo, normal vastagsagu betlitipussal jeloltem. A fontosabb varosokat, melyek
a lakossag szamat tekintve is kimagasloak, kiemeltem a tobbi koziil. Ezeket félkdvér, nagyobb
betiikkel irtam. A févarosunk Gnmagiban egy kiilon kategoriat képez. Ertelemszerlien ez
szerepel a legnagyobb betlikkel. A maradek két kategoria a tanyak €s a varosrészek. Utobbi

kategoridkat kisebb betlimérettel lattam el, mivel kisebb a jelentéségiik. Igy példaul a
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telepiilésektol kisebb betiikkel lattam el Budafok varosrészt és még kisebbel a Gallatanya nevii

tanyat (17. és 18. abra).

Fontosabb varos Erd

Telepulés Apaj

Tanya Gallatanya
17. abra

Fovaros Buda pest

Varosrész Budafok

18. dbra

A tobbi mar 1étezd, hasonld térképhez képest egy ujitds, fontos kiegészitd informacid az
ivokutak, viztoltohelyek jelzése. Még a kerékpdaros térképeken sem lattam jeldlve ezt, pedig a
nyari melegben egy 200 km-es tara elképzelhetetlen ezek nélkiil. A sajat megfigyeléseimet és
méréseimet kiegészitettem egy internetes adatbazissal, igy ha esetleg nem vettem volna észre
egyes kutakat az ut mellett, akkor e szerint tudtam pontositani azt (kozkutak.hu weboldal). Az

alabbi, 19. dbran a kozkutak.hu internetes térképre helyezett kozkutak pozicidja lathato.
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19. abra

Szandékosan csak azokat a kutakat jeloltem, amelyek a fout mellett vannak, hogy ne kelljen
bolyongani, keresgélni kis mellékutcakban. Az dbrazolt kutak egyszertien fellelhetdek az 1t
mellett. Praktikus lehet, mert nem kell id6t tolteni hosszabb tarak alkalmaval a kutak

megtalaldsaval. Van amikor mar minden egyes folosleges méter szamit. ..

Mivel az alaprajzhii abrazolas ennél a méretaranynal mar nem lehetséges, igy egyezményes
jelekkel, szimbolummal &dbrazoltam a kozkutakat. Az ivokutak szimbdlumat tobb logd
egylittesébdl terveztem  (http://geo.emk.nyme.hu/fileadmin/dokumentumok/emk/gevi/doc-
ftt/03_Oktatas/01_Tantargyak/EG520 0000A/EG520 0000A elm_1 Terkepismeret_lev.pdf

- 8.oldal szimbolum). Elképzeléseimet végiil az egyszerliségre torekedve egy pontszerd,
képszerli, szimbolumban valositottam meg. A szimbdlumaim készitésekor minden esetben az
egyszerliségre torekedtem, nem bonyolult képi jeleket, torténeteket raktam a jeleimbe (Dr. Iras

Krisztina jegyzetei alapjan).

Szimbdélumom egy csapot abrazol kékkel, mivel az ivoviz és a kozkutak szine is ilyen. (20

.abra)

20. abra

A Csepel-szigetet sszesen 7 helyrdl lehet megkdzeliteni szarazfoldon. Kerékparral és autoval

is megkozelithet6 a Csepel északi részére becsatlakozo hidrol; keletrél Pesterzsébet (Gubacs)
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iranyabol és a Rackevei hidon. Az M0 autopalya Nagy-Duna folott ativel szakaszan is lehet
kozlekedni kerékparral is a jardan. Ezenkiviil a déli oldalon Tass felé lehet csak egy kb. 1 méter
sz€les zsilipen biciklivel atmenni. Ez a Zsilip Makad (a Csepel-sziget legdélebbi telepiilése)
utdn van a Rackevei-(kis) Duna dgon. A teriilet természetfoldrajzi adottsagai miatt igy kiilonds
jelentdséggel birnak a kompok, amiket rengeteg kerékparos is igénybe vesz, foleg a hosszu

nyari turdk alatt.

Tobb komp is van a Nagy-Duna 4gon. Legészakibb a Tokolt és Szazhalombattat 6sszekoto.
Mar csendesebb teriileteken levd és kisebb forgalmat lebonyolité komp a Szigetajfalu és Ercsi

telepiilések kozotti hajo. Legdélebbi pedig a Lorév-Adony szakaszon kozlekedd jarat.

Sokkal kisebb jelentéségii a Rackevei-Duna agon jaro egyetlen komp. Ez Soroksar és Csepel
kozott tizemel, azonban itt a hidak kozelsége miatt azokon bonyolddik le a nagy forgalom. Az

utinform weboldalan is jol lathatdéak ezek az atkel6helyek (21. dbra), valamint a telepiilések

honlapjan is lehet tajékozodni a menetrendrdl és egyéb informaciokrol.

HIREK

UTINFOK ~

KAPCSOLAT

J

0036 1336 2400

=
utinform@kozut hu

=]
Magyar ¥
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A komp szimbolumanak jeleit szintén a Magyarorszag autoatlasz, ERMAP &
FREITAG&BERNDT, Budapest, 1999/2000 térképhez hasonléan csinaltam. Ennek a

szimbolumnak a szine magenta lett (22. abra).

Komp =

22. dbra

Térképem végiil délen Apaj-Lorév-Pusztaszabolcs vonaltol északon Pusztazdmor-Torokbalint-
Pesterzsébet telepiilésekig 1év0 teriiletet abrazolja. Hosszanti iranyban nyugaton
Martonvasartdl Vecsés-Dabas keleti hosszasagig tart. A vastthalozat és autopalyak is a
tajékozodast segithetik, inerciarendszerként szolgalnak. Megjelenitésiik mindenképp hasznos a

kerékparosoknak is, mivel nekik szigoruan tilos és veszélyes ezen utak hasznalata.

A kolofont és jelmagyarazatot a jobb alsé sarokban helyeztem el. Itt takart ki a legkevesebb
tartalmat. A jobb alsé sarokba ezen kiviil készitettem vonalas ardnymértéket és a térkép cimét

is itt helyeztem el. A méretaranyt is itt jelenitettem meg.

A térképkészités utolso 1épései kozé tartozik a koordinata haldzat megrajzolasa. Az értékek
feliratanal megszakitottam a vonalat a jobb lathatosag érdekében. Az utolséd 1épések egyike,
melyet csak tobbszori atnézés utan tettem meg, az a feliratok vonalakké alakitasa volt. gy
elkeriilhetd a betltipusok okozta problémak. Végiil feltiintettem az €szaki iranyt. A térkép

északi tajolasu.
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3. Osszehasonlitas mas térképekkel

3.1. Internetes, online térképek

Egyik legjobb térkép még kerékparosok szdmara is a korabban mar emlitett Magyarorszag

autoatlasz, ERMAP & FREITAG&BERNDT, Budapest, 1999/2000.

Egyszerii ¢s jol atlathato a jelrendszere, halvany szinhasznalata nem bantja az ember szemét.
Kellemes 6sszképet nyujt. Nincsenek benne hivalkodé szinek (élénk vords), bonyolult képi
jelek. Koranak megfeleléen minden lényeges informéacidt tartalmazott. Mivel ez egy régi
kiadas, igy egy-két j Ut (szigetszentmiklosi gerincut) hianyzik réla, valamint az egybdl szembe
tind Uj autdpalydk és autopalya szakaszok sem taldlhatdoak meg rajta (M6, M3 ujabb,

nyiregyhazi részet).

Ez a térkép autdsok szamara kivald, azonban kerékparosoknak némi kiegészité informacio €s
tartalom megjelenitése sziikséges. Nekem személy szerint a domborzati informaciok (meredek
utak) és ivokutak jelzésének a hidnya okozott problémat. Ezen kiviil az utak mindségének a
jelzése is egy olyan informaci6 lenne, amely egyes szakaszokon még az autdésoknak sem artana,
nemhogy a kerékparosoknak, akik a vékonyabb gumival még jobban érzik a rossz itmindséget
¢és nagyobb veszélynek is vannak kitéve ezeken az utakon a vékony kerék miatt. Sokkal
nagyobb a defekt valdsziniisége. A pirossal jelzett magasabb rendii és forgalmasabb utak ezen

a térképen is megfeleld informaciokat nyujtanak az olvasonak.

Egy igen gazdag ¢és jO 4brazolassal rendelkezd online térkép talalhato a

https://www.mozgasvilag.hu/budapesti-kerekparut-terkep/ weboldalon (23. abra).
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Ez egy budapesti kerékparutakat abrazold térkép a hozza tartozo6 jelmagyarazattal (24. abra).
Budapest kerékparat halozata rendkiviil jo. Azonban a Csepel-szigeten ezekre nem lehet
alapozni és a forgalom is teljesen mas. Lorév kornyékén tobb traktort lehet mar latni, mint autot.
Budapest tobbszor térképezett utjait én nem kivantam ismét felmérni. Szandékosan

valasztottam a Csepel-sziget kornyékét szakdolgozatom témajaul.

Szintén Budapestrél késziilt kerékparos térkép a www.kerekparosok.com oldalon talalhato

jelmagyarazat nélkiili térkép. Ez a térkép is azonban csak az északi részét abrazolja a Csepel-

szigetnek. Ez a térkép lathato a 25. abran.
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25. abra

Szintén online térkép és telefonos applikdcio a kovetkezd két térkép, melyek nagyvérosokra
vannak kitaldlva, igy Budapesten teljesen jol hasznalhatéak: www.geologika.hu ¢&s

www.bikecitizens.net oldalon talalhato térképek.

Régota miikodik a bikemap.net nevil oldal is. Ez is egy online feliilet, ahova a felhasznalok
sajat utiterviiket rakhatjak fel Open Street Map feliiletre. Az Gtvonal készitése meglehetdsen
egyszerd, felhasznaldbarat. Kategorizalni lehet az itmindséget is a készitonek, amire késobb
masok is rakereshetnek, akar tartalomra sziirve is. Ki lehet vélasztani az utmindséget, az
indulési helyet és el lehet olvasni masok véleményét is. Igy nem csak a készité szemszogébdl
latjuk és az 6 gondolatait olvassuk. Ezzel megerdsitést nyerhetlink az utak mindségét illetéen,
valamint tajékoztatast is kaphatunk, ha egyes szakaszokon idékdzben javitottak az utat és jobb
mindségli lett az Gt. Kaphatunk és adhatunk értékeléseket az utvonalainkra, ezzel is konnyitve
masok dolgat az utvonal kivalasztasaban. Az oldal elénye, hogy mutat szintrajzot is és

Osszeszamolja az utvonalon talalhaté vertikalis emelkedési (maszas) tavolsagot (26. abra).
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26. abra

Route Planner  Apps Premium  LogIn

Hatranya viszont, hogy mar annyi Utvonal van a térképen, hogy ijesztd lehet. Nehéz rajra

eligazodni a sok tartalom miatt. Ennyi tartalom mellett néhol csak sziirve lehet jo utvonalakat

talalni, vagy rengeteg keresgéléssel. Sziirni viszont csak a szerkeszté altal megadott leiras

alapjan lehet. A 27. abran egy ilyen teriilet lathatd, ahova mar tl sok informacio van feltdltve.

Ez mar zavar6 az olvaso, keresO szamara.

27. abra
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3.2. Online utvonaltervezd

Kutatomunkam alatt a legjobb *’térkép’’ a Csepel-sziget kornyéki kerékparozasra, amivel
talalkoztam a merretekerjek.hu online kerékparos tutvonaltervezéje (29. abra). Ez az oldal
minden hagyomanyos igénynek eleget tesz. Konnyii keresni, készit szintrajzot a kivant
utvonalra és ami nekem a legjobban tetszett, hogy az oldal aljan kiir mas, nem szokvanyos

informaciokat is (28. abra).
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28. abra

&« c @ ® @ https;//merretekerjek.hu/?s=budapest#s=budapest&zoom=11&lat=47.25474&Ion= 18.81959&scope=varosban

g3kt

d
Munkalap bezards
. * POI gybjtemény ©
E névtelen Gtvonal 25 90.8km 364 m? 381 m|
i 90.8 km 364 m? @5y

FAe®

®
o

Kajaszo

Szazhalombatta

o~ - 3

I profil | Brouter

N "\ —
Al
A
18 s ﬂ}:.,h. »L‘. ¥

Magassag (m)
Meredekség (%)

W 'l
M Y N

A S kit AW/ RN

Okm  7km t4km 2(km 28km 35km 42km 49km S6km &3km T0km T7km  84km

1 16 N : =l 2
60% fout 23%utca [ 6% onalld kerékpanit 6% mellelut g 3% log- és kerekparit [ 2% kerekp 100% burkolt N Z \ £
Osszes emelkedés: 364 m ereszkedés: 381m -~ N\ S T . Sl B
29.dbra

Osszesiti, hogy a megadott itvonalon milyen tavon haladunk burkolt iton, az it hany szazaléka

halad kerékparaton és mekkora szakaszon megyiink mellékuton vagy kisebb rendii utcakon.

Ezen a térképen is hianyzik viszont, amiket én megjelenitek a térképemen, ivokutakat és a

burkolt utvonalak kiilonb6z6 minéségére utalo jelzéseket.
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3.3.

A legjobb kerékparos nyomtatott térkép, ami az én elképzeléseimhez legkozelebb all, az a
Kerékpartirak Magyarorszagon — Frigoria kényvkiado Kft., Budapest, 2011, 1 : 250 000
méretaranyu térképe (30. és 31. dbra). Ez a térkép tobb kiadast is megélt. A térkép alapjat alkotod
uthalézat jelzése ezen a térképen is hasonld az enyémhez. Sargaval vannak jelolve az utak, a
kerékparutak kiemelve zold jelzéssel, az autopalyak pedig hasonlitanak a Magyarorszdag

autoatlasz, ERMAP & FREITAG&BERNDT, Budapest, 1999/2000 térképben talalhatod

autopalyak jeloléséhez.
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Osszefoglalas

Az eredeti tervnek megfelelden sikeriilt felmérnem a teriiletet és elkésziteni sajat térképemet a
Csepel-sziget tag kornyékérol. Az altalam készitett, kerékparos turautvonalak megtervezésére
szolgalo térkép 1 : 130 000 méretaranyu, hagyomanyosan északi tajolasu (32. abra). WGS84
ellipszoid alapfeliileti, UTM (Universal Transverse Mercator) vetiileti rendszerben hoztam
Iétre a térképet. A tovabbiakban hasznos lenne a térkép webes valtozatanak elkészitése, ezzel

még konnyebbé tennénk a kerékparosok dolgat az utvonal kivalasztasdban ezen a kornyéken.

112. dbra
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Az altalam hasznalt gpx tracklogok megtalalhatok 2018.05.12-¢én

https://www.strava.com/athletes/8065319 weblapon

Open Street Map — Magyarorszag térkép rétegei: http://www.openstreetmap.hu/ - 2018.05.12

(http://geo.emk.nyme.hu/fileadmin/dokumentumok/emk/gevi/doc-

ftt/03_Oktatas/01 Tantargyak/EG520 0000A/EG520 0000A elm_ 1 Terkepismeret lev.pdf
- 8.oldal szimbolum) — 2018.05.14.

www.kozkutak.hu - 2018.05.14.

http://www.utinform.hu/index.php/kompok/ — 2018.05.14.

https://www.mozgasvilag.hu/budapesti-kerekparut-terkep/ — 2018.05.14.

A feltiintetett abrak és képek sajat készitésiiek
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Ko6szonetnyilvanitas

Ezuton szeretnék koszonetet mondani

Dr. Kovacs Béla adjunktus Urnak — témavezetdmnek - szakmai javaslataiért és ram forditott
idejéért,

Faragé Imre Tanar Ur épit6 kritikai észrevételeiért €s tandcsaiért,

Bugyi David csoporttarsamnak a kiindul6 6tlet javaslataért.

Mellékletek

Egy papir alapu térkép és CD-n mellékelt fajlok: 2 pdf formatumu f3jl
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