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1. Bevezetés

A tomegkozlekedés minden nagyvaros milkodésében kulcsfontossagu szerephez
jut, hiszen a kiilonb6z6 jarmiiveket napi szinten emberek szazezrei hasznaljak a
mindennapi rutinjukba épitve. Ahhoz, hogy a kozosségi kozlekedés mindenki szdméra
megfeleléen igénybe vehetd legyen, a vonalakat akadalymentessé kell tenni. Ez magaba
foglalja maguk a jarmtivek, valamint a megallohelyek és kornyékiik akadalymentessé
tételét, itt kiilonosen figyelve az atszallasi lehetdségekre, hogy két akadalymentesitett
vonal kdzo6tt maga az Ut is akadalymentesitve legyen.

Dolgozatom célja a budapesti tomegkdzlekedési halozat felmérése, vizsgalata
kartografiai moddszerekkel, az akadalymentesitett vonalakat kiemelve, vizsgalva ezek
aranyat a tobbihez képest. Majd a felmérések elvégzése és az eredmények kiértekelése utan
fejlesztési javaslatokat fogalmazok meg térképmellékletekkel szinesitve, az egyes még
felujitasra vard vonalakra, vonalszakaszokra. A helyzetfelmérés és a kiértékelés alapjai az
altalam készitett tematikus es kozlekedési térképek, térképvézlatok, valamint a BKK
térképei.

Azért dontdttem emellett a téma mellett, mert a tomegkdzlekedés, mint a varos
mikodésének egyik alappillére, ezen akadalymentesitett részén a kdzelmultban kezdddtek

a fejlesztések, nagyon sok vonal mar fel van Ujitva, részben vagy egészben

akadalymentesitve van, de béven akad még innovacios lehet6ség ebben a témaban.



2. A budapesti tomegkdzlekedés bemutatasa

2.1 A nappali kozlekedés

A nappali kozlekedés igen sokszinii a févarosban, rengeteg a felszinen kozlekedd
jarat, villamos, autébusz, trolibusz, hév, valamint a sikl6 és a libegé is kozlekedési
eszkdznek szamithatd. A felszin valtozatos tomegkdzlekedése mellett van még négy

metrévonal és harom hajoutvonal a Dunan.
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1. dbra A nappali k6zosségi kozlekedés turisztikailag fontos vonalai (BKK 2017g)

2.1.1 A kotottpalyas jaratok

Budapesten a kotottpalyas jaratok ardnya az dsszjaratszdmhoz viszonyitva 20%,
mintegy 60 kozlekedési uUtvonal a 294-bsl, beleszamitva a metrokat, HEV-eket,
villamosokat (a 60-as villamost, a fogaskerekiit is beleértve), trolibuszokat, a siklot és a
libegot is. (BKK 2017f) Ezen jaratok akadalymentessé tétele sok tényezotol fiigg. A
metrok esetében a legnehezebb és a legkoltségesebb a feladat, foleg azokon a szakaszokon,
ahol mélyebben kozlekednek a szerelvények, habar a metrovonalak akadalymentesitésének

egyszerlisége, hogy csak a felszinrdl a peronra vald lejutasig sziikséges a megfeleld
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kortlmények kialakitasa, hiszen maguk a metrészerelvények és a peronok nem
tartalmaznak akadalyokat. A felszini kozlekedésnél mar kicsit bonyolultabb a dolog, hiszen
rengeteg jarmii van amelyre 1épcsén keresztiil szallhatunk fel és le. Gondoljunk csak a 4-es
és a 6-os villamosok vonalan a Combinok elbtt kozlekedd Ganz CSMG villamosokra, de
hogy aktualis példaval éljek az, 50-es jelzésti villamos vonaldn, amely Hatar Gt és
Pestszentl6rine, Béke tér kozott hidzddik, a mai napig TW 6000 tipust jarmiivek
kozlekednek, amelyekre szintén 1épcsén lehet fel-, valamint leszéllni. Azonban nem elég,
ha maga a jarmi nem okoz kihivast egy kerekesszékesnek, egy babakocsival utazo
anyukanak, vagy akar egy hatalmas béronddel kozlekedd, éppen a repiilétérrdl érkezo
turistanak. Magénak a megallonak is olyan kialakitasunak kell lennie, hogy az el6z6
példaban hozott személyek barmelyike kénnyen meg tudja kozeliteni a jarmtivet, valamint
kiilondsen a kerekesszékes utasokndl fontos, hogy a jarmii padloja és a megallo egy
szintben legyenek egymaéssal. A megallok kialakitasanal azonban figyelembe kell venni
azt, hogy a vakoknak és gyengenlatoknak a ugynevezett taktilis jeleket és vezet6ésavokat

kell tenni az Ut burkolatara a biztonsagos kozlekedés érdekében.

2.1.2 A nem kotottpalyas jaratok

A nem kotottpalyas jaratok csoportjdba tartoznak a kozossegi  kodzlekedés
vonalainak tobb, mint hdromnegyedét, mintegy 78,8%-at kitevd autobuszjaratok, valamint
a BKK altal iizemeltetett egyre népszeriibb hajojaratok. A buszok esetében ugyanaz
érvényes, mint a felszinen kozlekedé kotottpalyas jarmiiveknél, hogy nem elegek a
korszer(i alacsonypadlos buszok, az is fontos, hogy maguk a megallok és kornyekik is
megfeleljenek a kritériumoknak, bar itt a teljesen pontos illeszkedés nem elvarhatd. A
buszos kozlekedésnél sok esetben eléfordulhat, hogy a busz forgalmi okok miatt nem tud a
megalléban megallni, ilyenkor sem biztositott az akadalymentesség, de ez a probléma
sajnos kikuszobolhetetlen. A buszoknal még az is nagyon fontos, hogy a jarmi belsejében

ne 1épcsdk vezessenek az esetlegesen miiszaki okok miatt feljebb keriil6 részek felé.

A dunai hajozas mint kozossegi kozlekedési méd 2012-ben indult meg, amikor
julius 2-an els6 tizemnapjat teljesitette a D11-es és a D12-es hajojarat, a D14-es késébb allt
forgalomba. Az els6 1épés a kikotokhoz vezetd utvonalak kialakitasa, lehetséges titvonalak
kijelolése a 1épcsok elkeriilésére. Emellett maguknak a kikotoknek is akadalymentesnek

kell lenniiik, fontos, hogy az odavezetd rampak meredekségét befolyasolja a vizallas, igy
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nem mindig lehet kedvez6 a mozgasukban korlatozott utasok szamara. B&r maguk a hajok
nem a legmodernebb felszereltségliek, megfelelnek az olyan utasoknak is, akik szamara
feltétel az akadalymentesitett kozlekedés (BKK 2017a és BKV 2017b).

2.2 Az éjszakai kozlekedés

A budapesti éjszakai élet pezsgéséhez nagyban hozzajarul a févaros éjszakali
tomegkozlekedésének fejlettsége, kiépitettsége kiilonosen a belsé keriiletekben, de
konnyedén eljuthatunk a févaros kiilsébb korzeteibe is akar atszallas nélkiil. Ha mégis
atszallasra lenne sziikségiink, akkor a menetrend kialakitasanak koszonhetéen a f6bb
csomdpontokon a jaratok bevarjak egymast, ilyen pl. a budai oldalon a Méricz Zsigmond

kortér, a pesti oldalon az Astoria.
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2. abra Astoria éjszakai csomdépont (BKK 2017d)



2.2.1 A kotottpalyas jaratok

Az éjszakai tomegkdzlekedés egyetlen kotottpalyas jarata a 6-os villamos, amely
éjjel-nappal kozlekedik a Széll Kalman tér és a Mdricz Zsigmond kortér végallomasok
kozott. Az éjszakai jarat a megalléhelyeken és az utvonalon nem kilénbdzik a nappalitdl,
kizarolag a menetrend ritkul, de a legextrémebb idépontokban is minddssze 15 percet kell
varni a villamosra. Ezen a vonalon a jarmivek 100%-0san akadalymentesitettek, valamint
a megallok magassdga is ugy van kialakitva, hogy egy szintben legyenek a villamos
padlojaval. Az egyeduli megallohely, aminek a megkdzelitése gondot okozhat a Boraros
tér (BKK 2017f).

2.2.2 A nem kotottpalyas jaratok

Ejszaka a nem kotottpalyas kozlekedés jaratai az olykor félmaratonnal is hosszabb
utvonallal és 50 feletti megélloszdmmal rendelkezd éjszakai autdbuszok. Ezen jaratok
utvonalai behdlozzak az egész varost, a kiilsé részekre csak ezekkel lehet eljutni, a belsd
kerlletekben pedig nagyon jol kiegészitik az éjjel-nappal kozlekedd 6-0s villamos vonalat.
Rengeteg kilvarosi részre el lehet jutni a kdzpontbol atszallas nélkil, de atszallas esetén
érdemes a mar emlitett fobb éjszakai csomopontokat hasznalni (pl. Astoria, Széll Kalméan
tér) (BKK 2017d).



3. Akadalymentes kozlekedés Budapesten

A fOvarosban az akadalymentesitett kozlekedés rengeteget fejlodott a
kdzelmdltban, és a mai napig is folyamatos a korszerisités. Az Eurdpai Bizottsag a 2014-
es ,,Eurépai Fogyatékossaggal Elék Napja Konferencia” keretében kiosztotta a 2015-
0s ,,Access City” dijakat a hét akaddlymentesitettség szempontjabdl legjobbra mindsitett
varosnak, koztik Budapestnek is. A fovaros ezen felul még kuléndijat is kapott a
kozlekedési kategdriaban (BKK 2017c). Az akadalymentes kozlekedés nem csak a
mozgasukban korlatozott személyeknek feltétel a mindennapi élethez, hanem kilén
kategdriaként kell kezelni a vakok és latassériiltek csoportjat, a siketeket és nagyothallokat,
valamint a kiilonb6z6 értelmi fogyatékossaggal rendelkezé személyeket. Ezeknek a
csoportoknak kilonféle igényei vannak a kozosségi kozlekedeés felé, amelyek néha
utkéznek is, pl. ha egy villamosmegallé a felszinnél néhany centiméterrel feljebb van,
hogy egy szintbe legyen a jarmii padlojaval, akkor egy mozgasaban korlatozott utasnak az
a megfeleld, ha rampa van a két szint kozott, viszont egy latassériiltnek a 1épcsé segitség a
tajékozodasban. Erre a legjobb megoldast eddig az Ujbuda Kézpont villamosmegaéll6jaban

lattam, ahol az egyik oldalon 1épcséfokok vannak a méasik oldalon pedig rampa.

3. dbra Az Ujbuda Kézpont egyik villamosmegalléja



3.1 A kozossegi kozlekedés

El6szor nézziik a kotottpalyas lehetdségeket. A metrovonalak koziil az M4-es metrd
100%-ban akadalymentesitve van, az M3-as feljitdsra var, ami utan valdsziniileg
részlegesen akadalymentesitettek lesznek a megallok, de par akadalymentes megallohely
igy is van: az Arpad hid és Ujpest varoskapu &llomasok, valamint KSbanya-Kispest
vegallomas jarhato kerekesszékkel, babakocsival, illetve nagyobb csomaggal. Ez utobbi a
reptéri 200E busz miatt idealis, mivel az a jarat is Kébanya-Kispest M allomasra érkezik.
Az M2-es metronak 2 megéalldjaban van lift, ezek a Puskas Ferenc Stadion és a Pillango
utca megallohelyek; az Ors Vezér tere végallomas pedig a peronok kialakitasa miatt
minésithetd akadalymentes megallonak. A villamosok terén a f6bb pesti és budai vonalak
is legaldbb részben akadalymentesek. A 4-es és a 6-0s villamosok vonalan 2007-t61 mar
csak Combinok jarnak, és a megallok is akadalymentesitve vannak, kivéve a mar emlitett
Boraros tér megallohelyet. Ezen kivil még az 1-es, a 3-as, a 17-es és a 19-es villamosok
vonalan jarnak alacsonypadlés CAF villamosok. A budai fonddd villamoshal6zat
megalldinak a nagy része is mar akadalymentes, a Bécsi Uttol egészen a Budafok kocsiszin
megalléhelyig. A trolibuszoknal minden vonalon jarnak mar alacsonypadlés jaratok,
amelyre a méasodik ajton lehet akadalymentesen fel-, és leszallni, valamint harom olyan
vonal van, ahol csak és kizardlag alacsonypadlds buszok kozlekednek, ezek a 70-es, a 78-
as és a 79-es szamu jaratok, a tobbi jarat esetében — ahogyan minden részlegesen
akadalymentesitett jarmii vonalan — az alacsonypadlés jarmiivek a menetrendben
alahuzassal szerepelnek. A trolibuszoknél az alacsonypadlos jaratok szama elegendd
ahhoz, hogy a hétvégi forgalmat képesek legyenek velik 100%-osan lebonyolitani. A tobbi
kotottpalyas jarat, pl. a hév vonalak nem akadalymentesitettek (BKK 2017b).

A kotetlen palyas jaratoknal a legfontosabb az autobusz forgalom. A buszoknak
mar csak kevesebb mint 20%-a nem alacsonypadlds, és ahol ezek a régi korszeriitlen
jarmiivek jarnak, ott is altaldban csak kiegészitik az akadalymentes jaratokat, kivéve négy
nappali vonalat, a 100-as, a 121-es, a 225-0s és a 251-es autObuszok vonalait, ahol
egyaltalan nem jarnak (j, alacsonypadlos buszok. Az éjszakai tomegkozlekedést hasznalva
is csak harom olyan buszjarattal talalkozhatunk, amik részlegesen sincsenek
akadalymentesitve, ezek a 996-0s, a 996A és a 998-as éjszakai autdbuszok vonalai. A

buszoknal is érvényes az, ami a trolibuszoknal, hogy a menetrendben aldhuzassal



szerepelnek az alacsonypadlos jaratok, kivéve az éjszakai buszoknal vagy ha teljesen
akadalymentesitett a vonal. A harom hajojarat, amennyire a korilmények engedik,
akadalymentesek, de mivel a hajéra vezetd rampa meredekségét befolyasolja a Duna
vizallasa, ezért 100%-osan nem megoldhatdé a megfeleld6 megkozelités. Maguk a
hajéjaratok régiek, felujitasra szorulnak, de megfelelnek az akadalymentes feltételeknek
(BKK 2017b és BKV 2017a).

3.2 A gyalogos kozlekedés

Egy megfelelden kialakitott akaddlymentesitett tomegkozlekedési haldzatnal
figyelembe kell venniunk a gyalogos forgalmat is, hiszen valahogy el kell jutni a
megallokig, és a megallok kozotti kapcsolat is fontos. A BKK az uj, illetve feldjitott
vonalakon torekszik arra, hogy a fogyatékkal ¢él6 emberek gyalogos kozlekedését segitse,
és ez most nem csak a mozgasukban korlatozott utasokra vonatkozik. A vakok és
latasseriltek esetében tobb fajta segitség is jelen van. Az egyik csoport a hangjelzéssel
ellatott gyalogatkelOhelyek, amelyekbdl 252 darab van Budapesten. Egy masik segitség
szintén a latassérulteknek az Ugynevezett taktilis jelzések, ezek az Utburkolaton elhelyezett
kiilonbozé feliiletti, (van amelyik redds, vagy esetleg kisebb félgombok pontszertien
szabalyosan elhelyezve a kdlapokon) kidomborodé jelzések, vezetdsavok, amelyek segitik
a tajékozddast, es a jarda szélét jelzik a peremek helyett. Ezek mellett a specialisabb
segit6tényezOk mellett természetesen jelen vannak a sullyesztett jardaszegélyek, az

akadalymentesitett felszini megallok, valamint a liftek (BKK 2017b).

3.3 Specialis haztél-hazig midibusz szolgaltatas

Ez a kevésbeé ismert szolgaltatas olyan jellegii, mint a taxi, csak ez a BKK keretein
belul miikodik, és kifejezetten mozgaskorlatozott utasok és kiséréik részére kitalalt
segitség az utazasban. Ez a kiilonleges utazasi forma 2010. aprilis 12-én indult, a BKK és
a MEOSZ (Mozgéaskorlatozottak Egyesileteinek Orszagos Szovetsége) budapesti aganak
a kozos egylittmikodésével. A szolgaltatas forgalmat eldszor 6t darab Renault Master 2,5
dClI specialisan erre a célra atalakitott kisbusszal bonyolitottdk le. Ma méar csak harom
kisbusz all rendelkezésre, amikre elére telefonon lehet helyeket foglalni. A helyfoglalas

rendszere ugy mikodik, hogy vannak elényben részesitett utasok, Ok azok akik
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rendszeresen hasznaljak a szolgaltatast, pl. munkaba vagy iskolaba menet, a tobbi utasnal a
helyfoglalas id6pontja és a szabad helyek szama befolydsolja a sorrendiséget. A
szolgéltatas a munkanapokon egészen kora reggelt6l késé estéig vehetd igénybe, egészen
pontosan 5.30 ¢és 23.30 kozott, valamint kisebb iddintervallumban, de hétvégén is
uzemelnek a buszok reggel 8.00 és 16.00 kozo6tt. Az utazas a jelenlegi érvényben 1év6
dijszabasban feltiintetett art jegyekkel ¢és bérletekkel vehetd igénybe még a
mozgaskorlatozott utasoknak ¢és kiséréiknek is. A BKK honlapjan megtekinthetoek,
valamint az oldalrél le is tolthetéek pdf formatumban a most hasznalatban 1évo, és a régi
dijszabasok is, ezek a mellékletek a http://www.bkk.hu/dijszabas/ cimen érhetdek el (BKK
2017b és BKV 2017b).

..

OICASKORLATOZOTTAK

4. abra A kulonleges kialakitasu midibuszok elsé napjukon (BKV 2017b)

3.4 A fogyatékkal éldknek jaro jegy-, és bérletkedvezmények

Az aktualis dijszabashoz képest a fogyatékkal €16 személyek és kisérdik jogosultak

egyéb utazasi kedvezményekre, a kisérOknek természetesen csak arra az idére szol a
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specialis jegy-, és bérletar, ameddig a kedvezményre jogosult utast kiséri. A kulon
kedvezmények azoknak a személyeknek jarnak, akik mozgassériltek, fogyatékossagi
tdmogatast vagy rokkantsagi jaradékot kapnak, valamint magasabb csaladi pétlékban
részesilnek az egeszségi allapotuk miatt. A kedvezmény igénybevételének feltétele
minden esetben egy hivatalos okmény bemutatdsa, amely igazolni tudja, hogy az utas
jogosan hasznalja kedvezményes aron, vagy sok esetben dijtalanul a jaratokat. A
kedvezmény mértéke eltérd egyes esetekben. A rokkantsagi igazolvannyal rendelkezdk (+
egy kiséré utasonként) ingyen utazhatnak Budapest és par agglomeracios telepilés (Didsd,
Budakeszi, Budaors, Gyal, Nagykovacsi, Remetesz6lds, Solymar, Szigetszentmiklos,
Torokbalint, Pécel, Pilisborosjend) hatdrain belil. Azok a személyek, akik rokkantsagi
ellatasban vagy rokkantsagi jaradekban részesiilnek (+ egy kisér6 utasonként) a teljes ara
bérlet helyett, Budapest hatarain belll nyugdijas bérletet valthatnak, valamint a fentebb
felsorolt agglomerécids telepllésekre kozlekedd helyi jaratokra kornyéki helyi nyugdijas
bérletet vehetnek. A magasabb csaladi potlekban részesiltek és a stlyosan fogyatékos
személyek (+ egy kiséré utasonként) a helykozi utazas soran is 90%-0s kedvezménnyel

vasarolhatnak jegyeket és bérleteket a hévre (BKK 2017b).
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4. A kozlekedési térképek elkészitése

A mellékletként elkészitett térképek és az elemzéshez sziikseges térképvazlatok a
szakdolgozati munkadm jelentds részét kitették, és a rajzoldsi folyamatok utan irasos

bemutatasra is szorulnak, amit itt most kilon részfeladatokra bontva meg is teszek.

4.1 Elemzési szempontok

A rajzolas elkezdése el6tt logikusan végiggondoltam, hogy milyen szempontok
szerint érdemes térképeket késziteni. Az akadalymentesitettség szempontjabol els6
1épésként mar két kategoriat kiilonitettem el, amelybdl két fajta térkép szlletett. Az egyik a
villamos-, és a metrovonalak térképei a masik pedig az autdbuszos és trolibuszos
kozlekedési vonalak. A tobbi jarminél (pl. hév) nincs olyan szakasz, amelyik
akadalymentesitve lenne. Az els6ként emlitett jaratoknal a megallok akadalymentesse
tétele kap nagyobb hangsulyt, kifejezettem a metroknal, a villamosoknal pedig a
megallohelyek mellett az alacsonypadlés jarmiivek beszerzése is Iétfontossagu az
akadalymentes villamoshalozat kialakitasahoz, igy ott mindkét feltételt vizsgaltam. A
masodik kategoridban a megallohelyek szamabol és kialakitasukbol addddan sokkal
dragabb és id6igényesebb lenne a felujitasuk, ezért ez még nem is kezd6dott el, de nem is
mindenhol feltétlenul sziikséges, ha megfelel6 alacsonypadlos buszok, trolibuszok
kozlekednek a vonalon, persze igy nem minden helyzetben illeszkedik tokéletesen a jarmi
padloja a jarda magassdgdhoz, mint a villamosoknal, de az esetek igen jelentds
szazalékaban igy is megoldast nytjtanak a nehezen kozlekeddk szamara. Ezen Kivdl
rengeteg olyan alacsonypadlés busz van, amelynek lenyithatd rampaja van a masodik
ajtondl, ahol felszéllas utan sok esetben a kerekesszéket is lehet rogziteni.
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4.2 Adatgyiijtés

Az adatgyiijtés soran be kellett szereznem elsésorban a megfeleld vektoros adatokat
a jaratok vonalainak és megallohelyeinek helyzetéhez, hiszen ezek voltak a térképem
alapjai. Ezek mellett megfelelé informaciokat kellett beszereznem az utvonalakrol, a rajtuk
kozleked6 jarmuivekrél, s6t még az utasforgalomrol szerzett informaciok is hozzatettek a
dolgozatom elkésziiléséhez. Az alapvetd informaciok a megallokrdl, mint a menetrend és a
megallohelyek elnevezései a mindenki szamara elérhetd http://www.bkk.hu/menetrendek/
oldalrdl szarmaznak. Mivel a menetrendek tartalmazzak alahtzéssal az alacsonypadlés
jaratokat, ezért mar a specialisabb akadalymentesitett informéacidkhoz is hozzatett. Viszont
az igazan nagy informaciobazis az akadalymentesitésrol, az utasforgalomrol, a jarmiivekrol
¢és a fejlesztési tervekrdl a Budapesti Kozlekedési Kozponttdl kapott excel és pdf fajlok

voltak.

4.2.1 A vektoros adatok gytijtése

A vektoros adatokat a https://overpass-turbo.eu/ oldal segitségével szereztem be.
Ezen a honlapon lehet6vé teszik az OpenStreetMap adatbazisabol vald letoltést tobb
fajlformatumban is. Az OpenStreetMap egy globalis térképkészitési és fejlesztési projekt,
ami 2009-t61 mikodik, melynek alapja a teljes szabad felhasznalas és a mindenki altal
szerkeszthetGség. Ezekkel a feltételekkel szinte mindig naprakész és pontos térképet
kapunk, mivel rengeteg ember helyismeretét es tapasztalatait tartalmazza, arrél nem is
beszélve, hogy tokéletes kisegitdje egy szakdolgozatnak vagy barmilyen kutatasi
munkanak, hiszen ingyen és legalisan felhasznalhat6 a megfelel6 forras megjelolésével. Az
én esetemben vektoros, vonalas €s pontszerli adatokra volt sziikségem. Az els6 1épés ehhez
a folyamathoz a http://www.openstreetmap.org/ weboldalon kezdddik. Innen a megfeleld
vonalas és pontszerli objektumok megkeresése utdn a lekérdezési funkcioval olyan
adatokat azonositottam, amik alapjan elkiilonitheté az az objektum vagy objektumok,
amelyeket exportalni szerettem volna. A folyamat bemutatasat egy megtortént példaval
fogom szemléltetni minden 1épés utan, a példa az 1-es villamos vonalanak és megallGinak
helyzethli vektoros adatainak kinyerése. Itt az elsd lépésben kerestem egy szakaszt a
térképen, ahol ez a villamos jar, majd a lekérdezési funkcidval rakattintottam. Ilyenkor bal
oldalon megjelennek a talalt informéaciok, innen kivalasztottam amire sziikségem volt, ez a

,Kapcsolat 1 => Bécsi at / Vorosvari at” sor volt, de barmi mas is jo, ami az 1-es
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villamossal kapcsolatos, amire rékattintva lathatjuk az 6sszes cimkét a hozzajuk
kapcsolodo informacioval bal oldalt, valamint a térképnézd részben az egész utvonalat

kijelolve megjeleniti szamunkra.

5 Opensueetsp | Kapcs: x D) verpass o lbetal | % X3 - oEN

€ C O O wwwopenstieetmaporg * @

2 OpenStreetMap

ver | o |

Kapcsolat:1 => Bécsi Gt / Vorosvari
Gt (1658045)

vbhegy Errst
A ‘Budapest

5. dbra Lekérdezés utan a cimketabldzat és a kijel6lt utvonal

A bal oldali cimkeék tablazatbol kivalaszthatjuk azt az informéaciot ami alapjan majd
rd tudunk keresni az egész vonalra, ez a route="tram' ésa ref= '1' cimkék. A
kovetkezé 1épést mar a https://overpass-turbo.eu/ oldalon tesszik meg, itt a ,,Wizard”
gombot hasznalva lehetdségilink adddik ra, hogy ne a teljes lekérdezést kelljen leirnunk,
hanem csak azt az adatkapcsolatot, amelyet a cimketablazatbél kinyertink, magat a
lekérdezést az oldal megcsinalja helyettiink. Az el6z6 példat folytatva, a ,,Wizard” gomb
megnyomasa utan egy ablak jelenik meg amelybe a kovetkez6t irtam be: route="tram'

and ref='1l' in Budapest.
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V. vt < @~ S R =

€  C O @ Biztonsagos | httpsy/overpass-turbo.eu

route="tram’ and ref="1" in Budapest
The wizard assists you with creating Overpass
querles. Here are some usage examples:

« Drinking Water
« highway=" and type:way
* tourism=museum in Vienna

build query build and run query

cancel

6. dbra A Wizard gombbal torténd lekérdezés

Ezutan rakattintunk a ,,build and run query” gombra, ezzel meg is térténik maga a
lekérdezés, és az objektumokat a jobb oldali térképnézében is lathatjuk kijeldlve. Ennél a
pontnal fontos, hogy amire vonatkozik a lekérdezés, az a térképnézd ablakban jobb oldalt
benne legyen, mert eléfordul, hogy anélkiil nem lesz sikeres, ezt a hibat tobbszori

sikertelen lekérdezés utan vettem észre.

V. oot 5] @ s -

€ © C O 8 biztonsigos | hitps://overposs-turbo.eu

Run  Share Export Wizard Save Load  Settings Help OVE!

I
This has been generated by the overpass-turbo wizard.
The original search was:

“routes'tran’ and ref='1’ in Budapest”

U

[out:json][timeout:25];

1/ fetch area “Budapest” to search in
{{geocodearea:Budapest) ) ->. searchAres;
4 // gather results

1 11 auery ram and refe1”

12 node["rou "17](area. searcharea);
13 way[*rout 1"](area. searchirea);
1 relation[ ref"="1"](area. searcharea);

16 /] print results
17 out body;

>
19 out skel at;

-
N P\ :

 Loaded - nodes: 694, ways: 78, relatons: 7
% Dwplayed = pois: 80, knes: 7, polygons: 0

7. abra A lekérdezés szovege és a kijelolt objektumok
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Az utolsé Iépés maga az exportélds, ehhez az ,,Export” gombra klikkelink, majd

kivalasztjuk a szamunkra megfelelé fijlformatumot. En a geoJSON formatumot

valasztottam, mivel azt a térinformatikai programok konnyen kezelik, igy a fajl behivasa

egyszeriien megoldhaté volt.

Run Share Expot Wizard Save Load  Settings Help

Export

[ 9colSON

3s GPX

25 KML

w data

sw data directly f
Overpass API
) At SM edit JOSM,
Level0 &

8. abra A geoJSON f3jl let6ltése

=3 - o EE

Map  Data

A kész fajlt export.geojson néven abban a mappaban talaljuk, ami be van allitva

alapértelmezett letoltési mappanknak. Az eddigi példat végigvezetve, ebben a Iépésben az

exportalads utan, a LetOltések mappabol éathelyeztem egy kilén ezen fajlok térolasara

létrehozott mappaba, majd atneveztem a fajlt, hogy jol rendszerezhetéek legyenek a

vonalak.
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4.2.2 Az egyeb sziikséges adatok gyiijtése

A vektoros adatokon kivili a tobbi sziikséges adatot a mar fentebb emlitett ket
BKK-s forrasbol gytijtottem. A http://www.bkk.hu/menetrendek/ oldal tébb informéaciot

rejt, mint azt elsére gondolnank. Minden jarat

Ors vezér tere M+H S U;

minden megallojara kiilon megtekinthetd, és pdf

F formatumba letolthetd —menetrendet talalunk,
7 A &
§d J

Froaani i didisiy melyen minden Kkategériajd n munkan
F707i770i777i77777 amelye de ategorigju nap (munkanap,

r

W

tinnepnap, tanitasi sziinet, stb.) az els6t6l az utolso

jaratig megtalalhatd, valamint az akadalymentes

alacsonypadlés  jarmtivek  kiillon  alahtizéssal
e szerepelnek, ezzel segitve a nehezen kozlekedd
m utasokat (abban az esetben, ha az 0Osszes jarat

ressanas sz s aen | glkadalymentes, akkor nem szerepel alahlzéds a

Front-door boarding only

menetrendben, illetve az éjszakai jaratoknal). A

SEEBEREREEERESREEEEEER
SERUErELECBUELEZEES
BrEzpzBLssEcE

masik forrasbdl pedig kaptam egy Excel tablazatot,

9.abra A 82-estrolibusz menetrendjeaz Ors  gmiben  az o0sszes  villamosvonal 0sszes
vezér tere M+H végdllomastdl az Uzsoki Utcai .
Kérhéz felé (BKK 2017f) megéllohelye fel van sorolva, valamint az, hogy

ezek akadalymentesitve vannak vagy nem, esetleg
mar tervezik, vagy meg is tervezték, az engedély megvan és csak épitésre var. Ebben a
fajlban voltak az utasforgalmi adatok is a villamosvonalakra. Ezen kivil a nem csak
villamosokra vonatkozé adatokat a BKK Szolgaltatéi Keretmenetrend pdf fajlbol

gyljtottem be.

4.3 A tényleges térképkeszités

A terképek elkészitése sokkal tobb id6t vett igénybe, mint az elsére gondoltam. A
munka nagyobbik része nem is maga a rajzolas volt, hanem az el6késziiletek, amiknek még
nincs latvanyos eredményiik, de feltétlendl sziikségesek, hogy jol legyenek megcsinalva a

térképek.
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4.3.1 Hasznélt programok

Az elkészitéshez eldszor a QGIS programot hasznaltam. A QGIS egy nyilt forraskodu,
szabadon felhasznélhat6 térinformatikai program, amely Unix, Linux, Mac OSX, valamint
Windows és Android rendszereken futtathato, 2002 6ta folyamatosan jénnek ki a tovabbra
is ingyenes frissitések, Ujitasok, a jelenlegi legujabb verzidja a 2.18, ami a Las Palmas
fantazianevet viseli. Els6 1épésként beallitottam a projekt koordinatarendszerét, ez az EOV
lett. Ezutan minden 1ényeges 1épést, az adatok el6készitésétdl szinte az utolsd simitasokig
itt vegeztem el. Ebben a programban hajtottam végre azokat az elemzeseket is amelyek a
fejlesztési javaslatok kidolgozasahoz sziikségesek voltak, de err6l még késébb lesz sz0

(Wikipedia 2017c).

A masodik program, amivel dolgoztam a CoreIDRAW X6-0s verzidja volt. Ez méar
nem egy térinformatikai program, hanem egy asztali kiadvanyszerkesztd program,
amelyben a utolsd simitasokat végeztem el, mint a névrajz és itt tettem esztétikussa a

térképeket.

4.3.2 Az adatok formélasa

Az el6készitési folyamatokba tartoztak a fajlok behivasa elétt az adatok
rendszerezése és atlathatova tétele, valamint behivas utan még rengeteg egyéb feladat volt,
hiszen a geoJSON allomanyokat at kellett menteni Shapefile-ba, mivel az el6bbi
formatumban nem tudjuk szerkeszteni az attribGtum tablat, ami viszont a kulcslépés az
akadalymentes vizsgédlat megvalositasdhoz. Amikor mar minden adatunk megfeleld
fajlformatumban volt, és az altalanos hibakat is kiszlirtem, mint pl. régi megallok maradtak
a vonalon, vagy esetleg Ujakat épitettek az utolsé frissités 6ta, vagy a kocsiszinbe
kozlekedd vonalszakasz is szerepelt a fajlban (pl. €l6z6 példa, 1-es villamos), minden réteg
attribdtum tablajaba létrehoztam egy olyan oszlopot, ami az akadalymentesitettségre utal.
A metroknal és a villamosoknal, ahol a megallokat vettem alapul, ott mindegyikhez kilén
kerilt érték: YES, NO, YES/NO (ez csak egy helyen fordult el6, ahol csak az egyik irdnyu
megallohely van akadalymentesitve), ahol pedig magat az utvonalat, Ggy mint az autébusz
és a trolibusz, ott egy értéket kapott az egész vonal: YES, NO, PART, a villamosvonalak

annyiban Kivételt képeznek, hogy ott mindkét informaciét beleirtam a tablakba.
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5. A térkeépek elemzése

Hidba a sok hangzatos mondat, plakat és rekldm, az ember mégis csak
szamszer(sitett adatokkal és statisztikai kiértékelésekkel kaphat kézhez tényszert, objektiv
informéacidkat. Ennek érdekében készitettem tobbféle megkozelitésbdl elemzéseket az
akadalymentesitett budapesti tomegkozlekedes haldzatarol. Fontos, hogy itt csak azok a
jarmiivek szerepelnek, ahol van akadalymentesitett jarat, tehat a metrok, a villamosok, a

trolibuszok és az autdbuszok.

5.1 A nappali kozlekedésre vonatkoz6 elemzések

Els6 csoportositasi alapunk a nappali és az ¢&jszakai kozosségi kozlekedés
elkiilonitése. Ez a ketté nem csak forgalomban, de szerkezetiikben és a jaratok tipusaiban
is ég és fold, hiszen nem ugyanazt a kozdnséget szolgaljak ki, nem ugyanaz a céljuk. A
nappali kozlekedés az emberek mindennapi rutinfeladatainak elvégzéséhez feltétel, vagyis
az emberek tobbségének, akik nappal dolgoznak vagy jarnak iskoléba. A vonalakat a fel-,
és leszallasi lehet6ségek szama alapjan elemeztem, igy egy megallé annyiszor szerepel a
tablazatokban ahany szamu jarat megall ott, valamint mindkét iranyt is figyelembe vettem,
hiszen a két iranyon esetenként nem ugyanazok a megallok szerepelnek, valamint vannak
jaratok, melyek nem lineérisan kozlekednek, hanem kdrjaratok. Fontos informacié még,
hogy az elvégzett elemzések a munkanapokra vonatkozd menetrendek szerint készultek, a

legstirlibb forgalmu napokat figyelembe véve.

5.1.1 A metrovonalak elemzései

A metrovonalakat akadalymentesseg szempontjabdl a megalléhelyeik alapjan
elemeztem. Habar ezek a megallok Ugy vannak kialakitva, hogy egyértelmiien
Osszetartoznak, sok helyen csak egy peron van kdzépen és a két oldalt allnak meg a
szerelvények, akkor is két felszallasi lehetOségiink van, és mivel a tébbi jaratnal is

figyelembe vettem mind a két iranyt, igy ittis. Eldszor is keruletekre lebontva vizsgaltam,
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hogy hol vannak egyaltalan fel-, és leszallohelyek, majd ezutdn, hogy azok
akadalymentesek vagy sem. Sok helyen eléfordul, hogy a metr6 pont a kerllethataron
megy, pl. az M3-as metro egész szakasza a Kalvin tér megallotél a Hatar ut megalloig,
ezekben az esetekben megnéztem, hogy maga a megallohely kozigazgatasilag melyik
kerllethez tartozik és azt vettem alapul a tablazat elkészitésekor. A tablazatbol (1. tablazat)
latszik hogy a f6varos huszonharom keriiletéb6l tizenkét keriiletben talalhatunk
metromegallokat, tobbnyire a belsé keriiletekben, a metromegallok 40%-a az 6todik, a
hatodik és a nyolcadik keriletekben vannak. A megallohelyek 30%-a akadalymentesitett,
mintegy 16 megalldhely az 52-bdl, ebbdl pedig 10 megallét pedig a méar alapbdl
akadalymentesen épitett M4-es metrovonal tesz hozza a statisztikahoz (a szamadatok
ebben az esetben megalléhelyek, nem pedig le-, és felszallasi lehet6ségek). A
szemléletesseg kedvéért egy osszesit6 kordiagramot is készitettem (1. diagram) a tablazat
alapjan, mivel arrol els6 ranézésre latszik az arany, hogy mennyire tilnyomo tobbségben

vannak a nem akadalymentes megallohelyek.

A fovarosi metromegallok eloszlasa az
akadalymentesitettség szempontjabol

Akadalymentesitett megalld

M Részlegesen akadalymentesitett
megalld

B Nem akaddlymentesitett
megalld

1. diagram A févarosi metrémegalldk eloszlasa az akadalymentesitettség szempontjabal
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5.1.2 A villamosvonalak elemzései

A villamosvonalak elemzését tobb szempontbdl végeztem el, mint a
metrovonalaké, hiszen itt a jarmi tipusat is figyelembe kell venni a megallohelyek mellett.
Els6é korben a megallohelyeket vizsgaltam keriiletekre bontva a fovarost, hasonloképp,
mint a metroknal (2. tablazat). Ahogy az elején emlitettem, azokon a megalléhelyeken ahol
tobb villamos is megall, ott annyiszor sz&moltam az eredményeket ahany villamos athalad
rajta, mivel a tablazat igy mutat ardnyos képet arrdl, hogy hany jaratra szallhatunk fel
akadalymentesen. Villamosmegalldkat mar sokkal tobb kerlletben talalunk, mint
metromegallokat, négy keriileten kiviil (XVI, XVII, XXI, XXIII), a fovaros barmely méasik
tizenkilenc keruletében felszallhatunk villamosra. Aranyaiban a legjobban a XI. kerulet all,
mivel az esetek 94,7%-ban akadalymentes megallobdl szallhatunk fel, igaz a V1. és a VII.
kertletben ez az arany 100%, de ott a megallohelyek szama téredéke a XI. kertletben
1évOkhoz képest. A legrosszabb helyzetet harom keriiletben talaljuk, ezek a XV., XVIIL., és
a XXII. Kkertletek, ahol egyaltalan nincsenek akadalymentesitett megalldhelyek a
villamosok szamara. Osszességében viszont latjuk, hogy ha a teljes képet nézzik, az
akadalymentesitett oszlopban tobb érték szerepel, ami az utdbbi évek fejlesztéseinek
koszonhetd. Az aranyok szemléltetése érdekében itt is készitettem diagramot(2. diagram),
habar itt arrol, hogy az akadalymentes fel-, és leszallasi lehet6ségek, tehat az
akadalymentesitett megallok szd&ma a jaratok szdméval aranyositva, hogyan oszlanak el a
kerlletek kdzott. Ezzel az a célom, hogy megmutassam a legidealisabb keriletet azoknak,
akiknek feltétel az akadalymentes kozlekedes, aminek az egyik legegyszeriibb modja a

villamos. Ez természetesen a XI. kertlet lett.

Az akadalymentes le-,és felszallasi
lehetGségek eloszlasa a keriiletek kozott

Il
4%

1%~ 1%

V. mVi.

. | | .
3% \ é_/ 19 vi vil
P — 7 mIX. X.

. 1%
5% XI. mXIl.
31%
11% XIIL. XIV.

XIX. XX.

2. diagram A villamosvonalakra vald akadalymentes le-, és felszallasi lehetGségek eloszlasa a keriletek kézott
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A kovetkezé 1épésben megvizsgaltam azt is, hogy hol jarnak alacsonypadl6s
jaratok, ami az akadalymentesitett megallokhoz képest aranyaiban is sokkal kevesebb.
Négy olyan jarat van, ami részlegesen akadalymentesitett,, ezek az 1-es, a 3-as, a 17-es és a
19-es villamosok vonalai, ezekhez még hozzajon az a két vonal, ami 100%-ban
akadalymentes, ezek a 4-es és a 6-os villamosok. Ezek utian az eléz6 téblazatba zold
szinnel jeloltem azokat a keruleteket, ahol legalabb egy részlegesen vagy teljesen
akadalymentesitett vonal athalad. Azonban, hogy teljesen atlassuk a villamoshalozat
akadalymentességét készitettem meg egy tablazatot(3. tablazat), ahol részletesen
bemutatom ezt a hat villamosvonalat. A tablazathoz a szamértékeken tal még szerettem
volna valami kifejezd informacidt rakni, ezért ahol a vonalon vasarnap és munkasziineti
napokon csak és kizarolag alacsonypadlos jarmiivek jarnak ott a sort kék szinnel jeldltem,
ahol pedig id6szaktol és naptol fliggetleniil minden esetben akadalymentesitett villamosok

kozlekednek, azokat a sorokat zold szinnel jeléltem meg.

5.1.3 A trolibuszok vonalainak elemzései

A trolibuszok kozlekedése nem olyan széleskorti, mint a tobbi jarmié, hiszen az
Osszesen 15 vonalbdl 4&llo trolibuszhalozat a févaros hét Kerlletének teruletére
korlatozodik. Hatalmas pozitivum, hogy mindegyik vonal legaldbb részlegesen
akadalymentesitve van, valamint az alacsonypadlos buszallomany elegendd arra, hogy a
hétvégék trolibuszforgalmanak 100%-at lebonyolitsak, igy a hétvégéken és az
tinnepnapokon a trolibuszos kozlekedés teljesen akadalymentesnek tekinthetd. Az elemzést
itt is kerlletek szerint végeztem, ugyanazon feltételekkel(4. tablazat). A legtobb
megallohely magasan a XIV. keriletben talalhato, itt talalhato a fel-, és leszallasi
lehetéségek tobb mint fele, de az itt kozlekedd jaratok kozott minimalis a 100%-ban
akadalymentesitett vonalak szama, konkrétan Kicsivel tobb, mint 6%, ennél rosszabb
statisztikdval csak azok a kertletek rendelkeznek, ahol egyaltalan nincsenek teljesen

akadalymentesitett trolibuszvonalak, ezek a VIII. és a IX. kerlletek.
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A trolibuszok megalldinak eloszlasa az
akadalymententesitettség szempontjabol

= Akadalymentesitett megalld

M Részben akadalymentesitett
megalld

3. diagram A févarosi trolibuszok megalldinak eloszlasa az akadalymentesitettség szempontjabal

A kovetkez6 statisztikakat arra a harom trolibuszvonalra végeztem el, amelyek
100%-ban akadalymentesitve vannak, ezek a 70-es, a 78-as es a 79-es trolibuszjaratok. A
megallbik kerlletek szerinti eloszlasanak adatait tablazatba foglaltam, majd a tablazatbol
(5. tablazat) savdiagramot készitettem (4. diagram), igy szemléletesebbé téve a nyers
adatokat.

XIV. kerilet

XIll. kerilet

1 70-es trolibusz

Vil kerdtet [T -
| 78-as trolibusz

W 79-es trolibusz
VI. kerilet

V. kerilet

0 5 10 15 20 25 30 35

4. diagram Az akaddlymentesitett trolibuszvonalak megalldinak eloszlasa a kertletek kézott



A diagramon jol latszik, hogy a teljesen akadalymentes trolibuszos kozlekedés a
VII. keruletben a legkiépitettebb. Ha azt a hét budapesti keriletet vesszik figyelembe ahol
egyaltalan kozlekednek trolibuszok, akkor a hét keriiletb6l csak ketté van, amelyekben
nincs 100%-ban akadalymentesitett trolibuszvonal, ezek a VIII. és a IX. keriletek. De
természetesen ezekben a Kerlletekben is van fel-, illetve leszallasi lehetdségiink
alacsonypadlés jaratokra, hiszen a f&varosban nincs olyan trolibuszvonal, amelyen
hétkdznapokon ne lenne legaldbb részlegesen akadalymentesitve, hétvégéken pedig

teljesen.

5.1.4 Az autébuszok vonalainak elemzései

Az autdbuszos kozlekedésben talaljuk a legtobb jaratot, joval tébb vonal van, mint
az 0sszes tobbi kozlekedésfajtaban egylttvéve. A tébb mint 200 autébuszvonal nem csak a
fovaros 23 keriiletének hatarain beliil szolgalja ki a tomegkozlekedést hasznald utasokat,
hanem tobb agglomerécids telepulésre is autobuszokkal lehet eljutni, rdadasul erre a 17
agglomeréacids telepllésre igen magas aranyban 100%-ban akadalymentesitett jaratok
kozlekednek. A 17 agglomeréacios teleplilés Budakalasz, Budakeszi, Budadrs, Csomor,
Di6sd, Dunakeszi, Fot, Gyal, Kistarcsa, Magléd, Nagykovacsi, Pécel, Remetesz616s,
Solymar, Szigetszentmiklds, Torokbalint és Vecsés. Bar az agglomerécids telepulések
megall6i mar nem a budapesti tomegkdzlekedéshez tartoznak korzetileg, de szorosan
Osszekapcsolodnak vele, ezért ebben a fejezetben ezeket is elemzem. Annak érdekében,
hogy megmaradhassanak az eddigi elemzési szempontok, az agglomeracios telepiléseket
ugy kezeltem, mintha tovabbi keriiletek lennének, igy a 23 vizsgalandd korzet kibdviilt
még 17 taggal, vagyis 0sszesen 40 kozigazgatasilag elhatarolt teriilet alapjan
kategorizaltam az autobuszvonalak megallohelyeit. Itt is érvényes, hogy mind a két iranyt
vizsgaltam, mivel az autébuszok megalldinal van a legtobb eltérés a két irany kozott,
valamint a megéallohelyeket is annyiszor vettem szamba, ahany jarat megéll ott, igy
sulyozva Oket, hogy valoban a le-, és felszallasi lehetdségek szamat vizsgaljam. A
tblazatot kiilon készitettem el a fOvarosi keriiletekre, valamint az agglomeracios
teleptilésekre, de a diagramnal mar minkét csoport adatait felhasznaltam, igy kaptam teljes
képet az autdbuszos kozlekedés akadalymentesitettségérdl. A kordiagramon lathato(5.
diagram), hogy az autobuszokra a le-, és felszallasi lehetéségek szamanak tobb, mint 50%-

a a teljesen akadalymentesitett kategdriaba tartozik, valamint a tablazatbol kiolvashato(6.
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tablazat), hogy csak négy olyan kerllet van a 23-bél, melyekben vannak még olyan
autobuszvonalak, amelyeken egyaltaldn nem jarnak alacsonypadlds buszok, ezek a X., a
Xl., a XVII. és a XXII. keriletek, az agglomeracios telepulések kozott pedig nem is

talalunk ilyen vonalakat.

A budapesti adatok tablazatabol (6. tablazat) latszik, hogy 6t olyan kerilet van, ahol
a 100%-ban akadalymentesitett megallohelyek ardnya tébb, mint 75%, ezek a XXI., a
XXII., az V., a IX. és az |. kerilet, és ezen keriletek kodzll csak a XXII. kerlletben van
olyan autobuszvonal, amely részlegesen sincs akadalymentesitve. A ranglistan a kovetkez6
csoport az a hat kerilet, amelyekben az akadalymentesitett le-, és felszallasi lehet6ségek
szadma legalabb a fele az 6sszes lehetdségnek, ezek a XI., a XIX., a XVIIL, a XX., a XIIL. és
a VIL keriiletek. Innent6l a mérleg negativ irdnyba all a teljes akadalymentesitettséget
nézve, hiszen kisebbségbe kerlilnek azok a vonalak, ahol csak és kizarélag alacsonypadlos
buszok kozlekednek, ez a helyzet all fenn a XXIII., a VIII., a XIll., a V., a ll., a XIV., a
XV., alll,aVl, aXVIl., a X. és végul a XVI. keruletekben. Ezek kozul is a legrosszabb
ardny a XVI. keriletben van, habar az 6sszes jarat, amely ott kozlekedik részben
akadalymentesitve van, egy olyan vonal sincs, ahol csak alacsonypadlés buszok jarnanak.

Az agglomerécids telepuléseket nézve kivalo a 100%-ban akadalymentes
megallohelyek aranya, magasan a legtobb ilyen le-, és felszallasi lehetdséggel Budaors
rendelkezik, de a lista sziikebb felsd részébe tartozik még Torokbalint és Szigetszentmiklos
is. A szézalékos adatokbdl készitett tablazat (7. tablazat) megmutatja, hogy 17-b6l 12
teleplilésen csak és kizardlag alacsonypadlés buszok kdzlekednek (Budakalasz, Budakeszi,
Budaors, Didsd, Dunakeszi, Fot, Gyal, Nagykovacsi, Pécel, Remetesz0lds, Solymar,
Torokbalint), valamint a tovabbi két telepulésen ahol egyéltalan van teljesen
akadalymentesitett jarat (Szigetszentmiklos, Vecsés) ott sem kisebbek az aranyok 60%-nal.
Osszesen harom olyan telepiilés van ahol csak részben akadalymentesitett jaratok vannak,
ezek Csomor, Kistarcsa, valamint Magldd. Sok olyan autobuszvonal van, aminek nem
els6dleges célja az agglomeracios telepiilések kozpontjdig vagy akar a telepiilések
stirtibben lakott részeihez eljuttatni az utasokat, hanem egy a lakott részek szélén telepiild
nagyobb &ruhaz vagy bevasarlo komplexum a célallomaés, ilyen jarat pl. a 104-es autobusz,
aminek az egyik végallomdsa a Dunakeszi, Auchan 4aruhdz megallo, vagy a 193E jelzésli
jarat, melynek a végallomasa a Vecsés, Market Central Ferihegy nevii megalld, ezekben az

esetekben csak par megallo esik Budapest hatarain kivdil.
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Az autdbuszvonalak akadalymentesitettsége
a fovarosban és az agglomeracios
telepuléseken

1%
Akadalymentesitett megalld

M Részlegesen akaddlymentesitett

megallo
51%
B Nem akadalymentesitett

megalld

5. diagram Az autdbuszvonalak akaddlymentesitettsége a févdrosban és az agglomeracids telepiiléseken

5.1.5 Osszesitett elemzés

Az  Osszesitett elemzésben az eddigi kiilonboz6, legaldbb  részben
akadalymentesitett jaratok részeredményit 0sszesitettem (metrévonalak, villamosvonalak,
trolibuszvonalak, autdbuszvonalak), valamint még ezekhez hozzidadtam a fOvéaros
terilletérél az agglomeracioba induld 6t HEV-vonalat, amik minden keriiletben és
teleplilésen a nem akadalymentesitett megallohely cimii oszlopot gyarapitottak. Itt is két
csoportra osztottam az elején az elemzési folyamatokat, az egyik csoport a fovaros 23

kerulete, a méasik az agglomeracids teleplilések.

A budapesti elemzésekhez elkészitettem a mar szokasossa valt tablazatot (8.
tablazat) és egy savdiagramot (6. diagram) is a keriletek szerinti le-, és felszallasi
lehetdségek eloszlasarol. Mindkett6bol jol latszik, hogy a VII. keriilet az egyetlen olyan
kerllet, ahol minden ott megall6 jarat legalabb részlegesen akadalymentesitve van, habar
hozza kell tenni, hogy a harmadik legkevesebb megalloval rendelkezé keriilet Budapesten,
éppen megelézve az V. és a VI kertiletet, de nem sokkal az 1. keriilet mogott végzett az
0sszes megalloszam alapjan keszitett listan, innen latszik, hogy a megallok szdma
nagyjabol aranyos a kertletek tertletének nagysagaval, hiszen az 1., az V., a VI. és a VII.

kerllet a négy legkisebb kertilet a fovarosban. A teljesen akadalymentesitett vonalak nézve
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a legjobb statisztikdja a XXI. keruletnek van, mivel a megallok szdménak tébb, mint 90%-
a teljesen akadalymentes, és ehhez még hozza kell tenni, hogy a VII. kerilet utan a XXI.
kertletnek van a legkevesebb olyan jarata ami nincs akadalymentesitve, a megallok
Osszesitett szamaban pedig a kdzépmezOnybe tartozik. Ezek a keriiletek kiemelkednek a
listdbdl, de vannak amelyek az 6sszesités legaljaba tartoznak, ilyen a VIII. kerilet, ahol
korilbelll egységesen 1/3-ad aranyban osztoznak a teljesen akadalymentes, a részlegesen
akadalymenetes és az egyéltalan nem akadalymentes megallok csoportjai. A XVI.
keruletben hidba nincs egyetlen jarat sem, amely 100%-ban akadalymentesitve lenne, a le-,
és felszallasi lehet6ségek tobb, mint 93%-a részlegesen akadalymentes, a tdbbi ahol

egyaltalan nem jarnak alacsonypadlés jarmiivek azok mind a hévmegallok.

XXIIl. | —| |

XXII.

XXI. =
XX. |

XIX. |

XVIII.
XVII.
XVI.
XV.
))((Il\llI Akadalymentesitett megallé

XIl.
XI. EEEEE— B Részben akadalymentesitett

X megalld

IX. B Nem akadalymentesitett

VIII. megalld
VII. |

VI. |

o

200 400 600 800 1000

6. diagram A budapesti jaratok le-, és felszallasi lehetGségei keriiletek szerinti bontasban
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Az agglomerécios telepiilések elemzésénél elkészitettem az Osszesitd tablazatot(9.
tablazat), amelybdl latszik, hogy az értékeknek nagyon nagy a szorésa, ezért kdrdiagramot
(7. diagram) keészitettem, mivel a sdvdiagram jelen esetben nem idealis sem adatok
megmutatadsanak szempontjabdl, sem pedig esztétikai szempontbol. Az jol latszik a
mellékletekbdl, hogy a teljesen akadalymentes le-, és felszallasi lehetdségek, még a
hévmegallok beleszamitasaval is dominalnak, aranyuk toébb, mint 91%. Ha az egész képet
nézzuk, akkor belathatjuk, hogy a hév vonalak hozzaadasa csak minimalisan valtoztatta az
aranyokat, kivéve két esetet. Az egyik esetben a telepllésen nem jar BKK altal
tizemeltetett a fovarosbol induld autdbuszjarat, igy csak a hévmegallok képezik az adatsort,
ezek a telepililések Dunaharaszti, Go6dolld, Kerepes, Mogyordd, Pomaz, Réckeve,
Szentendre, Szigetcsép, Szigethalom, Szigetszentmarton és Tokol. A masik eshetdség az,
amikor a telepiilésen nagyon kevés az autobuszmegallo, ezért a kevés hévmegalld
érdemben befolydsolni tudja az akadalymentesitettség szempontjabdl szamolt

szazalékertekeket, ilyen telepilések Budakaldsz, Csémor és Kistarcsa.

Az agglomeracios telepiilések
kozlekedésének akadalymentesitettsége

2%

Akadalymentesitett megalld

B Részben akadalymentesitett
megalld

B Nem akaddlymentesitett
megallo
91%

7. diagram Az agglomerdcios teleplilések kozlekedésének akadalymentesitettsége
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5.2 Az éjszakai kozlekedésre vonatkoz6 elemzések

Mint fiatal budapesti egyetemista, fontosnak tartom az éjszakai kdzlekedést, ezért is
épitem bele a dolgozatom minden részébe, de mégis csak kilon kategoriaként kell kezelni,
hiszen sokkal méasabbak a jaratok, itt még jobban dominalnak a buszok, mint a nappali
kozosségi kozlekedésben, sOt gyakorlatilag csak egy villamosvonalrol beszélhetlink az

autdbuszok mellett.

5.2.1 A kotottpalyas éjszakai kozlekedés

crer

egy villamosvonal képviseli, ez a nappalival megalloival teljesen megegyezd 6-0S
villamos, amely a Moricz Zsigmond kortér eés a Széll Kalmén tér vegallomasok kozott
kozlekedik. Ez a vonal nem csak nappal, hanem ¢éjszaka is hatalmas utasforgalommal
rendelkezik, sajat tapasztalataim szerint még sosem szalltam fel Ugy ra éjszaka a
belvarosban, hogy ne lenne szinte tele a jarat, pedig az ¢jszaka kozepén is elég sird a
menetrendje, maximum 15 percet kell varni a villamosokra éjjel 2 és 4 6ra kozott, valamint
tiz percenként kozlekedik 21 dra és éjjel 1:45 kozott. Akadalymentesitettség szempontjabol
100%-ban akadalymentesek a megallok és folyamatosan alacsonypadlés Combino

villamosok kozlekednek rajta, pontosan gy ahogy nappal.
5.2.2 Az autdbuszos éjszakai kozlekedés

A budapesti ¢jszakai tomegkozlekedésben a legjellemzdbb jaratok az autdbuszok, a
6-os villamos mellett, mintegy 41 kiilonb6z6 buszjarat bonyolitja le az ¢&jszakai
utasforgalmat. Ezek a jaratok sokszor extrémhosszusagu vonalon kdzlekednek nagyon sok
megalloval a varos egyik sz€ls6 pontjatol a varos masik végéig. Az akadalymentesitettség
szempontjabol ugyanugy, mint a nappali autobuszos kdzlekedésnél, taldlunk teljesen,
részben és egyaltalan nem akadalymentesitett jaratokat, a menetrendb6l megtudhatjuk,
hogy melyek azok a jaratok ahol minden busz alacsonypadlés és melyek azok, ahol egyik
sem. A részben akadalymentesitett jaratoknal viszont mas a helyzet, ezeknél a
menetrendben nem aldhtizassal jelolik azokat az idépontokat, amikor alacsonypadlos
buszok kozlekednek, hanem a menetrend aljan jelzik, hogy jarnak alacsonypadlos buszok
is, amelyek pontos indulasarol a BKK futar alkalmazés adhat nekiink informéaciot, ehhez
tartozik egy QR kod is, valamint jelzik, hogy jellemzdek a jaratra az alacsonypadlos

buszok, vagy ritkabban jarnak, mint a régi nem akadalymentesitett tarsaik.

30



5.2.3 Osszesitett elemzés

Ebben a fejezetben, ahol az éjszakai jaratokat elemeztem nem készitettem kilon
tablazatokat ¢és diagramokat a kiilonbozé jarmiikategoéridknak, hiszen csupan egy
villamosvonalrél beszélink a 41 autobuszvonal mellet, igy nem lattam értelmét az
Osszesiteté mellékleteken kiviil elkésziteni a tablazatokat és a diagramokat a kilén
kategoriakra, helyette egy olyan tablazatot készitettem (10. tablazat), melybdl latszik, hogy
mely kerileteket érinti a 6-0s villamos, az el6z6ekben mar alkalmazott szinnel kiemelt sor
modszert hasznéltam itt is. Két szinnel jeloltem ki a megfelelé sorokat, zolddel azt, ahol
csak az éjszaka kozleked6 6-0s villamos nyujtja az akadalymentes megallokat, kékkel
pedig azt a sort, ahol van olyan autébuszvonal a villamos mellett, ahol csak alacsonypadl6s
jarmivek kozlekednek. Itt is kilon készitettem mellékleteket az adatoknak megfelel6
diagramtipussal (8. diagram) a févaros 23 keriiletének és azoknak az agglomeracios

teleptiléseknek, ahova kézlekednek éjszakai autdbuszjaratok.

A Budapest hatarain beliil elvégzett elemzésbdl lathatjuk, hogy a legjellemzdbb az,
hogy a jaratok részlegesen vannak akadalymentesitve, ilyen a jaratok tébb, mint 88%-a.
Sajnos a nem akadalymentes le-, és felszallasi lehetdségek aranya nagyobb, mint a teljesen
akadalymenteseké. Viszont az a 236 nem akadalymentes le-, és felszallasi lehetOség
csupan négy kertilet kozott oszlik el, ezek a XVI.,a XV., a XVII. és a IV. kerlletek.

A févarosi éjszakai kozosségi kozlekedés
akadalymentesitettsége

Akadalymentesitett megalldk

B Részben akaddlymentesitett
megalldk

B Nem akaddalymentesitett
megalldk

8. diagram A f6varosi éjszakai kozosségi kozlekedés akadalymentesitettsége
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Sok agglomeracids telepllésre is eljuthatunk éjszakai autObuszjaratokkal, szam
szerint 17-re, ezek Budakalasz, Budakeszi, Budaoérs, G6dollo, Gyal, Kerepes, Kistarcsa,
Mogyoréd, Nagykovacsi, Pécel, Pomaz, Remetesz6l6s, Solymar, Szentendre,
Szigetszentmiklos, Torokbalint és Vecsés. Ezekre a telepiilésekre kozlekedd autobuszoknal
nincs olyan éjszakai jarat, amely ne lenne legalabb részlegesen akadalymentes, igy tehat a
tablazatunk (11. tablazat) egy oszloppal kisebb lett, valamint ehhez a kategdériahoz nem
kordiagramot  készitettem, hanem savdiagramot (9. diagram), mert azt sokkal
kifejezObbnek talaltam az adatsor alapjan. Mindkettébdl jol latszik, hogy egy telepiilésen
bellil csak egy kategoria fordul el6, igy maga a telepiilés csak teljesen akadalymentes vagy
csak részlegesen akadalymentes megallokat tartalmaz. A legjobban kiépitett éjszakai
autobusz halézattal Budadrs rendelkezik, ami nem meglepd, hiszen ott a nappali

kozlekedésben is kimagaslo a megallok szama.

Vecsés
Torokbalint
Szigetszentmiklds
Szentendre
Solymar
Remetesz6l6s

Nagykovdacsi
Mogyorod
Kistarcsa
Kerepes
Gyal
Go6dollé
Budaors
Budakeszi
Budakaldsz

M Részben akadalymentesitett
megallo

Pomaz _E
Pécel Akadalymentesitett megalld

0 20 40 60 80 100

9. diagram Az agglomerdcios telepulések éjszakai kozosségi kozlekedése telepilések szerinti bontasban
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6. Fejlesztési lehetoségek

Miutan végigelemeztem térinformatikai és statisztikai modszerekkel a BKK altal
Uzemeltetett jaratok Osszességét, az ezen szamitasok alapjan Kijott adatokkal és a
személyes tapasztalataimmal a fovarosi kozosségi kozlekedésben, szeretném kiemelni
azokat a teriiletrészeket, jarmiiveket, utvonalakat, ahol az akadalymentesitettség kiépitése

lemaradasban van a tobbihez képest és fejlesztésre szorulnak.
6.1 A nappali kozlekedés

Itt is, mint eddig minden pontba kilon kategdriaként kezelem a nappali és az
éjszakai kozosségi kozlekedést, itt kiilondsen sziikség van ra, hiszen nem ugyanazok a

fejlesztések szlikségesek ebben a két kozlekedési idészakban.
6.1.1 A kotottpalyas jaratok

A metro-, és villamosvonalak esetében a korszeriisités sokkal dragabb beruhazas,
mivel a megallok atépitése is szlikséges a projekt megvaldsitasahoz. A metroknal a 4
vonalbél az M4-es metr6 akadalymentes, és az M2-es és az M3-as metronak is vannak
akadalymentes megalloi. A Kisfoldalatti esetében vannak olyan felszini jaratok, amelyek
legalabb részben akadalymentesek és idonként megoldasok lehetnek a metrd helyett, de
egy esetleges felujitas alkalméaval a legforgalmasabb megall6inak akadalymentesse tétele
segitené a budapesti kozlekedést. Az M2-es metré mivel nem olyan rég volt feldjitva, ezért
koltségvetési szempontbdl nem lenne idedlis akadalymentesseg tenni, valamint ezen
metrovonal mentén sok olyan felszini jarat van, ahol alacsonypadlos jarmiivek jarnak, igy
egyszerlibbé téve a kozlekedést. Az M3-as metrovonal kijelenthetd, hogy feltjitasra szorul,
és ezt a felujitast szerencsére hamarosan meg is kezdik. Itt praktikus lenne azokat az
allomésokat lifttel felszerelni, amelyek nincsenek annyira mélyen, ilyenek az északi és a
déli végében 1évo allomasok, itt eléfordul, hogy a peronrdl csak az egyik iranyba lehet
felmenni, a megalld egyik végébe, ahol 1épcsd vezet a felszinre, itt ki lehetne hasznélni a
masik végét is, akar a lift helyének szempontjabol, és igy a felszinrdl is tobb helyen
juthatunk le a metrohoz, ez az M4-es metrévonal megéallohelyeinél is nagyon hasznos.
Osszességében az M1, az M2 és az M3 metrdvonalaknal félretéve koltségvetési és
praktikai szempontokat, a leghasznosabb a fontosabb atszallasi lehetdségek ¢és

csomopontok korszeriisitése lenne, pl. a vasutallomasoké, palyaudvaroké. Ahogy mér
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emlitettem, az M4-es metrorol itt ebben a fejezetben nem kell sz6t ejteni, mivel 100%-ban
akadalymentes.

A villamosok esetében az lenne praktikus és logikus, ha elészor azon vonalak
0sszes megalloja lenne korszeriisitve, amelyeken jarnak alacsonypadlos jarmiivek, ebbél a
szempontbol kihasznalatlan példa a 17-es és a 19-es villamosok vonalan a Il1. kerlletben
talalhatd Szent Margit Korhaz €s Selmeci utca megallohelyek, de ezek korszerlisitése mar
elokészités alatt van. Ezen kiviil a helyzet kihasznalatlansaga forditva is igaz, mivel sok
olyan megalléhely van amely alkalmas az alacsonypadlos jarmiivek fogadasara, de a
vonalon még nem azok kozlekednek, ilyenek pl. a 62 és a 62A villamosok a 3-as
villamossal 0sztoz6 vonalszakaszai, ahol a megallok mar felujitottak, de a harom jaratbol
csak egy olyan, amely akadalymentes. Ez persze Gjra eléhozza az elsé problémat, ahol a
megalloknal van a hidnyossag, igy ez egy vegtelen kor, ameddig az 6sszes jarat nincs

100%-ban akadalymentesitve.

A kovetkezd kotottpalyas jaratunk a HEV. Osszesen 6t hévjarat van (H5, H6, H7,
H8, H9), amelyeknek egyik végallomasuk Budapesten van, a masik pedig valamely
agglomeracios telepiilésen. A HEV-vonalakon egyaltalan nem beszélhetiink akadalymentes
kozlekedésrdl, igy teljes korszeriisitésre szorulnak mind a jarmivek, mind a

megallohelyek.

Kotottpalyas jaratnak szamitanak még a trolibuszok is, itt nincs olyan vonal,
amelyiken ne jarndnak alacsonypadlos buszok, s6t van harom olyan vonal (70-es, 78-as,
79-es) , amik 100%-ban akadalymentesek. Itt a fejlesztések nem annyira siirgésen

fontosak, mint egyes metro-, és villamosvonalakon, vagy a héven.

6.1.2 A nem kotottpalyas jaratok

ey

eleme az autobuszos kozlekedés, hiszen ami még idetartozhatna azok a hajévonalak, de a
hajok esetében az akadalymentesitettség fejlesztésére nem igazan lehet fejlesztési
javaslatokat tenni, mivel magat a be-, és kiszallast befolyasolja a Duna aktualis magassaga,
ugy, hogy a rampa dolésszoge a vizszint fiiggvényében folyamatosan valtozik. Az
autobuszos kozlekedés fejlesztését azokon a vonalakon érdemes kezdeni, ahol egyéaltalan
nem jarnak alacsonypadlos jarmiivek, ezek a 158-as, a 251-es és a 261E szamu

autobuszjaratok. Majd ezek utan a kovetkezo fejlesztheté vonalak azok, amelyek azokban
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a keruletekben vannak, ahol a legkisebb

Az akadalymentesitett A részben akadalymentesitett

megallok korzetei megallok korzetei 1 A AllA
g ey a teljesen akadalymentes megallok
B 400m I 400m , . ) ;
= coom —ou szama, pl. a XVI. kerlletben nincs is

1000m 1000m

ilyen megalléhely, valamint a VI., a X.
és a XVII. kerlletben is 20% alatti az
ardnyuk a tobbi megall6hoz képest. A
XVI. keriiletre készitettem egy tervet,

miszerint, ha két vonalat teljesen

10. 4bra A XVI. keriilet terve akadalymentesitenek  (jelen esetben

ezek a 31-es és a 92-es autobuszok),

akkor a kerllet mely pontjairdl lehetne felszallni barmely idépontban alacsonypadlos
buszra, és milyen tavolsagokbdl (9. abra). Az abrat az els6 térképmelléklet egy részébdl

vagtam ki, valamint kiegészitettem a 31-es és a 92-es autdbuszok megalldinak puffereivel.

6.1.3 A fontosabb csomopontok

Fontos szempont még, hogy két akadalymentes jarmii kozott maga az atszallasi
lehetéség is akadalymentesitve legyen, kiillondsképp a fobb csomopontoknal, ahol tobb
jarmi talalkozik. Az aktualis felujitasoknal pedig gondolni kell a jovébeni feldjitasokra, pl.
az M4-es metro épitésénél célszerli lett volna eldre kialakitani az akadalymentes atszallast
a Kalvin téren az M3-as metrora és a Keleti palyaudvarnal az M2-es metrora, és addig is

néhany mar akadalymentes M2-es és M3-as megallé elérésére hasznos segitség lett volna.

6.2 Az éjszakai kozlekedés

Az ¢éjszakai kozosségi kozlekedés a fovarosban nagyon jol kiépitett és kihasznalt
rendszer, melynek alapja az éjszaka is kozlekedd 100%-ban akadalymentes 6-o0s villamos,
ezt kiegésziti a 41 autobuszvonal, amelyekbdl csak harom olyan van, amelyek nincsenek
akadalymentesitve, a 996, a 966A és a 998 jelzésii buszok, eldszor ezeket a vonalakat kell
korszertisiteni alacsonypadlos autobuszokkal, majd a 35 részlegesen akadalymentesitett

jarat teljesen akadalymentessé tétele a cél.
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7. Osszefoglalas

A dolgozat elkészitése alatt a BKK altal lizemeltetett 6sszes jaratot megvizsgaltam,
elemeztem, nem csak a Budapesten belulieket, hanem azokat is, amelyek az agglomeracios

telepiilések és a fovaros kozott kozlekednek.

A dolgozatom els6 felében megprobaltam atfogd képet adni a budapesti k6zosségi
kozlekedés fajtairdl, jaratairdl, majd ezutdn Kkifejezettem az akadalymentesitett
tomegkozlekedést mutattam be elészor atfogoan, majd részleteiben is. Sz0 volt a
kiilonb6z6 fogyatékossaggal €16 emberek utazasi igényeirdl és ezeknek biztositasarol nem
csak a tomegkozlekedésben, hanem a gyalogos kozlekedésben is, valamint a BKK

kulonleges midibusz szolgéltatasarol.

A munkam masodik részében mar a bemutatason tallépve, az elemzéseké volt a
foszerep. Itt minden jaratkategoriat koOzigazgatasi terlilet és akadalymentesitettség
szempontjabol geoinformatikai és statisztikai modszerekkel elemeztem, melyhez rengeteg
értelmez6 tablazat és szemléletes diagram készilt a térképmellékletek mellé, amelyekkel
még atlathatdbbak lettek az adatsorok, és maga a tomegkozlekedési haldzat is. Munkam
lezardsaképp a vizsgalatok alapjan fejlesztési javaslatokat fogalmaztam meg az
akadalymentesitettség témakorében.

Mint az elején is emlitettem, a tomegkozlekedés a mindennapjaink része, feltétele a
teenddink elvégzésének, igy ismerniink kell, eés at kell latnunk a nagy egészet. A
dolgozatom irasa soran sokkal jobban megismertem a fOvarosi kozosségi kozlekedési
halézatot, és remélem, hogy ezeket a tapasztalatokat és ismereteket sikerilt atadnom a
munkammal, akar a szdveggel, az dbrakkal vagy a mellékletekkel.
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9. Mellékletek

Keriilet Akadéalymentesitett megallo Nem akadalymentesitett
(%) megallé (%)
l. 0 100
. 0 100
V. 50 50
V. 0 100
V1. 0 100
VIII. 50 50
IX. 22 78
X. 100 0
XI. 100 0
XIII. 20 80
XIV. 33 67
XIX. 0 100

1. tablazat A metrévonalakra valé le-, és felszallasi lehet6ségek keriiletek szerinti bontasban
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Kertilet

Akadéalymentesitett megallo

(%)

Nem akadalymentesitett
megall6 (%)

XV. 0 100
XVIIL. 0 100
XIX. 33 67
XX. 15 85
XXII. 0 100

2. tablazat A villamosvonalakra valé le-, és felszallasi lehetGségek keriiletek szerinti bontasban, zold szinnel

megjeldlve ahol jarnak alacsonypadlds jaratok

Villamos

Akadalymentesitett megallo
(%)

Nem akadalymentesitett

megallo (%)

17

94

19

92

3. tablazat A hat villamosvonal, amelyeken jarnak alacsonypadlés villamosok
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Kertilet

Akadalymentesitett megalld

Részben akadalymentesitett
megallé (%)

(%)

V. 40 60
VI. 41 59
VII. 47 53
VIIL. 0 100
IX. 0 100
XII. 26 74
XIV. 6 94

4. tablazat A trolibuszvonalakra vald le-, és felszallasi lehetGségek keriiletek szerinti bontasban

Kerilet 70-es trolibusz megalldi (db) | 78-as trolibusz megalldi (db) | 79-es trolibusz megélléi (db)
V. 2 2 0
VI. 9 9 2
VII. 10 10 10
XIII. 0 0 10
XIV. 8 0 5
Osszesen 29 21 27

5. tdblazat Az akadalymentesitett trolibuszvonalak megall6i keriiletek szerinti bontasban
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Akadalymentesitett

Részben akadalymentesitett

Nem akadalymentesitett

Kerlletek
megall6 (%) megall6 (%) megallé (%)
l. 75 25 0
. 43 57 0
. 21 79 0
V. 44 56 0
V. 79 21 0
V1. 13 87 0
VII. 50 50 0
VIII. 48 52 0
IX. 79 21 0
X. 11,61 88,04 0,35
XI. 70 28 2
XIl. 52 48 0
XII1. 46 54 0
XIV. 37 63 0
XV. 31 69 0
XVI. 0 100 0
XVII. 13 85 2
XVIII. 60 40 0
XIX. 67 33 0
XX. 56 44 0
XXI. 93 7 0
XXII. 81 10 9
XXII1. 49 51 0

6. tablazat A févarosi autébuszvonalakra valo le-, és felszallasi lehetGségek keriiletek szerinti bontasban
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Telepiilések

Akadalymentesitett
megallo (%)

Részben akadalymentesitett
megallo (%)

Nem akadalymentesitett
megallo (%)

Budakalasz 100 0 0
Budakeszi 100 0 0
Budadrs 100 0 0
Csomor 0 100 0
Dibsd 100 0 0
Dunakeszi 100 0 0
Fot 100 0 0

Gyal 100 0 0
Kistarcsa 0 100 0
Magléd 0 100 0
Nagykovacsi 100 0 0
Pécel 100 0 0
Remeteszdl6s 100 0 0
Solymér 100 0 0
Szigetszentmiklos 97 3 0
Torokbalint 100 0 0
Vecsés 60 40 0

7. tablazat Az agglomeracios telepiilések autébuszvonalaira valo le-, és felszallasi lehetGségek

akadalymentesitettsége telepiilések szerinti bontasban
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Akadalymentesitett

Részben

Nem akadalymentesitett

Keriletek akadalymentesitett
megallo (%) megallé (%) megallo (%)

I 61 20 19

. 41 47 12
1. 21 73 6
v. 42 51 7
V. 60 17 23
VI. 31 53 16
VII. 51 49 0
VIII. 31 35 34
IX. 56 17 27
X. 14 68 18
XI. 65 24 11
XIl. 41 36 23
XIII. 40 50 10
XIV. 26 64 10
XV. 30 66 4
XVI. 0 94 6
XVII. 13 85 2
XVIII. 57 39 4
XIX. 62 29 9
XX. 50 39 11
XXI. 91 7 2
XXII. 78 10 12
XXIII. 46 48 6

8. tablazat A budapesti jaratokra valo le-, és felszallasi lehetGségek keriiletek szerinti bontasban
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Akadalymentesitett

Részben akadalymentesitett

Nem akadalymentesitett

Teleptilések megall6 (%) megalld (%) megall6 (%)
Budakalasz 14 0 86
Budakeszi 100 0 0
Budadrs 100 0 0
Csomaor 0 67 33
Dibsd 100 0 0
Dunaharaszti 0 0 100
Dunakeszi 100 0 0
Fot 100 0 0
Go6dollé 0 0 100
Gyal 100 0 0
Kerepes 0 0 100
Kistarcsa 0 25 75
Magldéd 0 100 0
Mogyoréd 0 0 100
Nagykovacsi 100 0 0
Pécel 100 0 0
Pomaz 0 0 100
Réckeve 0 0 100
Remetesz616s 100 0 0
Solymar 100 0 0
Szentendre 0 0 100
Szigetcsep 0 0 100
Szigethalom 0 0 100
Szigetszentmarton 0 0 100
Szigetszentmiklés 91 3 6
Tokol 0 0 100
Torokbalint 100 0 0
Vecsés 60 40 0

9. tdblazat Az agglomeracios teleplilések jarataira valo le-, és felszallasi lehet6ségek telepiilések szerinti bontasban
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Kerilletek Akadalymentesitett Részben akadalymentesitett Nem akadalymentesitett
erilete
megall6 (%) megall6 (%) megall6 (%)
l. 0 100 0
I1. 0 100 0
V. 0 83 17

XIL. 0 100 0
Xl 0 100 0
XIV. 0 100 0
XV. 0 46 54
XVI. 0 46 54
XVII. 0 75 25
XVII, 9 91 0
XIX. 2 98 0
XX. 2 98 0
XXI. 0 100 0
XXII. 0 100 0
XXII. 8 92 0

10. tablazat A févarosi éjszakai jaratokra valé le-, és felszallasi lehetGségek keriiletek szerinti bontasban, szinekkel
jelolve a 6-os villamos
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Telepiilések

Akadalymentesitett megallé

Részben akadalymentesitett

(%) megall6 (%)
Budakalasz 0 100
Budakeszi 0 100
Budaors 0 100
Godollo 0 100
Gyal 100 0
Kerepes 0 100
Kistarcsa 0 100
Mogyoréd 0 100
Nagykovacsi 100 0
Pécel 0 100
Pomaz 0 100
Remeteszo16s 100 0
Solymar 100 0
Szentendre 0 100
Szigetszentmiklos 0 100
Torokbalint 0 100
Vecsés 0 100

bontasban
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11. tdblazat Az agglomeracios telepiilések éjszakai k6z6sségi kozlekedése telepiilések szerinti




10. Kdszdnetnyilvanitas

A szakdolgozatom elkészitéséhez nyuljtott segitségért és a munkéam feliigyeléséért
szeretnék koszonetet mondani Gede Matyads témavezetOmnek. Ezen felll, szeretném
megkdszonni a lehetdséget és a témat a Févarosi Onkormanyzat Budapest Osztondij
Programjaban résztvevé onkormanyzati dolgozoknak, kiilonosen akik segitettek a munkam

soran, 6k Holnapy Csilla, Sztank6 Krisztian és David-Malyi Tinde.
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