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1. Bevezetés

Diplomamunkam témajaul a vasut kartografiai abrazolasat valasztottam. Mivel édesapam
évtizedek 6ta mozdonyvezetdként dolgozik, igy mar gyerekkorom o6ta erdsen kotddok ehhez a
kozlekedési-szallitasi formahoz. Ennek koszonhetéen mindig is érdekelt a wvasht, ¢€s
¢desapamnak hala, valamennyire bele is latok a mitkodésébe. Manapsag — amiota egyetemre
jarok —magam is rendszeresen kozlekedek vonattal. Lakohelyem, Balassagyarmat és Budapest
kozott heti rendszerességgel utazom immar 6t éve. Tovabba, ha nagyobb tavolsagot kell
megtenni, a kozlekedésnek szintén ezt a modjat valasztom.

A hétkoznapi életben, ha vasutrol esik szo, akkor az emberek altalaban a klasszikus
vasutra gondolnak, amikor is a vagannyal ellatott palyan tomeges szallitasra alkalmas személy-
vagy tehervonat kozlekedik. Ugyanakkor a térképészetben a vasut ennél joval tobbet jelent. A
kartografidban vasutnak neveziink barmilyen kényszerpalyan mozgd kozlekedési-szallitasi
eszkozt.

A vasut, mint kozlekedési kategoria hosszas kisérletezés utdn 1825-ben sziiletett meg
Eszakkelet-Anglidban, ebbdl kifolydlag ennél koribban nem létezhetett a térképészetben
vasutabrazolas. A dolgozatomban ezt az 1825 o6ta eltelt kdzel 200 éves intervallumot fogom
részletesen szemiigyre venni.

A diplomamunka soran rovid attekintést adok a vasut fejlédésérdl, majd megvizsgalom,
hogy a kiilonb6z6 tomegtérképi jelkulcsokban hogyan dbrazoljuk a vasutat. Kiilon figyelemmel
leszek a vasutat céltematikaként bemutatd térképekre és térképszerli abrazolasokra.
Vizsgalatom soran magyar és nemzetkozi példakkal szemléltetem a kiilonb6z6 abrazolasi

megoldésokat.



2. Rovid vasuttorténeti attekintés

A mai vasutak el6djét a banyakban alkalmazott fa nyompalyas szallitasi megoldasok
jelentették, ez egészen a XVI. szazadig nyulik vissza, a vontatas elobb emberi, késébb allati
erdvel tortént. A XVIII. szdzadban mar vaspalyat is alkalmaztak, megjelentek 16vontatast
eszkozok. Ugyanakkor a kozforgalmi vasuti kozlekedés kezdete csak a XIX. szazad elsd
évtizedeire tehetd. Ezen idészakban épiilt meg Anglia elsé lovasutja. Szintén ezekben az
években kezdtek probalkozni a gézvontatassal. Az elsd lizemképes gdziizemii mozdonyt
George Stephenson angol mérnok fejlesztette ki. (1. abra) A hosszas kisérleti stadium utan a
vilagtorténelem elsé kozforgalmi gdziizemii vasatvonala 1825-ben nyilt meg Eszakkelet-
Angliaban, mely Stockton és Darlington varosat kototte 6ssze. Ugyanakkor a gbzvontatast
vasuttorténet kezdetének az 1830-as évet tekintjiik, ekkor késziilt el a Liverpool és Manchester
kozotti vasutvonal. A sikert latva gyors fejlddésnek indult az 0 kozlekedési forma. A
kontinentéalis Eurdpa elsé vasutvonala 1835-ben nyilt meg Belgiumban. Ezt kdvette az elsd
német vonal, majd sorra a tobbi orszag is csatlakozott. A tengerentilra is hamar elért a vasut,
az Amerikai Egyesiilt Allamokban 1828-ban nyilt meg az elsd vonal. 1831-re méar a
gbézvontatast is bevezették. A gyors fejlodést jol jellemzi, hogy 1860-ra a Fold vasuthalozata

elérte a 100 000 kilométeres hosszasagot. [Urban, 1984; Farago, 2014; Wikipédia]

1. abra: George Stephenson Rocket nevii gézmozdonya
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Magyarorszagot sem keriilhette el a kozlekedés fejlodése. A XIX. szazad els6é felében,
azaz a reformkorban felmeriilt az igény a vasutépitésre. Az els6 — nem tul hosszu életii —
l6vontatasu fliggévasut Pest és Kdébanya kozott 1étesiilt 1827-ben. Az 1830-as években a
reformkor nagy politikusainak koszonhetden az orszaggylilés megalkotta az elsd vasuti
torvényt, melyben tizenhdrom vonal 1étesitését jelolték ki. Az elsd lovasuti vonal Pozsony ¢€s
Nagyszombat kozott késziilt el 1846-ban. 1844-ben kezdddott el a Bécs és Pest kozotti
vasutvonal épitése a Magyar Kozépponti Vasuttarsasdg égisze alatt. 1846. jalius 15-én
tinnepélyes keretek kozott megnyilt az els6 szakasz Pest és Vac kozott. (2. abra) A teljes vonal
1851-re késziilt el, ezzel megvaldsult Pest és Bécs vastti Osszekottetése. Ez a vasttvonal
jelentette a legfobb kozlekedési titvonalat az elsé vilaghdboruig a térténelmi Magyarorszagon.
1860-ra mar t6bb mint 1600 kilométernyi vasutvonal alkotta a halozatot. 1868-ban megalakult
a Magyar Kiralyi Allamvasutak, azaz a mai Magyar Allamvasutak jogelédje. A vallalatot
kozpontilag az allam miikodtette, igy a fejlddés kdzponti koltségeken biztositott volt az egész
orszagban. 1880-ban és 1891-ben az Osztrak Allami Vasuttarsasig magyarorszagi vonalait
atvette a magyar tarsasag, igy a vonalak tobbsége hazai tulajdonba kertilt. 1872 és 1896 kozott
helyi érdekli vonalak sokasaga épiilt meg, igy a XIX. szdzad végére mar tobb mint 6000
kilométernyi vasut volt az orszagban. A fejlddést jol szemléltetd adat, hogy ez a szam az els6
vilaghéaboru el6tt elérte a 22 ezret. A trianoni békediktatum hatasara az orszag vasuthaldzata is
darabokra hullott. Az j hatarok kdvetkeztében a halézat hossza 9000 kilométer ala csokkent.
Tobb jelentds vasuti csomdpont is elkeriilt az orszagtol. Sok vasttvonal ugyan kozvetleniil a
trianoni hatar kozelében fut, de annak tuloldalan helyezkedik el. Az 0 hatarok vasutvonalakat
vagtak ketté, tobb koziilik meg is szlint ennek kovetkeztében. [Urban, 1984; Farag6, 2014;
Wikipédia]

2. dbra: A magyar vasut korabeli dbrazolasa
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A vasuti villamositas az 1910-es években kezdddott el Magyarorszagon. Az elsé
villamositott vonal 1911-ben nyilt meg, ez a Rékospalota—Veresegyhaz—Véac vasutvonal volt.
Kandé Kélman taldlméanyainak koszonhetdéen az elsd vildghaboru alatt és utan tovabbi
vonalakat villamositottak. A legjelentésebb beruhazas a Budapest—-Hegyeshalom vonal 1933.
évi villamositasa volt. Szintén ezen idGszakra tehet6 a dizelmotoros vontatas szélesebb kori
bevezetése is. [Farago, 2014; Wikipédia]

A maésodik vildghabori idején Magyarorszag teriilete gyarapodott, igy a korabban
elcsatolt vasutvonalak egy része is visszakeriilt az orszaghoz. A hadboruban az orszag vasutjait
jelentds kar érte, igy a harcok befejeztével jelentds ujjaépitési munkalatok kezdodtek. Az 1950-
es évek elejére a vasutvonalak jelentds részét kozponti irdnyitas ald vontak. Az 1960-as évekig
még nem volt igazan jelentds a villamos és dizel vontatas, a legnagyobb héanyadot a
gézmozdonyok jelentették. Az 1980-as évekre tobb, mint 2000 kilométernyi vasutvonal
megsziint. Ez a folyamat foként a kisebb forgalmu helyi jelentdségli vonalakat, illetve a keskeny
nyomkozli vonalakat érintette. A vonalbezarasok a 2000-es években is folytatodtak. Ma
mintegy 8000 kilométernyi vonal alkotja Magyarorszag teljes vasuthalozatat, tovabba kb. 380
kilométernyi keskeny nyomkdzii vasut is talalhatd az orszagban. (3. abra) [Urban, 1984; Farago,

2014]

Magyarorszag vasuiti térképe

3. dbra: Magyarorszag vasuthalozata napjainkban



3. Vasut a kartografiaban

A térképészetben vasutnak tekintiink minden kotottpalyas kozlekedési eszkézt. Ennek
kovetkeztében a vasutakat kartografiailag tobb kategdridba soroljuk. Megkiilonboztetjiik a
sinen futd, nyereg- és fliggdvasutakat. Az egyes tipusok olyannyira eltérd tulajdonsagokkal
rendelkeznek, hogy koztiik az abrazolasukban is kiilonbséget kell tenni. Természetesen a
vasutrajzhoz hozzatartoznak a vasuti infrastruktura kiegészito elemei, mint pl. az dllomasok és
megallohelyek. [ITM-ATSZTLE]

A vasut a terepen jellegébol adédoan vonalas elemként jelenik meg, ebbdl kifolyodlag a

térképen is legtobbszor vonalas jelet alkalmazunk az dbrazolasukra. (4. abra)

4. abra: Leggyakrabban alkalmazott vonalas jelek (sajat abra)

A klasszikus vasut parhuzamos sinszalakon fut. Ennek tipusait a két sinszal egymastol
valo tavolsagaval, azaz a nyomkozzel kiilonboztetjiik meg. Ennek kovetkeztében harom tipus
1étezik: keskeny (1000 mm alatt), normal (1435 mm), széles (1435 mm f616tt). Magyarorszdgon
elobbi kettdt alkalmazzak. A normal nyomkdzt a nagyvasut, a keskeny nyomkozt a kisvasutak
hasznaljak. (5. abra) A nagy- és kisvasutakat a térképi abrazolasban meg kell kiilonboztetni. A
Foldon a normal nyomkozii vasut a legelterjedtebb, a teljes halozat tobb, mint 70%-at ez teszi
ki. A széles nyomkoz klasszikusan az egykori Szovjetunid orszagaiban jellemzd, de mas
tertileteken, pl. Argentinaban is hasznaljdk nem feltétleniil azonos nyomkozzel. A normal és
széles nyomkozii vasut minden esetben a nagyvasuti halozat része, ez orszaghatarnal valtozik
meg (pl. magyar-ukran hatar), térképi abrazolasukban altaldban nem tesziink kiilonbséget.
Ennek oka, hogy nyomtavtol fiiggetlentil a két haldézat kapcsolatban van egymassal. [ITM-
ATSZTI1E]



5. abra: Keskeny és normal nyomkdozii vasit keresztezi egymast Zala megyében

A sinszalakon futé vastthoz tartoznak, azoktdl technikai szinvonalban és sebességben
kiilonboz6 nagysebességii vasutak is. A tipus jellemzdje lehet, hogy a Klasszikus vasuttol
kiilonallé palyan fut. Ezen kategoridba tartozik példaul a Japanban kiilon haldzatot jelentd
sinkanszen. Ugyanakkor a normal vasuthaldzat is eljuthat arra a fejlettségi szintre, hogy a rajta
kozlekedé szerelvények elérik a tobb szaz kilométer/oras sebességet, a francia TGV a
telepiiléseken beliil a normal vasuti palyat hasznalja. (6. abra) A térképi abrazolasban a
nagysebességii vasutat abban az esetben kiilonboztethetjiik meg a normal vasuttol, ha kiilonallo

palyan fut, illetve a méretarany megkivanja ezt. [ITM-ATSZT1E]

6. abra: TGV (Train a Grande Vitesse) Parizsban



A palya miiszaki megoldasainak koszonhetden a sinszalakon futd vasutakat tovabbi
csoportokba sorolhatjuk. Meredekebb térszineken hasznalatos a fogaskerek{i vastat. Ennek
jellemzdje, hogy a két sinszal kozott fut egy fogazott harmadik, melyen a jarmii a beépitett
fogaskerekeivel meg tud kapaszkodni, igy konnyebben lekiizdheti az emelkeddt. (7. abra)
Szintén meredekebb térszinen alkalmazott megoldas a sikld. A meredek vasuti palyan halado
sikloban nincs meghajté eszkdz, a jarmiivet drotkotél vontatja. A meghajtast a palya also és

fels6 végpontjan elhelyezett berendezés biztositja. [ITM-ATSZTLE]

7. abra: Fogaskerekii vasut Budapesten

A nyeregvasut egyedi kialakitasu tipus. A vasuti palya oszlopokon van elhelyezve, a
meghajtds magneses elven torténik. Szintén egyedi megoldast jelent a magasvasut, amely a
nyeregvasuthoz hasonloéan oszlopokon elhelyezett palyan halad. E két tipus alkalmazasa ritka,
minddssze néhany helyen miikddik a vilagban, pl. a New York-i metrohalozat egy része

magasvasutként tizemel. (8. abra) [ITM-ATSZT1E; Wikipédia]

8. abra: A New York-i metré magasvasiti szakasza
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A figgdvasut vagy mas néven drotkotélpalya is egy sajatos kialakitast vasuttipus. A
kifeszitett drotkotélen vagy sinen kozlekedik a jarmii. A palya egymastol egyenld tavolsagra
elhelyezett oszlopokon van rogzitve, ezeken a kerekeinél fogva felfiiggesztett jarmi
kozlekedik. A fiiggdvasutak jellemzden hegyvidéki teriileteken épiiltek eldbb banyaszati aru-,
késébb idegenforgalmi célu személyszallitasra. Itt is meg kell kiilonbdztetniink tobbféle tipust,
az egyik a kabinos fiiggdvasut, mas néven lanovka. (9. abra) A vontatas itt kétféle modon
torténhet: lehetnek oOnalloan, kerekek segitségével kozlekedd kocsik a palyan, a masik
megoldas, hogy maga a drotkotél egyben a palya és a meghajtd berendezés is, azaz a mozgd
kotélen egymastol meghatarozott tavolsagban rogzitett ,,jarmivek” egyiitt mozognak a kotéllel.
A libegd, azaz az iil6székes fiiggévasut esetében a mozgd kotélen fix tdvolsagban rogzitett
székek a jellemzdek. A sifelvond (tarcsds fiiggdvasut) esetében is az egymadstol egyenld
tavolsagra 1évo ,,jarmi” segitségével haladhatunk. A lassi mozgast szerkezetre szerelt tarcsat
a sielé a laba kozé veszi, igy ebbe kapaszkodva sitalpon juthat fel a lejtd tetejére. [ITM-

ATSZTI1E]

9. abra: Fuggdvasut az észak-olaszorszagi Garda-to kozelében

A térképi abrazolasban kiilonbséget kell tenni a specidlis tulajdonsaggal rendelkezd
vasttvonalak kozott.

Kotottpalyas kozlekedési elemek lévén szintén a vasutak csoportjaba, de kiilon
kategoriaba tartoznak a varosi villamosok (10. abra), elévarosi és helyi érdekti vasutak. Ezek a
sajatos kozlekedési eszk6zok olyan specialis tulajdonsagokkal rendelkeznek, hogy semmilyen
esetben nem lehet 6sszevonni 6ket mas jelkulcsi elemmel, abrazolasuk egyedi jellemzdkkel bir,
illetve csak megfeleld méretarany és térképtipus esetében alkalmasak a térképi felvételre. [ITM-

ATSZTLE]
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10. abra: Villamos Budapesten

Kiilonbozd térképtipusokon kiilonbozd vasuttipusok keriilnek felvételre, ez azt jelenti,
hogy a vasutakat generalizalnunk kell a térkép céljanak és méretaranyanak megfelelden. Ki kell
valasztani, hogy mely vonalakat, illetve mely tipusokat fogjuk szerepeltetni a késziilo térképen.
A térkép méretaranya jelentds korlatozd tényezd. Nagyobb méretaranytl tomegtérképeken
minél tobb vasuttipus abrazolasra keriil, aztan a méretarany csokkenésével egyre kevesebb
kategoriat vesziink fel. A klasszikus értelemben vett vasutakat lehet tovabbi szempontok

alapjan is csoportositani, pl. egy- vagy tobbvaganyu, f6- vagy mellékvonal, villamositott-e.
[ITM-ATSZT1E]
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4. Vasut a tomegtérképeken

4.1. Tomegtérképek

A tomegtérképek csaladjaba olyan térképek tartoznak, amelyek nagyobb mennyiségben
késziilnek, a mindennapi felhasznalok, azaz a ,tomegek” vasaroljak, és amelyek a napi
tajékozodasban jelentds szerepet jatszanak. A tomegtérképek jelkulcsa és tartalma alapvetden
két csoportba sorolhat6 informaciobol tevodik 6ssze, a topografiai és a tematikus adatokbol. A
tomegtérképi jelkulcsok alapja a topografiai térkép, melyt6l abban kiilonboznek, hogy el
vannak latva legalabb egy jellegzetes plusz tematikaval. Ennek kdvetkeztében tobb térképtipus
fejlodott ki, melyeket a jelkulcs topografiai és tematikus elemeinek aranya kiilonboztet meg
egymastol. Igy alakult ki, hogy a tomegtérképek nem tartoznak sem a topografiai, sem a
tematikus térképek csaladjaba, hanem valahol a kettd kozott egy atmeneti zonat képeznek. A
tomegtérképek jelkulcsanak nagyobb része topografiai adat, de a tematikus elemeknek
koszonhetden tilmutatnak a topografiai térképek egyensulyi bemutatasan. [ITM-ATSZT2E]

A tomegtérképek jelkulcsanak Osszetétele a méretarany fiiggvényében erdsen valtozik.
Nagyobb méretardnyban tobb a topografiai elem. A tomegtérképek kozott igy elkiilonithetjiik
a kozvetlen terepi tajékozodasra, illetve az asztali hasznalatra alkalmas térképtipusokat. E16bbi
kategodriaba tartoznak a topografiai-, a tajfuto-, a turista-, a vizisport-, a varos-, az auto- €s a
navigacios térképek. Asztali, azaz szobai hasznalatra szant tipusok: altalanos foldrajzi-,
igazgatasi-, kozlekedési- és torténelmi térképek. (1. tablazat) [ITM-ATSZTI1E; ITM-
ATSZT2E]

Tomegtérképek tipusai

Terepi hasznalatra Asztali (szobai) hasznalatra

topografiai térkép

tajfutod térké
! P altalanos foldrajzi térkép

turistatérkép ] .

igazgatasi térkép
vizisporttérkép

kozlekedési térkép
varostérkép

torténelmi térkép
autotérkép

navigacios térkép

1. tablazat: Tomegtérképek tipusai (sajat tablazat)
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4.2. Topografiai térképek

A topografiai térkép a foldfelszint egyensulyi jelkulccsal mutatja be. Ez azt jelenti, hogy
semelyik elem nincs kiemelve, mindegyik azonos hangsullyal jelenik meg rajta. A topografiai
térkép terepi hasznalatra alkalmas, altalaban topografiai vagy fototopografiai felmérés alapjan
készitett, illetve ebbdl levezetett, domborzat- €s sikrajzot abrazold térképtipus. Legfobb
felhasznalasi teriilete a védelem, a kutatas, a tervezés. [ITM-ATSZT1E]

A topografiai térkép — mivel tervezési és védelmi célokat is szolgal — a vasutakat igen
részletesen mutatja be, e térképtipus adja a tomegtérképek koziil a legbdvebb informéciot a
vasuthalozatrdl. Természetesen a méretarany itt is korlatozza az dbrazolhatosag mértékét, de a
lehetdségekhez képest a legbdvebb informécio jelenik meg a térképen, minél nagyobb a
méretarany, annal tobb részlet valik vildgossa az olvasd szamara. A topografiai térképeket
tanulmanyozva altalaban a nagyvasutrol kideriil, hogy merre fut a palya vonalvezetése, milyen
jellegti teriileten halad keresztiil, hany vaganyu, villamositva van-e, nagyobb méretardnyban a
palyaudvarok és az allomasok vaganyhalozata és a megallohelyek is jelolve vannak. (11. abra)
Az alagutak miiszaki adatai is abrazolasra keriilnek a térképen. A keskeny nyomkozii vasutak,
a drotkotélpalyak, felvonok kiilon jelet kapnak, mivel ezek teljesen mas megoldéssal

miikddnek, illetve jellegiikben nagyban eltérnek a nagyvasuttol. Nagy méretaranyban a varosi

vasuthalozat, azaz a villamosok, metrok, sot kotottpalyas kozlekedési elemként a trolibuszok

vonalai is feltiintetésre keriilnek. [ITM-ATSZTLE; ITM-ATOPE]

11. bra: Vasutvonal, -allomas és ma mar nem 1étez6 kdszallitd csillesorok topografiai térképi megjelenése (Nogradkovesd)
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A topografiai térképi jelkulcs az egyes orszagokban eltérd jellemzokkel rendelkezik, a

kovetkezdkben néhany nemzet topografiai térképi jelkulcsdnak vasutakkal foglalkoz6 részletét

fogom megvizsgalni.

A hazai topografiai térképek nagyon részletes képet adnak az orszag vasuthalozatarol. Az

altalam vizsgalt EOTR jelkulcs a térképi jelek rajzi méreteit is tartalmazza. A nagyvasuti palyak

vaganyszam illetve villamositottsag szempontjabdl is elkiilonitésre keriilnek. A térképi rajzban

a villamositottsagot egy rovid vonal jelzi. Lathatjuk, hogy a vasttvonal toltésen vagy

bevagasban fut-e. Az alagutak és hidak miszaki adatairdl is informaciohoz juthatunk. A

vasuthoz kapcsolédoan kiegészitd elemek is szerepelnek a térképi jelkulcsban. Ebbe a

csoportba tartoznak az atjarok, hidak, palyaudvarok, megallok, kiilonbozé épiiletek és

jelzéberendezések. (12. abra)

Egyviganyi vasiitvonal, megallo
Kétvaganyu vasitvonal, dllomas

Héromvégényd vasitvonal

Villamositott vasitvonal
egyvaganyd

Kétvéganyt

haromvaganya

Vasiitvonal tbltésen

Vasitvonal bevégésban

Téamfal és védofal

.........
.........

A9t 0
Alagit (a és h ==
megirdsaval) 10
V.rt.
Rakodé, épiilet nélkiil
Vasiiti 4tjar6 egyszintben //
Vasiti felitljaré - :_L::n:“..

Vasiti aluljaré

os v}

12. abra: EOTR jelkulcs vasutat bemutat6 része (1.)

Az allomasok vaganyhalozata igen részletesen megjelenik, de véleményem szerint kissé

szogletesek a csatlakozasok a jelkulcsban feltiintetett mintan. Ugyanakkor a kész

térképszelvényeken mar a valosagnak megfeleld, ivelt vonalhaldzat latszik. (13. abra)
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: o
Szemalor és Tényjelzd r’ e —

2 i am %
et IO — —=—
W
|
|
) vr
Csonkavagany, vasiti orhiz, —'-;=r_"r—'n o e

rakodé 0. Ver,

Forditékorong —414—— L) —_‘7‘:_7 by e
b b
Sein | o
Mozdonyszin =l— | ——

Vastiti gyalog-leltljo #
s

13. abra: EOTR jelkulcs vasutat bemutato része (2.)

Lathatjuk tovdbba azt is, hogy a keskeny nyomkdzli vastutvonalakat kiilon jel jeloli a
térképeken, ugyaniigy megkiilonboztetve a villamositottsagot, mint a normal nyomkdozii
vasutaknal. A fliggdvasutak és drotkotélpalyak az elobbiektdl eltérd technologiaval tizemelnek,
igy a jelolésiik is természetesen mas jelleget kell, hogy mutasson. A varosi kozlekedés
kotottpalyas elemei, azaz a villamosok is egy- €s kétvaganyt palydkon futnak, ezek szintén
elkiilonililnek egymastol, tovabba a trolibusz- és a foldalatti vasuthalozat is részét képezi a

varosi kotottpalyas kozlekedésnek. (14. abra)

Jelzbhid o8 ««m»

Keskeny % + = & " .—.—o—o—o—u—o—-o—:—l-,—o—o—o—« o3
ety pit s mr. SEHE A
vastitvonal 1 b »o
2
I'd és

Kozati villamos vasitvonal

egyviginyt 02 A—tb—ttt0

» 20 i 20,
kétvaganya 0.2 At bttt 1 A B A

0w 0
Trolibusz vonal 02 - 44 - 4 0

20
03

Foldalatti vasat és villamos :::::::::::;::::::1:.: ::::
Foldalatti vasit és villamos (Metr6) ® = % &
Allomédsa
Foldalatti villamosvasit (kéreg - ® =

vasiit) allomasa, felszini szakasza

14. abra: EOTR jelkulcs vasutat bemutato része (3.)
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A veliink szomszédos Ausztria interneten elérhetd topografiai térképein a vastutabrazolas

némileg eltérd informéciot hordoz, mint a magyar. A mellékelt jelkulcsrészlet tantisaga szerint

a villamositottsag nem jelentkezik az abrazolasban. Meglatasom szerint a vonalak til vastagok,

igy fekete szinlik igencsak domindl a térképen. Stirlin beépitett teriileten viszont beleolvad a

kornyezetébe, igy alig kivehet6 az épiiletek kozott futd vasutvonal. A nem sinen futé vasutak

tobb kategoriaval képviseltetik magukat. Az orszdg domborzati viszonyainak megfelelden tobb

fogaskerekii, felvono, illetve fliggdvasut talalhato a teriileten, igy ez visszakdszon a jelkulcsban

is. (15. 4bra)

Normalspurbahn
— mehrglegig
Normalspurbahn
eingleisig
Schmalspurbahn,
Zahnradbahn

—
-ﬂ- Bahnhof
—Sh Haltestelle
ttaa. §trafRenbahn
=00 Personenseilbahn
=00~ [abinenumlaufseilbahn
—0——o0— Sessellift

- Schlepplift
—e—a— Materialseilbahn

Toébbvaganyu normal nyomkdzi vasut
Egyvaganyu normal nyomkozi vasut
Keskeny nyomkd&zi vasut, fogaskerek
Allomas

Megallo

Villamos

Siklo

Kabinos fuggévasut

Felvono

Lassu felvono

Teherszallité szalag

15. abra: Osztrak topografiai térképi jelkulcs részlete (sajat forditas)

Az Ausztridval szomszédos Svajc topografiai térképein az osztraknal kevesebb kategoriat

taldlunk. A normal és keskeny nyomtava vasutak itt is elkiiloniilnek, és a villamositottsag

jeloletlensége is az el6z0, osztrak példdhoz hasonld. A normal nyomkozii vasutak tobbvonalas

jelolése szamomra zavarélag hat. Erdekesség, hogy a sifelvono kiilon szint kap. (16. dbra)

——
Normalspurbahn mehrspurig
-—————

Schmalspur-, Zahnrad-, Standseilbahn
einspurig

|

Haltepunkt ohne Gleisanlage

| e— m—

Luftseil, Gondel-, Sesselbahn
mit Zwischenstation

i | s | e

Material-, Betriebsseilbahn

IS T

Skilift

Normal nyomkoz(i vasut

Keskeny nyomkézii vasut, fogaskereki vasut, siklo

Megalldhely

Fuggdvasut, gondolapalya, l6székes felvond megalloval

Szallitészalag

Sifelvoné

16. abra: Svajci topografiai térképi jelkulcs részlete (sajat forditas)
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A német topografiai térképeken a vasutdbrazolast véleményem szerint tul 0sszetett jelek
képviselik, ugyanakkor ezek a jelek til vékony vonalakat tartalmaznak. A jelkulcs a magyar
példahoz hasonldan itt is tartalmazza a térképi jelek rajzi méreteit. A normal és keskeny
nyomkoz természetesen itt is elkiiloniil, mint ahogyan a fogaskerekill vasut, a kotélpalya és a
varosi vasut is. Németorszagban tobb nagysebességii vasttvonal talalhato, de ezt a jelkulcs

alapjan nem érzékelhetjiik. (17. abra)

Vollspurige Bahn

Vollspurige Bahn im Bau

Schmalspurige Bahn

Zahnradbahn

Strafen- und
Wirtschaftsbahn,
oberirdisch verlaufende
Stadt- und Untergrundbahn

a) cingleisig

b) mehrgleisig,
die Querstriche entsprechen
der Gleisanzahl

c) Anschlulgleis, eingleisig

d) AnschluRgleis, mehrgleisig

a) eingleisig

b) mehrgleisig,
die Querstriche entsprechen
der Gleisanzahl

c) Anschlufigleis, eingleisig

d) Anschlufgleis, mehrgleisig

a) auf eigenem Bahnkdrper

b) auf einer StraRle

03 ot

Normal nyomkdz(i vasut

a) egyvaganyu

b) tébbvaganyu

c) csatlakozd vagany, egyvaganyu
d) csatlakozé vagany, tobbvaganyu

Normal nyomkdz(i vasut épités alatt

Keskeny nyomkdzii vasut
a) egyvaganyu
b) tébbvaganyu
keresztiranyban megfelel6 szammal
c) csatlakozé vagany, egyvaganyu
d) csatlakozé vagany, tobbvaganyu

Fogaskereki vasut

Utcai és gazdasagi vasutak, magasvasutak,
varosi vasutak és metro

a) maganterileten

b) aton

Kétélpalya
a) személyszallité
b) teherszallitd

Seil- und Schwebe-
bahn u. a.

a) Personenbeférderung

b) Materialbeférderung

schmalspurig

Bahahof, Giiter- und 007 ] Allomas, teher- és rendezépalyaudvar

vollspurig

Rangierbahnhof Sesensieass =L 4l és kesk K it

der voll- und schmalspurigen Bahn B B normal es kesxkeny nyomkozu vasuton
Haltepunkt Megallé normal és keskeny nyomkozii vasiton
der voll- und schmalspurigen Bahn Hp Hp

Tunnel Alagut

17. dbra: Német topografiai térképi jelkulcs részlete (sajat forditas)
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Az orosz topografiai térképek igen részletes képet adnak a vasutakrol. Oroszorszagban a

széles nyomtéavot hasznaljak, igy itt ez tekinthetd ,,normal” vastutnak. Az allomasok az altalunk

megszokottnal tobb osztalyba sorolhatok. A jelkulcs tartalmaz egy igen kiilonleges tipust is, a

l6vontatds vasit ma mar igen elavultnak hangzik. Erdekesség, hogy majdnem mindegyik

kategoria fekete-fehér csikozasu jelet kap. (18. abra)

115.

116.

117.

118.

119.

120.

121.

122.

123.

124.

125.

126.

12

]

12

129.

130.

131.

132.

133.

134,

135.

®

cm.
Three-track railroad with first (Rero
class station, roundhouse, and turntable s a4

Double-track railroad and second class station

Single-track railroad with road bed
for second track; third class station

Double-track railroad; second or
third class station; loading platform

Single-track railroad with roadbed for, — T ——
second track; fourth or fifth class station
3 nx
pa

Single-track railroad, siding, and platform =
Location of main station building: = s
1. On one side of the track !
2. Between the tracks e D
3. Location unknown
Electrified double-track S——— L -
railroad and block signal

‘%:c—

Section house, barracks, and dead end

1. Fill (height indicated in meters)
2. Cut (depth indicated in meters)

1. Small bridge 2. Pipe (culvert) 3.Tunnel

T
Dismantled railroad ” — 1}
S

. Railroad under construction _

Trolley

Narrow-gauge railroad and station

Electrified narrow-gauge railroad

Railroad, horse-drawn or tractor-drawn

Suspension railroad

Railroad, approximate alignment

Reno, i
|5 -
Station and tracks drawn to scale; | %- |
pedestrian bridge O S TRy, (O oy B |
o T
O — —
Crossing: 1. Under railroad tracks | iE [ |
2. Over railroad tracks 3. Same level | I i

Haromvaganyu vasut elséosztalyd allomassal,
fltéhazzal, forditékoronggal

Kétvaganyu vasut és masodosztalyu allomas
Egyvaganyu vasut allomason kitérével,
harmadosztalyu allomas

Kétvaganyu vasut, masod- vagy harmadosztalyu

allomas, rakodo

Egyvaganyu vasut allomason kitérével, negyed vagy
otddosztalyu allomas

Egyvaganyu vasut, mellékvagany, rakodd

Allomasépiilet helye
1. Egyik oldalon, 2. Vaganyok kozott, 3. Ismeretlen helyen

Kétvaganyu villamositott vasut és jelz6

Orhéaz, laktanya, zsakvonal

1. Toltés, 2. Bevagas

1. Kis hid, 2. Ateresz, 3. Alagit

Megsz(int vasut

Tervezés alatt all6 vasut

Troli

Keskeny nyomkoz( vasut allomassal

Villamositott keskeny nyomkéz(i vasut

Vasut 16- vagy traktorvontatassal

Fliggbvasut
Libeg6

Allomés és vaganyok méretaranyosan; Gyalogos hid

Keresztezédés: 1. Aluljaro, 2. Fellljaro, 3. Szintben

18. abra: Orosz topografiai térképi jelkulcs részlete (sajat forditas)
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Az Amerikai Egyesiilt Allamok topogréafiai térképei az egyszeriibb vonalvezetést

preferaljak. Az eddigi jelkulcsokhoz hasonldan itt is normal és keskeny nyomkozii vasutak

vannak. A kidgazasoknal a jelkulcs igen szdgletes képet mutat, a térképeken viszont ez a

probléma eltiinik. Erdekesség, hogy egyes kategoriak vords szint, illetve hogy a palyaudvarok

sziirke kitoltést kapnak. (19. abra)

RAILROADS AND RELATED FEATURES

Standard guage railroad, single track
Standard guage railroad, multiple track
Narrow guage railroad, single track
Narrow guage railroad, multiple track
Railroad siding

Railroad in highway
Railroad in road

Railroad in light duty road* —_—

Railroad underpass; overpass +|4+F
Railroad bridge; drawbridge Yol
Railroad tunnel r—Eres—¥

Railroad yard

Railroad turntable; roundhouse

LAt

Vasutak és kapcsolédd objektumok
Egyvaganyu normal nyomkdozii vasut
Tobbvaganya normal nyomkozi vasut
Egyvaganyu keskeny nyomkozi vasut
Tobbvaganya keskeny nyomkozi vasit
Iparvagany

Vasut autépalyan

Vasut aton
Vasut konnyii aton

Aluljaro; Felliljaro

Hid; Felvon6

Alagut

Palyaurvar

Forditokorong; Korfiitbhaz

19. abra: Amerikai topografiai térképi jelkulcs részlete (sajat forditas)

Az ausztrdl topografiai térképeken a vasttabrazoldsban az eddigiekben nem latott

kategoria jelenik meg. Ausztralidban tobb nyomkoz is hasznalatos, a ,light” vasutak helyi

jelentdségiiek, altalaban varosokban és kikotSkben taldlhatoak meg. Erdekesség, hogy az

allomasokat kor alaku jel jeloli. A jelkulcs itt is tartalmazza a rajzi méreteket. (20. abra)

Vasuti és kozuti alagut

Egyvaganyu vasut

Keskeny nyomkozii vasut

Megsziint vasit

Tobbvaganyl vasut

Railway and 07
Road Tunnel Line .
7**\*\%?7 = 0.1 mm lineweight
0.3
Ralway 0.10 0.25
Single y, 10
4.0
Ralway 0.05 0.15
Light
9 / T—1.0mm
25
Railway
Abandoned 2 S 22
—7 :'— 7— —{ T—1.0mm
1.0 40
Railway 0.10 0.25
Multiple 7\—@—@ T—1.0mm
0.5 4.0

Railway station

Vasutéllomas

20. abra: Ausztral topografiai térképi jelkulcs részlete (sajat forditas)
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A kiilonbozo jelkulcsi példakbol is lathatjuk tehat, hogy a topografiai térképek igen
részletes képet adnak a vastthalozatrol, az egyes vasuttipusok kiilonbozdségérol.
Eszrevehetjiik, hogy a vilag kiilonboz6 teriiletein mas és maés vasuttipusok a jellemzdk,
bizonyos orszagokban egy-egy kiilonleges helyi kategoria is fellelhetd. A klasszikus vasut
abrazoléasa egységes képet mutat, természetesen mindenhol megjelenik a hasznalt nyomkoztol
fiiggetlentil, a villamositottsag jelolése viszont nem minden jelkulcsnak része. A keskeny
nyomkozii vasut elkiiloniil a nagyvasuttol. A vonaljellemzdk szerint tobb abrazolasi megoldas
l1étezik. A legtobb térképen jellemz6 az egyvonalas abrazolas keresztiranyt révid vonalakkal,
de eléfordulnak tobbvonalas abrazolasmoédok is. Az egyes nemzeti jelkulcsok kiilonb6zo
mennyiségli jelet haszndlnak a vasut bemutatdsdra, egyesek részletesebbek, joval tobb
kategoriat tartalmaznak, mint masok. A magyar, az orosz, a német térképek példaul sokkal tobb
vasutra vonatkozo jelet tartalmaznak, mint az ausztral, a svéjci. Ez persze az adott orszdgban
eléforduld vasutak tipusatol és mennyiségétdl is fiigg. Osszességében megallapithatd, hogy a

topografiai térképek nagy figyelmet forditanak a vasut abrazoléasara.
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4.3. Tajfuto térképek

A tajfuto térkép kozvetlen terepi tdjékozodasra alkalmas térképtipus, az dbrazolt teriiletet
sajatos jelkulccsal és részletességgel mutatja be, tulajdonképpen egy részletes topografiai
térkép, melyet a tajékozodasi futdoversenyek résztvevoi hasznalnak. (21. abra) Méretaranya a
nagy ¢és nagyobb kozepes kategoéridkba sorolhatd. A nemzetkdzileg egységes jelkulcs ugy keriilt
kialakitasra, hogy a versenyz0 a térképet futds kozben hasznélja, azon menet kdzben
tajékozodik. gy minden olyan tereptargyat tartalmaz, amely futosebesség mellett érzékelhetd,
illetve a sportoldt segiti a tajékozodasban, ugyanakkor az ebbdl a szempontbol 1ényegtelen
terepelemek elhagyasra keriilnek. [ISOM; ISSOM]

21. abra: Tajfutd térkép részlete

A tajfutdk szamara a vasut jol tajékoztatd terepelem, a versenyzének ugyanakkor
figyelembe kell vennie azt, hogy barmikor johet a vonat, igy koriltekintéen kell
megkozelitenie, illetve kereszteznie a vasuti palyat. A klasszikus tajfuto térképek jelkulcsaban
a sinen futdé vasutak nincsenek egymastdél megkiillonboztetve, a sinnel rendelkezd palya
egységesen egy jellel kertil abrazolasra. A kotélpalya vagy sifelvoné a 1égvezeték kategoridba
tartozik, e terepelemek a versenyz6 tajékozodasaban segitenek. (22. abra) [ISOM]

A tajékozodasi futds egy masik szakaga, a sprint tdjfutds gyakran varosi teriileten kertil
lebonyolitasra, igy ezeken a térképeken a vasutakat meg kell kiilonboztetni a varosi
villamosoktol. A sprint tajfutd térképeken a vasut térképi megjelenése mas vonaljellemzokkel
bir, mint a klasszikus tajfuto térképeken. A sprint jelkulcs szerint a villamosvonal altalaban nem

keriil feltiintetésre a térképen. Abban az esetben viszont mindenképpen, ha a versenyzd

22



crer

035 515Vast
e 05 Vas(tvagy egyéb sinpalya(vilamos, stb.).
lag’ 03 Szine: fekete.
516Légvezeték
0.3 Villanyvezeték, kétélpalya vagy silift. A keresztvonalak pontosan a tartéoszlo-
——~_ "% pok,azalatdmasztas helyétjeldlik.
Szine: fekete.

22. abra: Klasszikus tajfutd térképi jelkulcs részlete

515.1Vasutvonal
Avasltvonal egy dllandé nyomvonalra fektetett sinpalya, amelyen vasuti kozle-
R “*  kedés zajlik. Ha tilos a vasutvonalat keresztezni, vagy a vasttvonal mellett ha-
i ladni, akkor a sin mentén |évé vasiti terliletet a tiltott teridet (528.1) jellel kell ab-
———— razolni.

Szine: fekete.

515.2Villamospalya
A vilamos egy tdmegkdzlekedési eszkdz, ami rendszeresen kdzlekedik bizo-
nyos utcakon, altalaban sineken. A vilamos vonala a versenyzd szamara kony-
0% nyen keresztezhetd. A villamosvonalat altalaban nem abrazoljuk, kivéve, ha az
segitheti a versenyzd tajékozodasat.
Szine: fekete 50%

516 Légvezeték

//’_* “™ Tawezeték, kabel, vagy silift. Az 4th(zasok az oszlopok pontos helyétmutatak.
Szine: fekete.

23. 4bra: Sprint tajfuto térképi jelkulcs részlete

A tajfuto térképi jelkulcs minden térképi elem rajzi tulajdonsagait megadja. A jelkulcsban
egy-egy jelhez rovid leiras is tartozik, mely alapjan konnyebben eldonthetjiik, hogy a terepen
1év6 objektum hogyan keriil majd fel a térképre. Lathatjuk, hogy ezen a tomegtérképi tipus a
vasutat annak fényében mutatja be, hogy a tajfutd versenyzot milyen mértékben befolydsolja a
verseny teljesitése soran. Ennek megfeleléen a vasitabrazolds nem mutat bonyolult képet, a
térkép céljahoz illéen praktikussag jellemzi, nincs annyi kategoriara bontva, mint a topografiai

térképi jelkulcsokban.
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4.4. Turistatérképek

A turistatérkép olyan kdzepes méretaranyt, terepi tdjékozodésra alkalmas térképtipus,
melyrdl a kiilonb6zé moédon — gyalogos, kerékparos, si, autos — folytatott tirazas szempontjabol
Iényeges objektumok és jelzések kozvetleniil leolvashatok. A turistatérkép részletesen abrazolja
a t4) megismerését célzo turistajelzéseket és terepelemeket. A térképtipusra jellemzd jelkulcs
alapvetden a topografiai térképével azonos, kiegészitve azt a tematikus elemekkel, azaz a

turisztikailag jelentds objektumokkal. (24. abra) [ITM-ATSZT2E]

ST,
55 /Sl/'l{:'LL /

QLT 2, e Vitorgiy

24. abra: Turistatérkép részlete

A vasutak esetében mindig abrazolni kell, hogy a vasutvonal bevagasban, toltésen, esetleg
hidon fut-e. A vasutakat tobb szempont alapjan kategorizalhatjuk. A nagyvasutak forgalom
alapjan lehetnek f6- és mellékvonalak. A keskeny nyomkdozii vasttvonal, azaz a kisvasut
turisztikai szempontbdl kiemelt jelentdséggel bir, ugyanis ezek legtobbszor ma ilyen céllal
iizemelnek. A fogaskerekii vasutak, a siklok ¢€s a fiiggévasutak jellegiik és turisztikai értékiik
miatt szintén kiilon jelkulcsi elemmel rendelkeznek. A tirazas szempontjabol 1ényeges, hogy
ezekre a kozlekedési elemekre hol lehet fel-, illetve azokrol leszallni. Ennek kovetkeztében
sinen futd vasutak esetében jelolni kell a palyaudvarokat, dllomasokat é¢s megallohelyeket,
illetve egyéb kotottpalyas kozlekedési elemek esetén az allomasokat, fel- és leszallohelyeket.

A széllitasra alkalmas csillesorok a fliggdvasutakkal azonos elven mukodnek, igy azok
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abrazolhatok egyforma jellel. A sifelvonok esetében elkiilonithetjiik a felvono jellegét, azaz

hogy kabinos, tarcsas, esetleg iil6székes-e. (25. abra) [ITM-ATSZT2E]

Vastitvonal; Allomés, megalléhely
=== Eisenbahn; Station, Haltestelle
Railway; Station, stop

Keskeny nyomkazti vastit; Allomés
~m—————  Schmalspurbahn; Station
Narrow gauge railway; Station

a Villamosvonal; Megall6; Végallomas
L& Strassenbahnlinie; Haltestelle; Endstation
Tramline; Stop; Terminal

Sipalya; Szénkdpalya; Sifelvond
¥ & Skipiste; Rodelpl;i,stg; Skilift
Skiing ground; Sledge; Skilift

25. abra: Turistatérkép jelkulcsanak részlete

A turistatérképek olyan teriiletekr6l — elsésorban hegyvidékekrél — késziilnek, ahol a
turistak jelenléte és az idegenforgalom ezt indokolja. Természetesen teriiletfiiggd, hogy az
egyes térképeken melyik vasttra vonatkozo jelek keriilnek alkalmazasra, de az elveket minden
esetben kovetni kell. A kiilfoldi turistatérképek is az eddigiekben targyaltakhoz hasonléan
abrazoljak a vasutakat. Lathatjuk, hogy a magashegységi térszinen a domborzati viszonyoknak
megfelelden a kiilonleges vasutak a jellemzdk, igy tehat nagyobb mennyiségben fordulnak eld

a térképen is. (26. abra)

7 ~ %)y tirebier

€h:/pod:

26. abra: Siklo (balra) és libeg6 (jobbra) abrazolasa interneten elérhet6 szlovak turistatérképen (Magas-Tatra)



Mivel a turisték a térképet a terepen — esetenként menet kzben — hasznaljak, a jeleknek
konnyen leolvashatonak kell lennitik. T4jékoztatd szerepet toltenek be, illetve igénybe is lehet
venni a szolgaltatdsokat. A turazok egy része a tomegkozlekedést helyezi el6térbe, a
turattvonalak gyakran keresztezik a vasutakat, sokszor egy-egy turistaut kiindulo- illetve
végpontja egy vasutallomason vagy megallohelyen talalhato. Ezeket is figyelembe véve van
sziikség a minél részletesebb vasttabrazolasra, igy példaul az allomasok és megallohelyek

feltiintetésére. (27. abra)

SN

\Hr Tandswini )

27. abra: Allomas, megallohely, vasit, kisvasut, villamos jeldlése turistatérképen

26



4.5. Vizisporttérképek

A vizisporttérkép olyan kozvetlen tdjékozodast szolgald kozepes méretaranyu térkép,
amely az 4l16- és folyovizeket sportra és kozlekedésre alkalmas feliiletként abrazolja, az ezeket
a tevékenységeket segitd informaciok feltiintetésével. Célja egy adott vizfeliilet sziik
kornyezetének bemutatasa, az azon torténd hajézast segitdé és veszélyeztetd terepelemek
kiemelt abrazolasaval. Méretaranya a turistatérképekével megegyez6. [ITM-ATSZT2E]

A szarazfoldi teriiletekre vonatkozo6 jelkulcs gyakorlatilag megegyezik a turistatérképek
jelkulcsaval. Ezekbdl kifolydlag a vasutak abrazolasa a hattértematika részét képezi. A vizi
kozlekedést és sportolast a vastt abban az esetben befolyasolhatja, ha hid formajaban keresztezi

a vizfeliiletet, ekkor magassagi korlatozasok el6fordulhatnak. (28. abra)

28. abra: Vizisporttérkép részlete
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4.6. Varostérképek

A varostérképek nagy vagy kozepes méretaranyu, kozvetlen tajékozodast szolgald
térképek. A térképtipus nevével ellentétben nem csak varosi jogéllasu teleptilést dbrazolhat. A
varostérképek célja a telepiilés kozlekedési halozatanak és a fontosabb objektumainak a
bemutatasa. Beépitett teriilet 1évén a foldfelszin fedettségénél elokeriilhet az ipari jellegi
terliletek abrazoldsanal a vasutallomasok és palyaudvarok kornyéke. A nagyobb telepiilések
esetén a varosi tomegkozlekedés kotottpalyas elemei is a térképi vasuthalozat részét képezik.
Ebbe a kategoriaba esik a villamos, a metrd, a trolibusz, az eldvarosi vastt, a helyi érdekii vasut,
azaz a HEV, a siklo, a fligg6vasit és a libegd. Varostérképek esetében a vonalas megjelenésii
utca feliiletnek tekinthetd. Mivel a tomegkdzlekedési elemek jelentds része kozvetleniil az utak
feliiletén halad, ezért a vasutvonalként abrazolt kozlekedési eszkoz szintén az ut feliiletén halad,
mas vonalas jelként. A halozat fontos részét képezik a megallok, ezeket is fel kell tiintetni a
térképen, tovabba az egyes jaratok viszonylatszamat is. A viszonylatszadm a tomegkozlekedési
menetrend szempontjabol lényeges informacidé. A klasszikus vasut is gyakran érinti a
telepiiléseket. Ebbe beletartozik maga a vasutvonal, illetve az ebbdl kidgazo iparvaganyok is.
Az iparvaganyokat célszerli abrazolasmodjaban kicsit elkiiloniteni, jelezvén, hogy ezeken a
sinszdlakon személyszallitas nem megy végbe. A vasutabrazolas részét képezi a palyaudvarok

¢s allomasok egyszerisitett alaprajzos bemutatasa is. (29. abra) [ITM-ATSZT2E]

. Cimitirul Evreies

ODI% \_ :
@ 4

29. abra: Varostérkép részlete
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4.7. Autotérképek

Az autotérkép kozvetlen tajékozodast szolgald térképtipus. Segitségével két objektum
kozotti — autdval jarhato — legrovidebb kozat, az utmindség figyelembe vételével leolvashato.
Az autotérkép célja, hogy a kdzuthaldzatot bemutassa mindségi vagy jogi kategorizalas szerint,
kiegészitve azt az autdzast segitd és kiszolgald 1étesitményekkel. A jelkulcs szétvalaszthato
hattér- és céltematikara. [ITM-ATSZT2E]

A vasat az autdtérképek esetében a hattértematika része, ugyanakkor kiemelt
jelentdséggel bir az autés kozlekedés szempontjabol, az ut €s vasut viszonyabol kifolyolag. A
jelkulesban az utakhoz képest visszafogottabb hangsullyal szerepel, ugyanakkor térképi
felvételének hatalmas szerepe van. A terepen halado sof6r észleli, ha vastut mellett halad, illetve
keresztezi azt valamilyen moddon, igy jol tdjékoztatja 6t a helyzetérél. A kategéridkat az
eddigiekben targyaltaknak megfelelen lehet kialakitani: nagyvasut, keskeny nyomkozii vasut,
fogaskerekii vasut, siklo, fliggdvasut. A vastthaldzatot kiegészitd elemek a terepen szintén jol

tajékoztatnak, igy a megallok, allomasok és palyaudvarok, tovabba az egyéb objektumok (hid,

alaglt, iparvagany) is segitik az autost a helyzetének beazonositasaban. (30. abra) [ITM-

ATSZT2E]
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30. abra: Autotérkép részlete
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4.8. Navigacios térképek

A navigécios térkép a legtobbszor a vizi és légikdzlekedésben hasznalatos, a kozlekedési

eszkoz fedélzetén végrehajtandd pontos mérésekre, utvonaltervezésre €s navigcios céli

szerkesztésekre alkalmas térképtipus. Tulajdonképpen kis méretardnyt topografiai térképnek

tekinthetd, a vizi és légikozlekedés szamara lényeges informaciokkal kiegészitve.

A vastt az ilyen célu térképeken tdjékoztatd elemként jelenik meg, segitve a kozlekedési

eszkdz vezetdje szamara beazonositani a f6ldon, vizen vagy levegdben taldlhatd kozlekedést

segité vagy akadalyozo objektumokat. A térképi abrazolasban a klasszikus vasut és a keskeny

nyomkozili vasut jelenik meg tdjékozodési elemként, tovabba az alacsony repiilés esetén

veszElyt jelentd drotkotélpalyak és fiiggdvasutak. A vizi kozlekedésben a hidak jelenthetnek
problémat a jarmiivezetd szamara. (31. abra) [ITM-ATSZT2E]
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31. abra: Navigacios térkép részlete
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4.9. Altalanos foldrajzi térképek

Az altalanos foldrajzi térképek kozepes vagy kis méretarany-tartomanyban mutatjak be a
foldfelszin természeti és tarsadalmi eredetii jellemzdit. E két fogalmi csoport az ilyen tipusu
térképeken azonos hangstllyal szerepel, azaz az éaltalanos foldrajzi térképek egyensulyi
jelkulcsot alkalmaznak. A mindennapi életben, ha térképekrdl esik szd, akkor az emberek
,»klasszikusan” ilyen tipusu térképre gondolnak.

Az altalanos foldrajzi térképeken a kiilonféle vasutak a méretarany adta lehetdségeket
figyelembe véve a lehetd legteljesebb mdodon keriilnek abrazolasra. A méretarany e térképtipus
esetén jelentés hatassal van az abrazolt vasutak mennyiségére, emiatt legtdbb esetben csak a
sinen futd vasutakat 4&brazoljuk. A térképkészités sordn tobb jellemz6é alapjan is
kategorizalhatjuk a vasutakat, ezaltal kideriil, hogy melyik keriil fel a térképre és melyiket
hagyjuk el. Minél kisebb a méretarany, annal kevesebb az abrazolt vasit mennyisége.
Kezdetben még minél tobb kategoéridt igyeksziink feltiintetni, aztdn a méretarany
kisebbedésével mar mindenképp csak a sinen futd vasutak jonnek szoba, illetve azok koziil is
csak a személyszallitast lebonyolité vonalak maradnak meg. A kategorizalas alapja lehet a f6-
¢s mellékvonal, a villamositottsag, tovabba a keskeny nyomkoziiség. [ITM-ATSZTLE]

A térképi abrazolasban a vasut egy- vagy tobbvonalas jelként szerepel, a vonalak

mennyisége ¢s mindsége kiilonbozteti meg az egyes kategoriakat. (32. abra)
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32. abra: Altalanos foldrajzi térkép részlete
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4.10. Igazgatasi térképek

Az igazgatasi térképek olyan kozepes vagy kis méretaranya térképek, melyek a
tarsadalom altal kialakitott kiilonbozo jellegli igazgatasi egységeket mutatjak be. A térképen
feltiintetésre keriilnek az igazgatasi egységek hatarai, szintjei, illetve igazgatasi funkciokkal
felruhazott objektumai. [ITM-ATSZT2E]

A kozlekedési elemek e térképtipus esetében a hattértematika részét képezik, kisebb
méretaranyokban sok esetben elhagyjuk. Ugyanakkor eléfordul, hogy az igazgatasi és a
kozlekedési tematika szorosan egymdashoz kapcsolddva jelenik meg a térképen, ebben az
esetben a céltematika szerves részét képezi. (33. abra) A vasutak koziil csak a sinen fut6 vonalak
jonnek szdba, a méretarany miatt altaldban a mas jellegii vasutak abrazolasara nincs lehetdség.
A nagyvasut altaldban egy kategoriaban jelenik meg, de felbonthaté f6- és mellékvonalakra,
illetve jelolheto a villamositottsag is. A keskeny nyomkozli vasutak a méretarany fiiggvényében

keriilhetnek bemutatasra. [ITM-ATSZT2E]

ZBERENYANG, " PSSR I, naowowar LT X \Sa 7 § (TASNAD}S
N | \ &0 ol PR — | ) MARGITTA

L J - KUN - A HAJDUSZOBOSILO | rpyERTES et (MARGHITA)
& ~ DERECSKE & | o N

s TkABA /

KARCAGR T

SSZASZ \ /. BUSPOKLADANY 8Jd7HA R
2 \Cs AN ON > o 3 3
Y- el s KISUJSZALLAS Y\\ BERETTYOUSFALY

— i,’ =" TGROKSZENTMIKLOS S » - -

\ R Tiszatenys FUZESGYARMATIO /" BIARKERESLTES # e (LED)

ANYA 7
- STEGHALOM)< [

{ TURKEVE S
L 2 VAR £y

4 1;7 Oy 7 /
(58
CSKEA ¢ DVAR BN i
.1-;;,‘ el s ’ L omenonso]
7 )f 0g ///,,A,fB*.
=5 / '“-:-‘IS»Z‘,“RYAS 3 © Cartographia Tk., Budapest
=) BURSRENTMARTON ™S [NAGYSTALONTA | c Autdpélya és autoul
7 «:'. £, ] oo \\J "\ Kondoros 7 (SALONTA) v csomoponttal
B\ =S I. rendil foGtvonal
;»__/-” \ 1 G = II. rendd féutvonal
CSONGRADSS SRANERY Eqyéb it
JSZENTES ) : . Vasiti févonal
’ - ‘ villamositott szakasz
-~ 3 h ! A Egyéb vasutvonal,
CSONGRA D) P f‘éﬁf&ﬁ?u.cms, villamositott szakasz
MINDSZENT, \V ene O FN 3 Keskeny nyomkozd
N © G vasutvonal

33. abra: Kozigazgatasi térkép részlete
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4.11. Kozlekedési térképek

A kozlekedési térképek csaladjaba olyan térképek tartoznak, amelyek a megfeleld
kozlekedési tematika jellemzoOit mutatjak be valamilyen szempont szerint. A térképcsalad
szétbonthatd a bemutatott kozlekedési tematika alapjan alcsoportokra, ut- és tomegkozlekedési
térképekre. [ITM-ATSZT2E]

A kozlekedési térképek kozé tartozik a vasuti térkép, mely a vasuthalozatot és a forgalmat
nagy részletességgel mutatja be. (34. abra) Altalaban vasuti menetrendek mellékleteként jelenik
meg, de lehet 6nallo térkép vagy akar egy mas tipusu térkép melléktérképe is. [ITM-ATSZT2E]

A vasuti térképek valamilyen tematika alapjan mutatjak be a vasuthaldzatot, ezekrdl a

térképekrol a késobbiekben részletesebben esik szo6.
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34. abra: Vasuti térkép részlete
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4.12. Torténelmi térképek

A torténelmi térképek elmult korok természetfdldrajzi, igazgatési, politikai, hatalmi,

gazdasagi, kozlekedési szerkezetét, migracidit és csapatmozgasait mutatjak be. A torténelmi

térkép nem azonos a régi térképpel, mivel a mai modern kartografia eszkozeivel és abrazolasi

megoldéasaival késziil, és minden esetben letlint kort 4&llapotot mutat be. Jellemzd a

térképtipusra, hogy altaldban nem egy konkrét idéallapotot, hanem egy iddszakot jelenit meg,

ennek megfelelden gyakran dinamikus megjelenési. A torténelmi térképek csaladja két

altipusra oszthato: korografiai és tematikus. A korografiai torténelmi térképek kozé soroljuk a

foldrajzi-, a kozigazgatasi-, a kozlekedési-, a valodi (klasszikus) torténelmi térképeket, az

attekinté torténelmi varostérképeket és a csatahelyszinek topografiai vazlatat. A tematikus

torténelmi térképek visszadatalt tematikus térképek. [[TM-K2TTSZE]

A kozlekedési torténelmi térképek gyakran olyan vasuti térképek, melyek a vastathaldzat

kialakuldsat, annak fejlédését mutatjdk be egy-egy teriileten, idébeni fejlddési szakaszokra

bontva. Ezek bemutatasa lehetséges egy térképen, de térképsorozaton is. (35. abra)
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35. abra: Vonalhalozat fejlédését bemutatd torténelmi térkép
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Fontos, hogy a torténelmi térképeken a vasit — a vasuttorténettel foglalkozé fejezetben
targyaltaknak megfeleléen — csak 1825-t61 jelenhet meg, korabbi idészakra vonatkozod
térképeken nincs vasutabrazolas. A vasat foként a kozlekedési torténelmi térképeken jelenik
meg. Mas tipusokndl abban esetben keriilhet fel a térképre, hogyha az abrazolt témaval és
eseményekkel kapcsolatban van, illetve a bemutatott folyamatok el6rehaladasaban kiemelt
jelentdséggel bir. A mellékelt térképen az els6 vilaghdbort utani hatarmegvonésok soran a hatar
tuloldalara keriilt vastitvonalakat lathatjuk. (36. abra)
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Orszaghatar 1914-ben

A Parizs komyéki békeszerzo-
déseken megallapitott hatar
Jelentds vasutvonal

A hatarmegaliapitasok szem-
pontjabél jelentds vasttvonal

36. abra: Trianon kovetkezményeit bemutato torténelmi térkép részlete
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5. Vasut, mint céltematika

5.1. Vasuti térképek

A vasuti térképek a kozlekedési térképek csaladjaba tartoznak. Ezeken a térképeken a
vasut a céltematika, azaz céliranyosan a vasuthaldzatot mutatjak be kiillonbozé szempontok
szerint. Ezek a szempontok lehetnek a forgalomra, terhelhetéségre, egyéb szempontokra
vonatkozd adatok, a vasutvonalak kiilonb6zé kategéridi, pl. f6- vagy mellékvonal,
villamositottsag, vaganyszam, nyomkoz, miikodtetd tarsasag.

A vasuti térképeken a vasut élvez elsdbbséget, minden mas térképi elem a hattértematika
részét képezi, a legtobb esetben nem is szerepel a térképeken mas kozlekedési elem, mert
zavaroOlag hatna. Eléfordulhat olyan eset is, hogy a térképen csak a célteriilet hatarai és az ezen
beliil futdo vasutvonalak keriilnek abrazolasra minimalis hattértematikaval, mint példaul
nagyobb folyok és tavak. Abrazolt teriiletként leggyakrabban orszagok jelentkeznek, de
nagyobb teriiletet atfogo attekintd jellegi vasuti térképek is léteznek. A méretarany
természetesen ennél a térképtipusnal is befolyasolja az dbrazolas részletességét, minél nagyobb
a méretarany, anndl tobb informacidhoz juthatunk a vasuthaldzattal kapcsolatban.

A vasuti térképek jelkulcsa nem tartalmaz til sok elemet, a térképen bemutatni kivant
tematika szerint kategorizalja a vasutvonalakat. A kategoriak elkiilonitése itt is a vonalak

mennyiségi és mindségi adataival torténik. (37. abra)

Vasutak/Railways

..... Vill itott kétvagényu vasutvonal gyorsvonat-kdzlekedéssel
e Bt 2 Electrified double lines with fast train traffic
,,,,, Vill itott egyvaganyu itvonal gyorsvonat-kdzlekedé
i g Electrified single lines with fast train traffic

Vill i egyéb vasutvonal

Other electrified lines

Vill itott helyérdek vasut

Electrified district r;llways

Kétvaganyu vasutvonal gyorsvonat-kozlekedéssel
Double lines with fast train traffic

Egyvaganyua vasatvonal gyorsvonat-kozlekedéssel
Single lines with fast train traffic

Egyéb vasutvonal

Other railways

Gy6r-Sopron-Ebenfurthi Vasut

Gyor-Sopron-Ebenfurth Railway

Keskeny nyomkdza vasutvonal
Narrow gauge railways
PECS Vasutigazgatésag kdzpontja
i Centre of district railway administration
Uzemigazgatésag kozpontja

Zahon
canony Centre of regional management

37. abra: Vasuti térkép jelkulcsanak részlete
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Mint azt kordbban mar emlitettem, a vasuti térképek gyakran menetrendek mellékleteként
jelentek meg, esetenként a vonalak mellett egy szam talalhatd, mely azt jelzi, hogy a vonatkozo
menetrendkdnyvben hol talalhato az adott vasttvonalra érvényes menetrend. (38. abra) A mai
modern vasuti térképeken is gyakran taldlhatdé szdm a vasutvonalakra vonatkozodan, ezek
azonban nem csak az el6zéekben leirt menetrendi adatokat jelentik, hanem a vastutvonalak

szamat iS. A vasutvonalak az Utszamozashoz hasonloan szintén szamozassal vannak ellatva.

- m—— F&yonalak
Mellékvonalak

“—r——r Villamos vontat4s

______ Magénvasutak

/(/ls'lapa/cié/y/ relé

Zsolna fele

1A

Nyitra felé  ¢° °
r Verebely

17

38. abra: Menetrendkonyv oldalaira utald szamok

2. Felistd)-Alsomy\ o P Csata

A vasuti térképek jelkulcsa az évek soran jelentds valtozason ment keresztiil. Ennek oka
Osszetett, legmeghatdrozobb eleme a vasuttechnika és a térképészet fejlodése, az 1dd
elérehaladtaval egyre tobb vasutvonalat és vasuttipust kellett abrazolni a térképeken. Itt is
megemliteném, hogy a vasutak térképezése az el6zdleg targyaltaknak megfelelden csak a XIX.
szazadban kezdddhetett. Minél régebben késziilt a térkép, anndl kevesebb vasutvonal és
informacio olvashato le rola.

A korai vasuti térképeken a fejlettségi allapotnak koszonhetéen egy kategoriaval
abrazoltak a vasutat. A vérosi vasuttérképek esetében azonban mar ekkor is tobb csoport
kiiloniilt el, pl. lovasut, vasut, villamos. (39. abra) Az idében elére haladva egyre tobb kategoria
jelentkezett, megjelentek a keskeny nyomkozii vasutak, a fogaskerekiiek, a helyi érdeki
vasutak, tobbvaganyu vonalak létesiiltek, megkezdddtek a villamositasok, igy ezeknek az

informacioknak a vasuti térképeken is meg kellett jelenniiik. (40. abra)
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39. abra: Lovasit és nagyvasut megkiilonboztetése

40. abra: Nagyvasut, villamos, fo6ldalatti vasut, helyi érdekii vasit, fogaskerekii vasit megkiilonboztetése

A tematika sokszinliségét jelzi, hogy késziilnek olyan vasuti térképek is, amelyek
kifejezetten személy- vagy teherforgalmat mutatnak be. Léteznek olyan vasuti térképek is,
melyek inkabb attekintd jelleget mutatnak a méretaranyuk miatt, ugyanakkor ezeken a nagyobb
nemzetkozi ,,szallitdszalagok™ jol érzékeltethetok. Egyes térképek keretmezdiben dijszabasi

informacidkat is talalhat az olvaso.
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5.2. Vonalhalo6zati térképek

Vonaton vagy a varosi tomegkozlekedési eszk6zokon utazva, illetve a megallokban és az
allomasokon az ember gyakran taldlkozik vonalhalézatot bemutatdo sematikus térképekkel.
Segitségiikkel konnyedén attekinthetjiik az altalunk hasznalt kozlekedési eszk6zok utvonalat, a

viszonylatszamokat, az atszallasi lehet6ségeket, esetleges korlatozasokat. (41. abra)

Stiirovo (Pdrkdny), Bratislava (Pozsony) <

Vac Q| p+r B+R

Nagymaros

3
S\ Vdc-Alsévéros (@) PR B+R

P+R B+R (| Sz6d-Szodliget ‘ f
Fels6god
&0 God

Alségod
Dunakeszi-Gyartelep

P+R B+R (3| Dunakeszi

41. dbra: Vaganyzari informacios hirdetményhez tartoz6 sematikus térkép részlete

Egyetemi tanulmanyaink soran tanult definicid szerint a térkép ,,a Fo6ld vagy mas égitest
felszinének vagy a felszinre vonatkoztatott természeti €s tarsadalmi tipusu targyak és jelenségek
meghatarozott matematikai szabalyok vagy mértani torvények szerint sikba vetitett,
méretaranyosan kisebbitett, altalanositott és sajatos grafikai jelrendszerrel bemutatott abrazolasi
formaja”. [Klinghammer—Papp-Vary, 1983]

A fizikai tanulmanyainkbodl ismert kapcsolasi rajzokhoz hasonld vonalhalozati térképek
gyakran sematikus abrazolast kovetnek, azaz vazlatosan, torzitva abrazoljak a kozlekedési
halézatot. A térkép meghatarozasanak alapveté kovetelményei sériilnek. Ezen tulajdonsagok
kovetkeztében célszerii inkabb e tipust térképszerii abrazolasnak tekinteni.

Ugyanakkor az atlagos felhasznalok szamara ez térkép, a hétkoznapi életben is térképként
hivatkozunk rajuk. A térképi tartalom meglehetdsen egyszerii, a hattértematika minimalis
szerepet tolt be az dbrazolasban, a céltematika erdteljes kiemelést kap. A legmeghatidrozobb
elem a vonalhalézatot bemutatd vonalas jelek rendszere, melyek altaldban egymastol jol

elkiilonitheto, erds szineket kapnak. [ITM-ATEKAE; Herczeg, 2015]
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A varosi tomegkozlekedési halozatok a vasuthalozatnal bonyolultabb képet mutatnak. A
kisebb teriileten a joval siirlibb halézat és a sok megallé miatt az ezt bemutatdé sematikus
vonalhéldzati térképeknek nagyobb mennyiségii informaciot kell szolgaltatniuk. Elso ranézésre
a térkép szines vonalak kusza halézatdnak tlinik, de kozelebbrél megtekintve lathatjuk, hogy
minden vonalnak és szinnek megvan a maga szerepe. Az egyes viszonylatokat egymastol jol
elkiilonithetd vonalakkal abrazoljuk. A mellékelt abran lathatjuk, hogy a metrohalézat vonalai
mas vastagsaguak, mint a villamosok vonalai. Egyes megallokban atszallasi lehetdség
biztositott mas viszonylatszamu kozlekedési eszkozre, ezen informaciokat is be kell mutatni a

térképeken. (42. abra)
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42. bra: Varosi tomegkdzlekedést bemutatd sematikus vonalhalozati térkép részlete

40



6. Osszegzés

Diplomamunkam készitése soran a vasut térképi abrazolasat vizsgaltam. A dolgozat
bevezetd része utan rovid attekintést adtam a vasut kialakulasarol és fejlodésérol. A fejezet elsé
felében a nemzetkozi, masodik felében a magyarorszagi vasut kapott nagyobb figyelmet.

A rovid torténeti ismertetét kovetden a vasut kartografidban betoltott szerepével
foglalkoztam. Lathattuk, hogy a vasut a térképészetben joval tobbet jelent, mint a hétkoznapi
életben. Attekintettem, hogy milyen vasutak léteznek, illetve az egyes tipusoknak milyen
egyedi jellemzdik vannak, valamint a térképen torténd bemutatasuk €s ezzel jard sajatossaguk
is szoba keriilt.

Miutan lattuk, hogy milyen vastttipusok johetnek szamitasba a térképkészités soran,
ismertettem a tomegtérképek fogalmat. E fejezet lett a leghosszabb, mivel az egyes
tomegtérképi tipusokat egyenként vettem részletesebben szemiigyre. El6szor a terepi
hasznalatra szant tipusokrol irtam. A topografiai térképek adjak a legrészletesebb informéaciot
a vasutakrol, igy ezt igen részletesen vizsgaltam. Példakat kerestem a vilag kiilonb6zo tajairol,
hogy az egyes orszagokban alkalmazott vasuttipusokrol mas és mas abrazolasi megoldasokat
lathassunk. Majd sorban egymas utan megvizsgaltam a tobbi terepi hasznalath térképtipus, igy
a nemzetkozileg egységes jelkulccsal rendelkezd tdjfutd térképeket, a tirazas szempontjabol
fontos turistatérképeket, a ma mar egyre ritkabb vizisporttérképeket, a telepiiléseket és azok
kozlekedési viszonyait bemutatd varostérképeket, a kozati kozlekedésben ma mar a GPS-ek
mellett egyre inkabb hattérbe szoruld autdtérképeket, a 1égi és vizi kozlekedésben hasznalatos
navigécios térképeket. Az asztali hasznalatra szant térképek is teritékre kertiltek, igy a
klasszikus értelemben vett térképek, azaz az altalanos foldrajzi térképek, az igazgatasi térképek,
a kozlekedeési térkeépek €s a torténelmi térképek.

Az otodik fejezetben azokra a térképtipusokra helyeztem a hangsulyt, ahol a vasut a
céltematika részét képezi, igy részletesebben attekintettem a kozlekedési térképek kozé tartozo
vasuti térképeket, valamint a mindennapi kozlekedésben haszndlatos — egyszeriisitett rajzi —
sematikus vonalhalézati térképeket.

Munkam soran rengeteg térkép megfordult a kezemben, és vasut szinte mindegyiken
szerepelt valamilyen formaban. A kozlekedés-széllitas ezen eleme megkeriilhetetlen a
tomegtérképi jelkulcsokban, igy amikor az ember térképet vesz a kezébe, valosziniileg fog rajta

vasuttal talalkozni.

41
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7.2. Abrajegyzék

1. dbra: George Stephenson Rocket nevii gdzmozdonya

https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/3/30/Stephenson%27s_Rocket.jpg

2. abra: A magyar vasut korabeli dbrazolasa

http://hw.c4.hu/img2/image/kincskereso/mv_cegtukor/2.jpg

3. dbra: Magyarorszag vasuti térképe
https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/b/b0/Magyarorsz%C3%A1g_vas%C
3%BALti_t%C3%A9rk%C3%A9pe.svg

4. ébra: Leggyakrabban alkalmazott vonalas jelek
sajat abra

5. dbra: Keskeny és normal nyomkdzli vasut keresztezi egymast Zala megyében

https://vaskereken.files.wordpress.com/2008/09/2008-redicsi-ut-12.jpg

6. abra: TGV Parizsban
http://m.cdn.blog.hu/vo/vonattal-termeszetesen/image/tgv/01.jpg

7. abra: Fogaskerekill vasut Budapesten

http://www.gyermekvasut.hu//wp-content/uploads/2014/08/fogaskereku-erdei-iskola.jpg

8. abra: A New York-1 metré magasvasuti szakasza
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10. abra: Villamos Budapesten
http://24.p3k.hu/app/uploads/2015/06/2-es-villamos.jpg

11. abra: EOTR 76-113 szdmu szelvény (részlet), 1:10 000
12. dbra: MEM Orszagos Foldiigyi és Térképészeti Hivatal — Foldmérési Fosztaly: T. 3. Az
egységes orszagos térképrendszer 1:10 000, 1:25 000 és 1:100 000 méretaranya

topografiai térképeinek jelkulcsa (részlet)

Budapest, 1981
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13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

abra: MEM Orszagos Foldiigyi és Térképészeti Hivatal — Foldmérési Féosztaly: T. 3. Az
egységes orszagos térképrendszer 1:10 000, 1:25 000 és 1:100 000 méretaranya
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abra: Osztrak topografiai térképi jelkulcs részlete
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abra: Svajci topografiai térképi jelkulcs részlete
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sajat forditas
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abra: Budai-hegyek (Janos-hegy, Csillebérc), 1:15 000 (részlet)
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Cartographia Kft., Budapest, 2012
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Faragd Imre—Szarvas Andras—Z-Press, Budapest, 2009

abra: Szlovak turistatérkép (részlet)

http://mapy.hiking.sk

abra: Biikk, 1:40 000 (részlet)
Faragd Imre—Szarvas Andras—Z-Press, Budapest, 2009

abra: Duna, Budapest—Vac, 1:25 000 (részlet)
Magyar Kiralyi Allami Térképészet, Budapest

abra: Arad, 1:15 000 (részlet)
Cartographia Kft., Budapest, 2005

abra: A Tarcal-hegység autotérképe, 1:275 000 (részlet)
sajat térkép (ITM-ATSZT2G), Budapest, 2015

abra: Debrecen, Hungary; Romania, 1:250 000 (részlet)

NL 34-2, Joint Operations Graphics (Air), Budapest, 1996

abra: Tarcal-hegység, melléktérkép, 1:750 000 (részlet)
sajat térkép (ITM-ATSZT1G), Budapest, 2015

abra: Magyarorszag kozigazgatasa, 1:425 000 (részlet)
Kozépiskolai foldrajzi atlasz, 39. oldal
Cartographia Tankonyvkiado Kft., Budapest, 2007

abra: Osterreich—Ungarn, Blatt 6., 1:900 000 (részlet)

Dr. W. Koch und C. Opitz: Eisenbahn- und Verkehrs-Atlas von Europa

J. J. Arnd, Lipcse, 1910
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35. abra: A vasuthalozat fejlodése (1846-1914), 1:5 200 000
Kozépiskolai torténelmi atlasz, 80. oldal, a) térkép

Cartographia Tankonyvkiado Kft., Budapest, 2010

36. abra: Magyarorszag felosztasa a trianoni békeszerzodés szerint (1920. VL. 4.), 1:5 500 000
Kozépiskolai torténelmi atlasz, 80. oldal, a) térkép (részlet)

Cartographia Tankonyvkiado Kft., Budapest, 2007

37. abra: Kozlekedési halozat (1986), 1:1 000 000 (részlet)
Magyarorszag nemzeti atlasza

Budapest, 1989

38. abra: Magyarorszag vasuti térképe, 1:1 200 000 (részlet)
Magyar Kiralyi Allamvasutak, 1940

39. abra: Budapest 16vasuti halozata 1873-ban (részlet)
40. abra: Budapest villamos kozuti és vasuti haldozata 1933-ban (részlet)

41. abra: Vaganyzari informacié, Budapest—Vac—Szob, 2015. szeptember (részlet)
MAV-START, 2015

42. abra: Budapest gyorsvasuti vonalai és villamoshalozata (részlet)

BKK, Budapest, 2016

1. tablazat: Tomegtérképek tipusai

sajat tablazat

Az internetes hivatkozasok utolsé elérése: 2016. majus 30.
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8. Koszonetnyilvanitas

Ezuton szeretnék koszonetet mondani témavezetomnek, Faragd Imrének a dolgozat
1étrejottéért, észrevételeiért és hasznos tanacsaiért.

Koszonet illeti Kiss Tiindét, az ELTE Térképtudomanyi és Geoinformatikai Tanszékének
térképtarosat, aki a tanszéki térképtarban és a konyvtarban segitett a kutatasban.

Koszonettel tartozom Szekerka Jozsefnek a tanszéki térképtar nagyméretii térképeinek
szkennelésében nyujtott segitségéért.

Ko6szo6ndm az Orszagos Széchényi Konyvtar munkatarsainak a segitségét, kiilon kiemelve
a térképtari dolgozokat, akik egy megallapodas alapjan fényképezési lehetdséget biztositottak
az el6zdleg a térképtarbal kikeért térképekre.

Végezetiil koszonom mindenkinek, aki barmilyen egyéb modon hozzajarult munkam

eldrehaladésihoz.
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9. Nyilatkozat

Alulirott Szaniszld Adam (Neptun-kod: KBXTOK), A vasit kartografiai abrazolasa cimii
diplomamunka szerzdje fegyelmi felel6sségem tudatidban kijelentem, hogy dolgozatom 6nalld
munkdm eredménye, sajat szellemi termékem, abban a hivatkozésok és idézések standard
szabalyait kovetkezetesen alkalmaztam, masok altal irt részeket a megfeleld idézés nélkiil nem

hasznaltam fel.

A témavezet0 altal elfogadott és elbiralt diplomamunka elektronikus kozzétételéhez (PDF

formatumban a tanszéki honlapon) hozzajarulok.

Budapest, 2016. jinius 6.

a hallgat6 aléirasa
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