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1. Bevezet®s 

 

Diplomamunk§m t®m§j§ul a vas¼t kartogr§fiai §br§zol§s§t v§lasztottam. Mivel ®desap§m 

®vtizedek ·ta mozdonyvezetŖk®nt dolgozik, ²gy m§r gyerekkorom ·ta erŖsen kºtŖdºk ehhez a 

kºzleked®si-sz§ll²t§si form§hoz. Ennek kºszºnhetŖen mindig is ®rdekelt a vas¼t, ®s 

®desap§mnak h§la, valamennyire bele is l§tok a mŤkºd®s®be. Manaps§g ï ami·ta egyetemre 

j§rok ï magam is rendszeresen kºzlekedek vonattal. Lak·helyem, Balassagyarmat ®s Budapest 

kºzºtt heti rendszeress®ggel utazom imm§r ºt ®ve. Tov§bb§, ha nagyobb t§vols§got kell 

megtenni, a kºzleked®snek szint®n ezt a m·dj§t v§lasztom. 

A h®tkºznapi ®letben, ha vas¼tr·l esik sz·, akkor az emberek §ltal§ban a klasszikus 

vas¼tra gondolnak, amikor is a v§g§nnyal ell§tott p§ly§n tºmeges sz§ll²t§sra alkalmas szem®ly- 

vagy tehervonat kºzlekedik. Ugyanakkor a t®rk®p®szetben a vas¼t enn®l j·val tºbbet jelent. A 

kartogr§fi§ban vas¼tnak nevez¿nk b§rmilyen k®nyszerp§ly§n mozg· kºzleked®si-sz§ll²t§si 

eszkºzt. 

A vas¼t, mint kºzleked®si kateg·ria hosszas k²s®rletez®s ut§n 1825-ben sz¿letett meg 

£szakkelet-Angli§ban, ebbŖl kifoly·lag enn®l kor§bban nem l®tezhetett a t®rk®p®szetben 

vas¼t§br§zol§s. A dolgozatomban ezt az 1825 ·ta eltelt kºzel 200 ®ves intervallumot fogom 

r®szletesen szem¿gyre venni. 

A diplomamunka sor§n rºvid §ttekint®st adok a vas¼t fejlŖd®s®rŖl, majd megvizsg§lom, 

hogy a k¿lºnbºzŖ tºmegt®rk®pi jelkulcsokban hogyan §br§zoljuk a vasutat. K¿lºn figyelemmel 

leszek a vasutat c®ltematikak®nt bemutat· t®rk®pekre ®s t®rk®pszerŤ §br§zol§sokra. 

Vizsg§latom sor§n magyar ®s nemzetkºzi p®ld§kkal szeml®ltetem a k¿lºnbºzŖ §br§zol§si 

megold§sokat. 
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2. Rºvid vas¼ttºrt®neti §ttekint®s 

 

A mai vasutak elŖdj®t a b§ny§kban alkalmazott fa nyomp§ly§s sz§ll²t§si megold§sok 

jelentett®k, ez eg®szen a XVI. sz§zadig ny¼lik vissza, a vontat§s elŖbb emberi, k®sŖbb §llati 

erŖvel tºrt®nt. A XVIII. sz§zadban m§r vasp§ly§t is alkalmaztak, megjelentek l·vontat§s¼ 

eszkºzºk. Ugyanakkor a kºzforgalmi vas¼ti kºzleked®s kezdete csak a XIX. sz§zad elsŖ 

®vtizedeire tehetŖ. Ezen idŖszakban ®p¿lt meg Anglia elsŖ l·vas¼tja. Szint®n ezekben az 

®vekben kezdtek pr·b§lkozni a gŖzvontat§ssal. Az elsŖ ¿zemk®pes gŖz¿zemŤ mozdonyt 

George Stephenson angol m®rnºk fejlesztette ki. (1. §bra) A hosszas k²s®rleti st§dium ut§n a 

vil§gtºrt®nelem elsŖ kºzforgalm¼ gŖz¿zemŤ vas¼tvonala 1825-ben ny²lt meg £szakkelet-

Angli§ban, mely Stockton ®s Darlington v§ros§t kºtºtte ºssze. Ugyanakkor a gŖzvontat§s¼ 

vas¼ttºrt®net kezdet®nek az 1830-as ®vet tekintj¿k, ekkor k®sz¿lt el a Liverpool ®s Manchester 

kºzºtti vas¼tvonal. A sikert l§tva gyors fejlŖd®snek indult az ¼j kºzleked®si forma. A 

kontinent§lis Eur·pa elsŖ vas¼tvonala 1835-ben ny²lt meg Belgiumban. Ezt kºvette az elsŖ 

n®met vonal, majd sorra a tºbbi orsz§g is csatlakozott. A tengerent¼lra is hamar el®rt a vas¼t, 

az Amerikai Egyes¿lt Ćllamokban 1828-ban ny²lt meg az elsŖ vonal. 1831-re m§r a 

gŖzvontat§st is bevezett®k. A gyors fejlŖd®st j·l jellemzi, hogy 1860-ra a Fºld vas¼th§l·zata 

el®rte a 100 000 kilom®teres hossz¼s§got. [Urb§n, 1984; Farag·, 2014; Wikip®dia] 

 

 

1. §bra: George Stephenson Rocket nevŤ gŖzmozdonya 
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Magyarorsz§got sem ker¿lhette el a kºzleked®s fejlŖd®se. A XIX. sz§zad elsŖ fel®ben, 

azaz a reformkorban felmer¿lt az ig®ny a vas¼t®p²t®sre. Az elsŖ ï nem t¼l hossz¼ ®letŤ ï 

l·vontat§s¼ f¿ggŖvas¼t Pest ®s KŖb§nya kºzºtt l®tes¿lt 1827-ben. Az 1830-as ®vekben a 

reformkor nagy politikusainak kºszºnhetŖen az orsz§ggyŤl®s megalkotta az elsŖ vas¼ti 

tºrv®nyt, melyben tizenh§rom vonal l®tes²t®s®t jelºlt®k ki. Az elsŖ l·vas¼ti vonal Pozsony ®s 

Nagyszombat kºzºtt k®sz¿lt el 1846-ban. 1844-ben kezdŖdºtt el a B®cs ®s Pest kºzºtti 

vas¼tvonal ®p²t®se a Magyar Kºz®pponti Vas¼tt§rsas§g ®gisze alatt. 1846. j¼lius 15-®n 

¿nnep®lyes keretek kºzºtt megny²lt az elsŖ szakasz Pest ®s V§c kºzºtt. (2. §bra) A teljes vonal 

1851-re k®sz¿lt el, ezzel megval·sult Pest ®s B®cs vas¼ti ºsszekºttet®se. Ez a vas¼tvonal 

jelentette a legfŖbb kºzleked®si ¼tvonalat az elsŖ vil§gh§bor¼ig a tºrt®nelmi Magyarorsz§gon. 

1860-ra m§r tºbb mint 1600 kilom®ternyi vas¼tvonal alkotta a h§l·zatot. 1868-ban megalakult 

a Magyar Kir§lyi Ćllamvasutak, azaz a mai Magyar Ćllamvasutak jogelŖdje. A v§llalatot 

kºzpontilag az §llam mŤkºdtette, ²gy a fejlŖd®s kºzponti kºlts®geken biztos²tott volt az eg®sz 

orsz§gban. 1880-ban ®s 1891-ben az Osztr§k Ćllami Vas¼tt§rsas§g magyarorsz§gi vonalait 

§tvette a magyar t§rsas§g, ²gy a vonalak tºbbs®ge hazai tulajdonba ker¿lt. 1872 ®s 1896 kºzºtt 

helyi ®rdekŤ vonalak sokas§ga ®p¿lt meg, ²gy a XIX. sz§zad v®g®re m§r tºbb mint 6000 

kilom®ternyi vas¼t volt az orsz§gban. A fejlŖd®st j·l szeml®ltetŖ adat, hogy ez a sz§m az elsŖ 

vil§gh§bor¼ elŖtt el®rte a 22 ezret. A trianoni b®kedikt§tum hat§s§ra az orsz§g vas¼th§l·zata is 

darabokra hullott. Az ¼j hat§rok kºvetkezt®ben a h§l·zat hossza 9000 kilom®ter al§ csºkkent. 

Tºbb jelentŖs vas¼ti csom·pont is elker¿lt az orsz§gt·l. Sok vas¼tvonal ugyan kºzvetlen¿l a 

trianoni hat§r kºzel®ben fut, de annak t¼loldal§n helyezkedik el. Az ¼j hat§rok vas¼tvonalakat 

v§gtak kett®, tºbb kºz¿l¿k meg is szŤnt ennek kºvetkezt®ben. [Urb§n, 1984; Farag·, 2014; 

Wikip®dia] 

 

 

2. §bra: A magyar vas¼t korabeli §br§zol§sa 
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A vas¼ti villamos²t§s az 1910-es ®vekben kezdŖdºtt el Magyarorsz§gon. Az elsŖ 

villamos²tott vonal 1911-ben ny²lt meg, ez a R§kospalotaïVeresegyh§zïV§c vas¼tvonal volt. 

Kand· K§lm§n tal§lm§nyainak kºszºnhetŖen az elsŖ vil§gh§bor¼ alatt ®s ut§n tov§bbi 

vonalakat villamos²tottak. A legjelentŖsebb beruh§z§s a BudapestïHegyeshalom vonal 1933. 

®vi villamos²t§sa volt. Szint®n ezen idŖszakra tehetŖ a d²zelmotoros vontat§s sz®lesebb kºrŤ 

bevezet®se is. [Farag·, 2014; Wikip®dia] 

A m§sodik vil§gh§bor¼ idej®n Magyarorsz§g ter¿lete gyarapodott, ²gy a kor§bban 

elcsatolt vas¼tvonalak egy r®sze is visszaker¿lt az orsz§ghoz. A h§bor¼ban az orsz§g vas¼tjait 

jelentŖs k§r ®rte, ²gy a harcok befejezt®vel jelentŖs ¼jj§®p²t®si munk§latok kezdŖdtek. Az 1950-

es ®vek elej®re a vas¼tvonalak jelentŖs r®sz®t kºzponti ir§ny²t§s al§ vont§k. Az 1960-as ®vekig 

m®g nem volt igaz§n jelentŖs a villamos ®s d²zel vontat§s, a legnagyobb h§nyadot a 

gŖzmozdonyok jelentett®k. Az 1980-as ®vekre tºbb, mint 2000 kilom®ternyi vas¼tvonal 

megszŤnt. Ez a folyamat fŖk®nt a kisebb forgalm¼ helyi jelentŖs®gŤ vonalakat, illetve a keskeny 

nyomkºzŤ vonalakat ®rintette. A vonalbez§r§sok a 2000-es ®vekben is folytat·dtak. Ma 

mintegy 8000 kilom®ternyi vonal alkotja Magyarorsz§g teljes vas¼th§l·zat§t, tov§bb§ kb. 380 

kilom®ternyi keskeny nyomkºzŤ vas¼t is tal§lhat· az orsz§gban. (3. §bra) [Urb§n, 1984; Farag·, 

2014] 

 

 

3. §bra: Magyarorsz§g vas¼th§l·zata napjainkban 
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3. Vas¼t a kartogr§fi§ban 

 

A t®rk®p®szetben vas¼tnak tekint¿nk minden kºtºttp§ly§s kºzleked®si eszkºzt. Ennek 

kºvetkezt®ben a vasutakat kartogr§fiailag tºbb kateg·ri§ba soroljuk. Megk¿lºnbºztetj¿k a 

s²nen fut·, nyereg- ®s f¿ggŖvasutakat. Az egyes t²pusok olyannyira elt®rŖ tulajdons§gokkal 

rendelkeznek, hogy kºzt¿k az §br§zol§sukban is k¿lºnbs®get kell tenni. Term®szetesen a 

vas¼trajzhoz hozz§tartoznak a vas¼ti infrastrukt¼ra kieg®sz²tŖ elemei, mint pl. az §llom§sok ®s 

meg§ll·helyek. [ITM -ATSZT1E] 

A vas¼t a terepen jelleg®bŖl ad·d·an vonalas elemk®nt jelenik meg, ebbŖl kifoly·lag a 

t®rk®pen is legtºbbszºr vonalas jelet alkalmazunk az §br§zol§sukra. (4. §bra) 

 

 

4. §bra: Leggyakrabban alkalmazott vonalas jelek (saj§t §bra) 

 

A klasszikus vas¼t p§rhuzamos s²nsz§lakon fut. Ennek t²pusait a k®t s²nsz§l egym§st·l 

val· t§vols§g§val, azaz a nyomkºzzel k¿lºnbºztetj¿k meg. Ennek kºvetkezt®ben h§rom t²pus 

l®tezik: keskeny (1000 mm alatt), norm§l (1435 mm), sz®les (1435 mm fºlºtt). Magyarorsz§gon 

elŖbbi kettŖt alkalmazz§k. A norm§l nyomkºzt a nagyvas¼t, a keskeny nyomkºzt a kisvasutak 

haszn§lj§k. (5. §bra) A nagy- ®s kisvasutakat a t®rk®pi §br§zol§sban meg kell k¿lºnbºztetni. A 

Fºldºn a norm§l nyomkºzŤ vas¼t a legelterjedtebb, a teljes h§l·zat tºbb, mint 70%-§t ez teszi 

ki. A sz®les nyomkºz klasszikusan az egykori Szovjetuni· orsz§gaiban jellemzŖ, de m§s 

ter¿leteken, pl. Argent²n§ban is haszn§lj§k nem felt®tlen¿l azonos nyomkºzzel. A norm§l ®s 

sz®les nyomkºzŤ vas¼t minden esetben a nagyvas¼ti h§l·zat r®sze, ez orsz§ghat§rn§l v§ltozik 

meg (pl. magyar-ukr§n hat§r), t®rk®pi §br§zol§sukban §ltal§ban nem tesz¿nk k¿lºnbs®get. 

Ennek oka, hogy nyomt§vt·l f¿ggetlen¿l a k®t h§l·zat kapcsolatban van egym§ssal. [ITM -

ATSZT1E] 
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5. §bra: Keskeny ®s norm§l nyomkºzŤ vas¼t keresztezi egym§st Zala megy®ben 

 

A s²nsz§lakon fut· vas¼thoz tartoznak, azokt·l technikai sz²nvonalban ®s sebess®gben 

k¿lºnbºzŖ nagysebess®gŤ vasutak is. A t²pus jellemzŖje lehet, hogy a klasszikus vas¼tt·l 

k¿lºn§ll· p§ly§n fut. Ezen kateg·ri§ba tartozik p®ld§ul a Jap§nban k¿lºn h§l·zatot jelentŖ 

sinkanszen. Ugyanakkor a norm§l vas¼th§l·zat is eljuthat arra a fejletts®gi szintre, hogy a rajta 

kºzlekedŖ szerelv®nyek el®rik a tºbb sz§z kilom®ter/·r§s sebess®get, a francia TGV a 

telep¿l®seken bel¿l a norm§l vas¼ti p§ly§t haszn§lja. (6. §bra) A t®rk®pi §br§zol§sban a 

nagysebess®gŤ vasutat abban az esetben k¿lºnbºztethetj¿k meg a norm§l vas¼tt·l, ha k¿lºn§ll· 

p§ly§n fut, illetve a m®retar§ny megk²v§nja ezt. [ITM -ATSZT1E] 

 

 

6. §bra: TGV (Train ¨ Grande Vitesse) P§rizsban 
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A p§lya mŤszaki megold§sainak kºszºnhetŖen a s²nsz§lakon fut· vasutakat tov§bbi 

csoportokba sorolhatjuk. Meredekebb t®rsz²neken haszn§latos a fogaskerekŤ vas¼t. Ennek 

jellemzŖje, hogy a k®t s²nsz§l kºzºtt fut egy fogazott harmadik, melyen a j§rmŤ a be®p²tett 

fogaskerekeivel meg tud kapaszkodni, ²gy kºnnyebben lek¿zdheti az emelkedŖt. (7. §bra) 

Szint®n meredekebb t®rsz²nen alkalmazott megold§s a sikl·. A meredek vas¼ti p§ly§n halad· 

sikl·ban nincs meghajt· eszkºz, a j§rmŤvet dr·tkºt®l vontatja. A meghajt§st a p§lya als· ®s 

felsŖ v®gpontj§n elhelyezett berendez®s biztos²tja. [ITM -ATSZT1E] 

 

 

7. §bra: FogaskerekŤ vas¼t Budapesten 

 

A nyeregvas¼t egyedi kialak²t§s¼ t²pus. A vas¼ti p§lya oszlopokon van elhelyezve, a 

meghajt§s m§gneses elven tºrt®nik. Szint®n egyedi megold§st jelent a magasvas¼t, amely a 

nyeregvas¼thoz hasonl·an oszlopokon elhelyezett p§ly§n halad. E k®t t²pus alkalmaz§sa ritka, 

mindºssze n®h§ny helyen mŤkºdik a vil§gban, pl. a New York-i metr·h§l·zat egy r®sze 

magasvas¼tk®nt ¿zemel. (8. §bra) [ITM -ATSZT1E; Wikip®dia] 

 

 

8. §bra: A New York-i metr· magasvas¼ti szakasza 


