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Bevezet®s, szakdolgozatom c®lja 

Szakdolgozatom c®lja tºbb forr§s §tdolgoz§s§val majd kºzºs ºsszefoglal§s§val 

rºviden bemutatni a D®l-Dun§nt¼lon m®g ¿zemszerŤen mŤkºdŖ keskeny nyomkºzŤ vasutak 

term®szeti kºrnyezet®t, illetve kialakul§suk tºrt®net®t, majd ezek ut§n sz§m²t·g®pes grafikai 

programok seg²ts®g®vel elk®sz²teni minden egyes vonal sematiz§lt, digit§lis t®rk®p®t. 

Fontosnak tartom tov§bb§, hogy az §ltalam k®sz²tett t®rk®pek a jºvŖben megjelenŖ, hasonl· 

t®m§val foglalkoz· szakirodalomba harmonikusan beilleszthetŖk legyenek. T®m§m 

v§laszt§s§t az indokolta, hogy az eddig megjelent szakirodalomban nem tal§ltam olyan 

t®rk®peket, amely meg²t®l®sem szerint elfogadhat·an, hitelesen mutatta volna be e vonalak 

elhelyezked®s®t, kºrnyezet®t. A szakkºnyvekben bemutatott t®rk®peket k®t fŖ hibakateg·ri§ra 

osztottam fel. Az elsŖ fajta felhaszn§l§si m·d megtal§lhat· pl. Parragh P®ter: Turistavasutak 

Magyarorsz§gon c. kºnyv®ben, ahol b§r minden kisvas¼thoz tartozik egy sz®pen kivitelezett 

topogr§fiai t®rk®p, az m®g se haszn§lhat· igaz§n. Az egyik legnagyobb probl®ma, hogy az 

®ppen t§rgyalt vas¼tvonal egy§ltal§n nincs kiemelve a t®rk®pen, ami nagyban nehez²ti m§r 

maga a vas¼tvonal megtal§l§s§t is. Egyszerre t¼l sok inform§ci· van a t®rk®peken, ami nem 

teszi lehetŖv® a szeml®letes bemutat§st. A m§sik kateg·ria pedig pont ennek az ellenkezŖje, 

egyszerŤ, t®rk®pszerŤ §br§zol§sm·d jellemzi, csak nyomokban kºveti az eredeti vonal fut§s§t, 

semmilyen inform§ci· nem olvashat· le a vas¼t kºrnyezet®rŖl, bizonyos t®rk®pekn®l m®g a 

t§jol§s is ford²tott, de ezt semmilyen t®rk®pi elem nem jelzi. Ilyen t®rk®pek vannak pl. Knausz 

Val®ria Magyarorsz§gi kisvasutak c. kºnyv®ben.  

Kutat§saim sor§n tansz®ken fellelhetŖ, hasonl· t®m§ban sz¿letett szakdolgozatokat is 

tanulm§nyoztam. Egyet emeln®k ki belŖl¿k, ez Czuczor P®ter - Magyar vas¼ti t®rk®ptºrt®net 

ï keskeny nyomkºzŤ vas¼tvonalak a K§rp§t-medenc®ben c²mŤ, 2007-ben megv®dett 

szakdolgozata. Az ebben tal§lhat· t®rk®pen b§r szerepel az ºsszes most is ¿zemelŖ kisvas¼t a 

D®l-Dun§nt¼lr·l, de sokkal kisebb m®retar§nyban, ²gy az vonalk®nt lebontva m§r nem igaz§n 

haszn§lhat·. Ezek alapj§n kijelenthetem, hogy ebben a t®makºrben a felhaszn§l§s szempontj§t 

figyelembe vevŖ t®rk®pek m®g nem k®sz¿ltek, ²gy elk®sz²t®s¿k idŖszerŤ. 
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A keskeny nyomkºzŤ vas¼t fogalma, kialakul§sa a 

vil§gban ®s Magyarorsz§gon 

 

A keskeny nyomkºzŤ vas¼t vagy a kºznapibb, polg§ri nev®n kisvas¼t egy olyan vas¼t, 

amelynek nyomt§vols§ga kisebb, mint az adott orsz§gban haszn§lt norm§l nyomt§vols§g. 

Nyomt§vols§gnak - vagy m§s n®ven nyomkºznek - nevezz¿k a k®t s²nsz§l belsŖ oldala kºzºtti 

t§vols§got, ez norm§l nyomt§vols§g eset®n 1435 mm, keskeny nyomkºzŤ vasutakn§l ez 

kevesebb, §ltal§ban 1067 mm ®s 500 mm kºzºtti ®rt®k. 

 A vil§g elsŖ keskeny nyomkºzŤ vas¼tj§r·l sz·l· inform§ci·k az 1556-os De re 

metallica c²mŤ kiadv§nyban (1. §bra) jelentek meg latin nyelven. Ebben tºbb fejezeten §t 

t§rgyalj§k az akkor fŖleg b§ny§kban ¿zemelŖ keskeny nyomkºzŤ vasutak fel®p²t®s®t. Ezek a 

Ăvasutakò m®g igen kezdetlegesek voltak, fŖk®t csill®k mozgat§s§ra haszn§lt§k Ŗket, a  fŖk®nt 

f§b·l k®sz¿lt s²neket egyszerŤen a fºldre fektett®k, term®szetesen a von·erŖ is csak a l· ®s az 

ember volt. GŖzmozdonyt elsŖk®nt 1803-ben Richard Trevithick ®p²tett, ahol egy 914 mm 

nyomt§vols§g¼ vonalon ¿zemeltek. A technika fejlŖd®s®vel sorra ny²ltak meg az Egyes¿lt 

Kir§lys§gban a keskeny nyomkºzŤ vasutak.  
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Ezeket fŖleg gazdas§gi c®llal nyitott§k, a b§ny§szatban, fakitermel®sben, 

alag¼t®p²t®sekben ®s ®p²tkez®seken vett®k nagy haszn§t. Az elsŖ, forgalom sz§m§ra k®sz²tett 

gŖzmozdony 1864-ben k®sz¿lt el a Ffestiniog Railway sz§m§ra. T®rh·d²t§sukban nagy 

szerepet j§tszott az, hogy ki®p²t®s¿k kºlts®ge tºred®ke volt a nagyvas¼t®nak, szŤkebb ²vekkel 

tark²tott, hegyvid®ki nyomvonalakon is lehetett vasutat fektetni, ²gy az eddig gazdas§gosan 

nem el®rhetŖ ter¿leteket is be tudta kapcsolni az orsz§g v®rkering®s®be. Tºmeg®vel ®p¿ltek ki 

vonalak a Brit Birodalom gyarmatain, amelyek j· r®sze m®g ma is fellelhetŖ (Ausztr§l 

vasutak, Indiai vasutak, D®l-Afrikai vasutak) (WIKIPEDIA)  

Magyarorsz§gon az elsŖ keskeny nyomkºzŤ vas¼t fektet®s®nek ºtlete Sz®chenyi 

Istv§nt·l sz§rmazott, aki m§r 1832-ben szorgalmazta ezek ki®p²t®s®t, angol p®ld§kra alapozva. 

LegfŖbb elŖny®nek az olcs·s§g§t ®s a nagyobb sz§ll²t§si kapacit§s§t jelºlte meg. Az ekkor 

m®g csak tervk®nt vizion§lt vas¼t®p²t®sre bŖ 25 ®vet kellett v§rni, ez val·sz²nŤen az akkor 

igen lassan felboml· feud§lis rendszernek is kºszºnhetŖ. Az Osztr§k-Magyar-monarchia 

vas¼ti szab§lyzata szerint ezek harmad ®s negyedrendŤ vas¼tvonalakk®nt ®p¿ltek. A 

harmadrendŤ vonalak a helyi ®rdekŤ vasutakkal megegyezŖ funkci·j¼ vonalaknak 

sz§m²tottak, a kºzforgalom elŖtt nyitottak voltak, ellenben a negyedrendŤ vonalak §ltal§ban 

csak tehersz§ll²t§st ell§t· b§nya, erdei ®s egy®b gazdas§gi vasutakk®nt ¿zemeltek. 

 Ezen k²v¿l tºrv®nybe iktatt§k: ĂB§rmely v§llalkoz· §ltal kiz§r·lag saj§t haszn§lat§ra 

®s saj§t fºldj®n, vagy a fºldtulajdonosnak elŖlegesen felmutatott beleegyez®se mellett idegen 

fºldºn ®p²tendŖ vasp§ly§nak munk§bav®tel®re csak egyszerŤ ®p²t®si enged®ly sz¿ks®ges. 

ò(THORDAY, 1997)  Mivel ²gy a vasutak l®trehoz§s§hoz m§r csak egy egyszerŤbbnek mondhat· 

®p²t®si enged®ly v§lt sz¿ks®gess®, lassan megindultak az elsŖ, fŖleg l· ®s emberi erŖvontat§s¼ 

vasp§ly§k. Ezek szinte kiv®tel n®lk¿l gyenge fel®p²tm®nnyel rendelkeztek, §gyazat csak a 

tºrzsvonalakon volt jellemzŖ. Az ebbŖl ki§gaz· sz§rnyvonalakat szimpl§n az ®pp betakar²tani 

k²v§nt ter¿letre vezett®k, ahol a fºldre lehelyezett v§g§nyok biztos²tott§k a kapcsolatot a 

fŖvonallal. Ezek a vonalak semmif®le biztons§gi rendszerrel nem rendelkeztek, de a kis 

sebess®g miatt nem is volt r§ sz¿ks®g. Nyomt§vols§guk az 500 mm-tŖl kezdve eg®szen 1100 

mm-ig terjedt. A legtºbb keskeny nyomkºzŤ vas¼t kapcsol·dott az akkor ki®p¿lŖ norm§l 

nyomt§vols§g¼ vonalakhoz. Ennek az®rt volt fontos szerepe, mert a birtokon kitermelt §rut 

²gy azonnal nagyvas¼ti tehervonatokba lehetett rakodni, amely felgyors²totta az §rucser®t, ²gy 

kapcsolva be a ter¿letet az orsz§gos keresked®sbe. 
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 Az 1870-es ®vekre m®g nagyobb ¿temŤ ki®p¿l®s kezdŖdºtt, olyan ter¿letekre is betºrt 

a vas¼t, amely eddig szek®ren szinte megkºzel²thetetlen volt, ilyenek voltak a hegyvid®ki 

erdŖs®gek, vagy az ®v jelentŖs r®sz®ben j§rhatatlan mocsarak, l§pok is. A XX. sz§zad elej®n 

elindult a g®pes²t®s is, egyre tºbb vas¼t ¿zemeltetett saj§t gŖzmozdonyt, amellyel sokkal 

nagyobb mennyis®gŤ §rut lehetett egyszerre kihordani.  

Az elsŖ vil§gh§bor¼ ut§n egyes vonalak, amelyeknek fontos r®szei, pl.: vas¼ti §trak·, 

cukorgy§r stb.. a Magyarorsz§gt·l elcsatolt ter¿letekre ker¿ltek, sorvad§sra lettek ²t®lve, mert 

gazdas§gilag m§r nem volt indokolt a mŤkºd®s¿k. A megkisebbedett Magyarorsz§g ter¿let®n 

bel¿l maradt vonalak viszont erŖteljes fellend¿l®snek indultak, szinte mindenhol gŖz¿zemre, 

vagy az akkor ¼jonnan megjelenŖ d²zel¿zemre ®p¿ltek §t. Ennek a fellend¿l®snek az is oka 

volt, hogy az orsz§g nyersanyagk®szlet®nek dºntŖ tºbbs®ge az elcsatolt ter¿leteken maradt, 

²gy az orsz§g ter¿let®n maradt erdŖk bevon§s§val pr·b§lt§k csºkkenteni a kialakult 

nyersanyaghi§nyt. 

 A m§sodik vil§gh§bor¼ igencsak megt®p§zta az akkori vonalh§l·zatot ®s 

j§rmŤ§llom§nyt, amelyek ha nem a harcok sor§n s®r¿ltek meg, akkor az ut§na ®rkezŖ szovjet 

hadsereg martal®k§v§ v§ltak. Szerencs®re a vonalak ebbŖl a sokkb·l is nagyon gyorsan talpra 

§lltak, ®s a k®sŖbb kialakul· tervgazdas§g erŖteljesen t§mogatta a kisvas¼ti vonalak 

ki®p¿l®s®t. ĉgy az 50-es ®vek elej®tŖl tºbb sz§z foly·kilom®ter v§g§nyt fektettek le, ®s 

megindult ¼jra a teherforgalom, szinte az ºsszes vonalat az ¼jonnan szabv§nyos²tott, 760 mm 

nyomt§v¼ v§g§nnyal ®p²tett®k ki. EzidŖt§jt kezdŖdºtt az akkor m®g elz§rt tanyavil§gok, 

kisebbe falvak bekapcsol§sa a vas¼ti forgalomba. Ennek kivitelez®s®re, illetve a 

megnºvekedett teherforgalom kiszolg§l§s§ra viszont sz¿ks®g volt tºbb, modernebb 

vontat·j§rmŤ megl®t®re. Ezek kifejleszt®se (R§ba MK48 illetve Csepel C50) az 50-es ®vek 

kºzep®n ker¿lt sor, amelyek a mai napig is az §llom§ny gerinc®t k®pezik. Mindekºzben az 

akkor kialakul· ¼ttºrŖ mozgalmak hat§s§ra ¼ttºrŖ ®s gyermekvasutak ®p¿ltek, melynek m§r 

nem gazdas§gi, hanem turisztikai c®ljai voltak.  

 

A 60-as ®vek v®ge fordul·pont volt a kisvasutak ®let®ben. A gyorsul· motoriz§ci·, a 

ki®p²tett, burkolt utak sz§m§nak nºveked®se mag§val vonta az addig monopolhelyzetben l®vŖ 

kisvasutak fokozatos szerepveszt®s®t. Az §talakul· gazdas§gpolitika m§r ink§bb a kºz¼ti 

fuvaroz§st r®szes²tette elŖnyben, ²gy a kisvasutak tehersz§ll²t§si kapacit§sa a rendszerv§lt§sig 

folyamatosan csºkkent, majd meg is szŤnt, term®szetesen ez mag§val hozta a 
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kihaszn§latlann§ v§lt vonalak azonnali megsz¿ntet®s®t is. Ennek elind²t·ja az 1968-ban 

elfogadott Kºzleked®spolitikai Koncepci· volt. 

 

 

2. §bra: Az ºtvenes ®vek egyik d²zelmozdonya az MK48-as (Forr§s: Czimbalek D§vid ) 

A ma m®g megl®vŖ vonalak nagy r®sze annak kºszºnheti a l®t®t, hogy nagym®rt®kben 

pr·b§lt nyitni a turist§k fel®, ²gy alak²tva §t az addigi gazdas§gi vas¼tk®nt ¿zemeltetett vonalat 

Ăturistavas¼tt§ò. A rendszerv§lt§s ut§n csak romlott a helyzet, a folyamatos forr§shi§ny, az 

elºregedŖ j§rmŤpark ®s p§lya nagy kih²v§st §ll²tott a vonal ¿zemeltetŖi fel®. Napjainkban 

erŖsen k®t®lŤv® v§lt a marad®k h§l·zatok sorsa. Egyes h§l·zatok, amelyeknek turisztikai 

jelentŖs®g¿k nagyobb, nagyobb bev®telre tudnak szert tenni, fokozatosan fejlŖdnek, m²g a 

t§volabbi, eldugottabb helyen l®vŖ, vagy gazdas§gilag nem fenntarthat· vonalakat 

k²m®letlen¿l bez§rj§k. Ilyen sorsra jutott nemr®g a Ny²regyh§zi ®s a Kecskem®ti kisvas¼t is. 

Bizakod§sra adhat okot az, hogy az EU dºnt®shoz·i ¼jra egyre nagyobb elŖnyben r®szes²tik a 

vas¼ti kºzleked®st, amely a turisztikai fejleszt®sekkel szorosan ºsszekapcsolva jelentheti a 

m®g megl®vŖ vonalak jºvŖj®t. (WIKIPEDIA; THODAY, 1997) 
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A kisvasutak bemutat§sa 

 

Almamell®ki Erdei Vas¼t 

Elhelyezked®se 

Az Almamell®ki Erdei Vas¼t Baranya megye ®szakkeleti r®sz®n, a Zselicben tal§lhat·. 

A dombs§g geol·giai alapjai ·kori krist§lyos ®s §talakult kŖzetek, illetve kºz®pkori ¿led®kes 

kŖzetek. Ezek §ltal§noss§gban a D®l-Dun§nt¼lra is jellemzŖek. Ezen kŖzetek a Zselic keleti, a 

Mecsekkel hat§ros oldal§n m§r a felsz²nen l§that·ak, ellenben a nyugati oldallal, amelyn®l 

tºbb sz§z m®teres m®lys®gben b¼jnak meg a fºld alatt. Erre az ¼jkor pannon idŖszak§ban laza 

tengeri ¿led®k halmoz·dott fel, majd szint®n az ¼jkorban, de m§r a pleisztoc®nben m®g erre 

ker¿lt a sz®l §ltal sz§ll²tott, illetve hull· porb·l ®s lejtŖ¿led®kbŖl sz§rmaz· lºsz, amely ma is 

meghat§rozza a felsz²n fºldtani jelleg®t. A lºsztakar· vastags§ga 3 m®tertŖl 30 m®terig 

v§ltozik.  

A Zselic nyugati ®s keleti fele morfol·giailag is elk¿lºn²thetŖ. A keleti fel®n a 

dombh§tak fŖk®nt nyugat-keleti csap§s¼ak, m²g a nyugati fel®n ®szak-d®li ir§nyban futnak. A 

dombs§g jellemzŖ tengerszint feletti magass§ga 200-250 m. A Zselic ®ghajlat§nak 

kºvetkezm®nye egy saj§tos ®lŖvil§g kialakul§sa. A nyugatr·l jºvŖ, ny§ron hŤvºs, t®len enyhe 

·ce§ni l®gtºmegek itt lef®kezŖdnek, ²gy a Mecsekre jellemzŖ, kºz®phegys®gi szubmediterr§n 

jellegŤ ®ghajlat alakult ki, az orsz§gosn§l kiss® tºbb (600-800 mm) csapad®kkal, ®s 

alacsonyabb §tlaghŖm®rs®klettel. A t§j talajtakar·ja egys®ges k®pet mutat. A r®gebben a t§jra 

oly jellemzŖ nagy mennyis®gŤ erdŖs®gek kºvetkezt®ben a dombh§takon barna erdŖtalajok, 

m²g a nedvesebb vºlgytalpakon fŖleg r®ti talajok alakultak ki. A szok§sosn§l nagyobb 

mennyis®gŤ csapad®k, ®s a geomorfol·giai adotts§gok miatt is a Zselicben sŤrŤ v²zh§l·zat 

tal§lhat·. 

 A t§j k®pe a tºrt®nelem sor§n fokozatosan megv§ltozott. A honfoglal§s idej®n a 

Zselicet m®g teljes terjedelm®ben erdŖs®gek bor²tott§k, ®s a magyarok csak a sz®lesebb 

vºlgyekben telepedtek meg. A kºz®pkor folyam§n egyre tºbb irtv§nyfalu jºtt l®tre, ekkor 

kezdŖdºtt meg az erdŖs®gek kis m®rt®kŤ irt§sa is. A tºrºk idŖkben a kºrny®k teljesen 

eln®ptelenedett, ®s csak az 1700-as ®vekben n®met telepesek betelep¿l®s®vel indult ¼jra a 
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fakitermel®s, de ekkor m§r nagyobb m®rt®kben. Az elsŖ katonai felm®r®s t®rk®pein a kºrny®k 

m®g 60%-ban erdŖs ter¿letnek l§tszik, a fennmarad· 15% r®t ®s legelŖ, ®s 25% sz§nt· volt. 

Erre a fakincsre telep¿lt r§ az 1900-as ®vekben a kisvas¼t is. A t§jnak m§ra csup§n 32%-a 

erdŖ, nagy r®sze (55%) sz§nt·, ®s nagyon kis mennyis®gben (5%) tal§lhat· m®g gyep ®s 

legelŖ is, a marad®k 8%-ot a lakott helyek, z§rt kertek ®s b§ny§k teszik ki. Szerencs®re m§ra 

megtºrt®ntek a fennmarad· erdŖk v®delm®t szolg§l· l®p®sek is, ²gy a Zselic 1200km
2
-nyi 

ter¿let®nek 9%-a valamilyen form§ban term®szetv®delmi v®delem alatt §ll. Ezek kºz¿l 

sz§munkra legfontosabb az Almamell®ki ŕsb¿kkºs Term®szetv®delmi Ter¿let, melyet az 

Almamell®ki Erdei Vas¼t is ®rint. (PINT£R, 2002) 

 

A kisvas¼t tºrt®nete:  

A XIX sz§zad fordul·j§n Biedermann Imre szenteg§li b§r· ¼gy hat§rozott, hogy a 

tulajdon§ban l®vŖ, Almamell®k ®s kºrny®ki erdŖkbe fakitermel®s c®lj§b·l keskeny nyomkºzŤ 

vasutat l®tes²tett. Ehhez az ºtlethez nagyban hozz§j§rult az 1899-ben l®tes¿lt, Szigetv§rt 

Kaposv§rral ºsszekºtŖ norm§l nyomt§vols§g¼ vas¼tvonal ki®p¿l®se is, mely lehetŖv® tette, 

hogy a k®sŖbb ki®p¿lŖ kisvas¼tr·l a f§t igen kºnnyen, a nagyvas¼ti kocsikba kºzvetlen¿l 

§trakodva lehessen sz§ll²tani. M§r az elhat§roz§s ®v®ben, 1903-ban meg®p¿lt a kºrnyezŖ 

erdŖs®gekbe vezetŖ keskeny nyomt§v¼ vas¼t, amely az almamell®ki vas¼t§llom§s ®s Lukafa 

illetve Sasr®t kºzºtt kºzlekedett. A kocsik nem csak az erdŖkben fellehetŖ faanyagot 

sz§ll²tott§k, hanem a kºrny®kbeli majors§gok csel®djeit, ®s a Sasr®ten ï szint®n a b§r· §ltal 

alap²tott ï oktat§si int®zm®nybe j§r· gyerekeket is.  

A mai h§l·zat nyomvonala nagyj§b·l megegyezik az eredetivel, de szinte az ºsszes 

sz§rnyvonal ®s mell®ksz§rnyvonal (a lukafai kiv®tel®vel) a felsz§mol§s §ldozat§ul esett. A 

vas¼t eg®szen 1955-ig kiz§r·lag l·vontat§ssal ¿zemelt. Hivatalos szem®lysz§ll²t§s - m§r a 

kezdetektŖl se titkolt turisztikai sz§nd®kkal - 1961 ·ta folyik a vonalon. 1978-ban 

megszŤntett®k az addig a kisvas¼ttal szoros kapcsolatban §ll· norm§l nyomt§vols§g¼ 

vas¼tvonalat, ²gy az nagyvas¼ti kapcsolat n®lk¿l maradt. Ekkor a fa sz§ll²t§s§nak mennyis®ge 

dr§maian visszaesett, ®s a probl®m§t m®g az is tet®zte, hogy kºrny®kbeli erdŖs®gek is 

eltŤnŖben voltak, ami megb®lyegezte a tehersz§ll²t§s sors§t. A kisvas¼t ²gy mindink§bb a 

turisztikai c®l¼ kiszolg§l§s fel® kezdett orient§l·dni. (THORDAY, 1997; PARRAGH 2011) 
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Balatonfenyvesi Gazdas§gi Vas¼t 

 

Elhelyezked®se, a kºrny®k rºvid bemutat§sa:  

A Balatonfenyvesi Gazdas§gi Vas¼t Somogy megye ®szaknyugati r®sz®n a Balaton 

partj§t·l kiindulva a Nagyberekben tal§lhat·. E ter¿let az 1850-es ®vekig a Balaton §rtere 

volt, amelyet a hull§mz§s fokozatosan lev§lasztott a ny²lt v²ztŖl. MegkezdŖdºtt az ²gy 

kialakult turz§sg§tak mºgºtti berkekben a l§pi ®lŖvil§g kialakul§sa, nagy kiterjed®sŤ n§dasok 

jºttek l®tre, megjelentek az erre az ®lŖhelyekre jellemzŖ fafajok is, mint pl. a fŤz vagy az ®ger. 

Đjabb, nagy volumenŤ v§ltoz§st hoztak az 1864-ben elkezdett lecsapol§sok. Ezeknek fŖ c®lja 

az volt, hogy a Balaton illetve a belsŖ-somogyi r®szek felŖl ®rkezŖ vizek elz§r§s§val ¼j, 

mŤvelhetŖ termŖter¿leteket nyerjenek ki. A munka el®g vontatottan haladt, ezt 

al§t§masztand·, hogy 1864-ben csak egy csatorna k®sz¿lt el, a nagyobb ter¿leteket lefedŖ 

lecsapol§si terv csak 1896-ban k®sz¿lt el, ®s csak bŖ t²z ®vre r§, 1908-ban §lltak neki a 

munk§latoknak. 

A k®t vil§gh§bor¼ kºzºtt fokozatosan mŤvel®s al§ vont§k az ²gy nyert fºldeket, de a 

l§pos talaj miatt kialakult m®szhi§ny nem igaz§n kedvezett a nºv®nytermeszt®snek. A 

m§sodik vil§gh§bor¼, ®s az ut§na kºvetkezŖ §llomos²t§sok folyt§n 1949-ben megalakult 

Ćllami Gazdas§gnak nagy ²vŤ tervei voltak a Nagyberek hasznos²t§s§val kapcsolatban, 

amelyek azonban fokozatosan elhaltak. Az erŖltetett mezŖgazdas§gi mŤvel®s helyett a m®g 

megl®vŖ, k¿lºnleges ®lŖvil§g¼ l§pi ter¿letek megv®d®s®re helyezt®k a hangs¼lyt. Ennek 

nyom§n alakult meg a Feh®r-v²zi l§p, k®sŖbb m§r csak a nev®ben m§s Nagybereki Feh®rv²z 

term®szetv®delmi ter¿let is 1977-ben. Az itt ®lŖ nºv®ny ®s §llatvil§g, k¿lºnºsen a v²zimadarak 

popul§ci·ja, jelentŖs term®szeti ®rt®ket k®pviselnek. £rdekess®gk®nt megeml²tendŖ, hogy 

Fekete Istv§n T¿skev§r c²mŤ reg®nye ezt a kºrny®ket mutatja be. A folyamatos v²zrendez®sek 

miatt csak a m®lyebb r®szeken ŖrzŖdºtt meg a kºzel eredeti Ŗsl§pi §llapot. E r®szeken fŖleg 

tŖzegl§ptalaj a jellemzŖ, amely a vizekben elhalt nºv®nyi maradv§nyok felhalmoz·d§s§b·l 

majd le¿leped®s®bŖl keletkezik. Ez az anyag a v²zzel bor²tott felsz²n miatt nem tud rendesen 

lebomlani, ²gy oxig®nhi§nyos kºrnyezetbe ker¿l, amely elŖfelt®tele a tŖzeg kialakul§s§nak. 

(DR. KORMOS, 1910; TEMESI, 1984) 
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A kisvas¼t tºrt®nete: 

 Az elsŖ keskeny nyomkºzŤ vas¼t ®p²t®s®t az 1920-as ®vekben, az ekkor m®g a 

Hunyadi csal§d birtok§ban l®vŖ ter¿leteken egy 4 km hossz¼, 600 mm nyomt§vols§g¼ ®s 

l·vontat§s¼ vas¼ttal kezdt®k meg. A vonal ®p²t®s®nek sz¿ks®gess®g®t az adta, hogy az erre a 

ter¿letre jellemzŖ, l§pos-mocsaras vid®ken szek®rrel szinte lehetetlen volt kijuttatni a 

term®nyeket, a burkolt ¼t kºlts®ge pedig abban az idŖben tºbbszºrºse volt a keskeny 

nyomkºzŤ vas¼t ®p²t®s®nek. ĉgy megkezdŖdºtt a Balatonfenyves MĆV §llom§s ®s Imremajor, 

a birtok kºzpontja kºzti tehersz§ll²t§s. Balatonfenyves felŖl elsŖdlegesen talajjav²t· szereket 

sz§ll²tottak a ter¿let belseje fel®, cser®be visszafele a megtermelt term®nyeket juttatt§k vissza. 

Ekkor menetrend szerŤ utasforgalom m®g nem volt.  

A m§sodik vil§gh§bor¼, ®s az azt kºvetŖ birtokv§ltoz§sok nyom§n a ter¿let a 

Balatonnagybereki Ćllami Gazdas§g tulajdon§ba ker¿lt, amelynek feltett sz§nd®ka volt az 

akkori viszonyokhoz k®pest n®pgazdas§gilag j·l hasznos²that·, modern mintagazdas§g 

l®trehoz§sa. Ekkor hat§roztak a h§bor¼ban elpusztult 600 mm-es l·vas¼t nyomvonal§n 

l®tes²tendŖ ¼j, 760 mm-es kisvas¼tr·l, amely abban a korban is m®g mindig olcs·bban 

kivitelezhetŖ volt, mint a kºz¼ti sz§ll²t§s. Az ®p²t®si munk§latok zºm®t kºztºrv®nyes rabok, 

illetve politikai foglyok v®gezt®k.  

Az elsŖ, ²gy §tadott szakasz 1950-ben k®sz¿lt el BalatonfenyvestŖl az 5 km-re d®lre 

tal§lhat· Hunyadiakolig.  Ezut§n az ®vek folyam§n folyamatosan ®p¿ltek ®s csatlakoztak a 

sz§rnyvonalak a megl®vŖ fŖvonalhoz, ezzel l®trehozva egy sŤrŤ h§l·zatot a kºrny®ken. A 

vonalak nagy r®sze csak teherforgalmat bonyol²tott le, az 1955-ben indul· menetrend szerinti 

szem®lyforgalom csak a csisztai, somogyszentp§li ®s t§skai vonalakon volt. 1958-t·l a vas¼t 

forgalma jelentŖs ugr§st mutatott, ami betudhat· a h§bor¼ ut§n elkezdett talajjav²t· 

programoknak. Tºmeg®vel hordt§k a kisvas¼ti kocsik a kukoric§t, a cukorr®p§t a nagyvas¼ti 

§trakod·ba. A 90-es ®vek derek§n m§r csak 3 vonal volt talpon, a somogyszentp§li, a t§skai ®s 

a csisztapusztai. A p§lya §llapota a gondozatlans§g miatt erŖsen leromlott, illetve a csºkkenŖ 

utassz§m miatt a csisztai ®s a t§skai vonalon is Ă¿zemsz¿netò van. A somogyszentp§li vonal 

szerencs®sen elker¿lte v®gzet®t, a falu ®s a kºrny®kbeli civil szervezetek seg²ts®g®vel 2007-

ben teljesen fel¼j²tott§k a p§lyaszakaszt.  A turist§k sz§m§ra n®pszerŤ a vonal, ami a Balaton 

kºzels®g®nek, ®s a kiemelten v®dett term®szetv®delmi ter¿letnek ï amelyen csak a kisvas¼t 

haladhat §t - is kºszºnhetŖ. A vonal m®g mindig a MĆV kezel®s®ben van. (PARRAGH, 2011; 

THORDAY, 1997) 
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