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Bevezetés, szakdolgozatom célja

Szakdolgozatom célja tobb forras atdolgozasaval majd kozos Osszefoglalasaval
réviden bemutatni a Dél-Dunantilon még {izemszertien miikodé keskeny nyomkdozii vasutak
természeti kornyezetét, illetve kialakulasuk torténetét, majd ezek utan szamitogépes grafikai
programok segitségével elkésziteni minden egyes vonal sematizalt, digitalis térképét.
Fontosnak tartom tovabba, hogy az altalam készitett térképek a jovoben megjelend, hasonlo
témaval foglalkoz6 szakirodalomba harmonikusan beilleszthetdk legyenek. Témam
valasztasat az indokolta, hogy az eddig megjelent szakirodalomban nem taldltam olyan
térképeket, amely megitélésem szerint elfogadhatéan, hitelesen mutatta volna be e vonalak
elhelyezkedését, kornyezetét. A szakkonyvekben bemutatott térképeket két f6 hibakategoriara
osztottam fel. Az els6 fajta felhasznalasi mod megtalalhato pl. Parragh Péter: Turistavasutak
Magyarorszagon c. konyvében, ahol bar minden kisvastthoz tartozik egy szépen kivitelezett
topografiai térkép, az még se hasznalhat6d igazan. Az egyik legnagyobb probléma, hogy az
éppen targyalt vastutvonal egyaltalan nincs kiemelve a térképen, ami nagyban neheziti mar
maga a vasutvonal megtalalasat is. Egyszerre tul sok informaci6 van a térképeken, ami nem
teszi lehetové a szemléletes bemutatast. A masik kategoria pedig pont ennek az ellenkezdje,
egyszert, térképszerili dbrdzolasmadd jellemzi, csak nyomokban kdveti az eredeti vonal futédsat,
semmilyen informécido nem olvashato le a vasut kdrnyezetérdl, bizonyos térképeknél még a
tajolas is forditott, de ezt semmilyen térképi elem nem jelzi. Ilyen térképek vannak pl. Knausz

Valéria Magyarorszagi kisvasutak c. konyvében.

Kutatasaim sordn tanszéken fellelhetd, hasonlod témaban sziiletett szakdolgozatokat is
tanulmanyoztam. Egyet emelnék ki beldliik, ez Czuczor Péter - Magyar vasuti térképtorténet
— keskeny nyomkozii vasutvonalak a Kdarpat-medencében cimili, 2007-ben megvédett
szakdolgozata. Az ebben talalhato térképen bar szerepel az 6sszes most is tizemel6 kisvastt a
Dél-Dunantulrol, de sokkal kisebb méretardnyban, igy az vonalként lebontva mar nem igazan
hasznalhat6. Ezek alapjan kijelenthetem, hogy ebben a témakorben a felhasznalas szempontjat

figyelembe vevd térképek még nem késziiltek, igy elkészitésiik idészerti.



A keskeny nyomkozi vasut fogalma, kialakulasa a

vilagban és Magyarorszagon

A keskeny nyomkozii vasut vagy a koznapibb, polgari nevén kisvasut egy olyan vasut,
amelynek nyomtavolsaga kisebb, mint az adott orszdgban hasznalt normal nyomtavolsag.
Nyomtavolsagnak - vagy mas néven nyomkoznek - nevezziik a két sinszal belso oldala kozotti
tavolsagot, ez normal nyomtévolsag esetén 1435 mm, keskeny nyomkozi vasutaknal ez

kevesebb, altalaban 1067 mm és 500 mm kozotti érték.

A vildg elsé keskeny nyomkozii vasutjardl szo6lo informaciok az 1556-os De re
metallica cimii kiadvanyban (1. abra) jelentek meg latin nyelven. Ebben tobb fejezeten at
targyaljak az akkor féleg banydkban iizemeld keskeny nyomkdzii vasutak felépitését. Ezek a
,vasutak” még igen kezdetlegesek voltak, fokét csillék mozgatasara hasznaltak oket, a foként
fabol késziilt sineket egyszertien a foldre fektették, természetesen a vonoero is csak a 16 és az
ember volt. G6zmozdonyt elséként 1803-ben Richard Trevithick épitett, ahol egy 914 mm
nyomtavolsagu vonalon iizemeltek. A technika fejlédésével sorra nyiltak meg az Egyesiilt

Kiralysagban a keskeny nyomkozii vasutak.




Ezeket foleg gazdasagi céllal nyitottak, a banyaszatban, fakitermelésben,
alagutépitésekben ¢€s épitkezéseken vették nagy hasznat. Az elsd, forgalom szamara készitett
gézmozdony 1864-ben késziilt el a Ffestiniog Railway szamdéra. Térhoditasukban nagy
szerepet jatszott az, hogy kiépitésiik koltsége toredéke volt a nagyvasuténak, sziikkebb ivekkel
tarkitott, hegyvidéki nyomvonalakon is lehetett vasutat fektetni, igy az eddig gazdasagosan
nem elérhetd teriileteket is be tudta kapcsolni az orszag vérkeringésébe. Tomegével épiiltek ki
vonalak a Brit Birodalom gyarmatain, amelyek jo része még ma is fellelhetd (Ausztral

vasutak, Indiai vasutak, Dél-Afrikai vasutak) (WIKIPEDIA)

Magyarorszagon az els0 keskeny nyomkoézii vasut fektetésének otlete Széchenyi
Istvantol szarmazott, aki mar 1832-ben szorgalmazta ezek kiépitését, angol példakra alapozva.
Legfébb elényének az olcsdsagat és a nagyobb szallitasi kapacitasat jelolte meg. Az ekkor
még csak tervként vizionalt vasutépitésre bo 25 évet kellett varni, ez valosziniien az akkor
igen lassan felbomlo feudalis rendszernek is koszonheté. Az Osztrak-Magyar-monarchia
vasuti szabdlyzata szerint ezek harmad és negyedrendli vasutvonalakként épiiltek. A
harmadrendi vonalak a helyi érdeki vasutakkal megegyezd funkcidji vonalaknak
szamitottak, a kozforgalom el6tt nyitottak voltak, ellenben a negyedrendii vonalak altaldban

csak teherszallitast ellatd banya, erdei €s egyéb gazdasagi vasutakként tizemeltek.

Ezen kiviil torvénybe iktattak: ,, Barmely vallalkozo altal kizardlag sajat hasznalatara
és sajat foldjén, vagy a foldtulajdonosnak eldlegesen felmutatott beleegyezése mellett idegen
foldon épitendé vaspalyanak munkabavételére csak egyszerii épitési engedély sziikséges.
”(THORDAY, 1997) Mivel igy a vasutak Iétrehozasdhoz mar csak egy egyszertibbnek mondhato
épitési engedély valt szlikségessé, lassan megindultak az elsd, féleg 16 és emberi erdvontatasu
vaspalyak. Ezek szinte kivétel nélkiil gyenge felépitménnyel rendelkeztek, agyazat csak a
torzsvonalakon volt jellemzd. Az ebbdl kidgazd szarnyvonalakat szimplan az épp betakaritani
kivant teriiletre vezették, ahol a foldre lehelyezett vaganyok biztositottak a kapcsolatot a
fovonallal. Ezek a vonalak semmiféle biztonsagi rendszerrel nem rendelkeztek, de a kis
sebesség miatt nem is volt ra sziikség. Nyomtavolsaguk az 500 mm-t6] kezdve egészen 1100
mm-ig terjedt. A legtobb keskeny nyomkdzii vasut kapcsolodott az akkor kiépiild normal
nyomtavolsagu vonalakhoz. Ennek azért volt fontos szerepe, mert a birtokon kitermelt arut
igy azonnal nagyvasuti tehervonatokba lehetett rakodni, amely felgyorsitotta az arucserét, igy

kapcsolva be a teriiletet az orszadgos kereskedésbe.



Az 1870-es évekre még nagyobb iitemi kiépiilés kezdddott, olyan teriiletekre is betort
a vasut, amely eddig szekéren szinte megkdzelithetetlen volt, ilyenek voltak a hegyvidéki
erdoségek, vagy az €v jelentds részében jarhatatlan mocsarak, lapok is. A XX. szézad elején
elindult a gépesités is, egyre tobb vasut lizemeltetett sajat gézmozdonyt, amellyel sokkal

nagyobb mennyiségii arut lehetett egyszerre kihordani.

Az els6 vilaghabort utan egyes vonalak, amelyeknek fontos részei, pl.: vasuti atrako,
cukorgyar stb.. a Magyarorszagtol elcsatolt teriiletekre keriiltek, sorvadasra lettek itélve, mert
gazdasagilag mar nem volt indokolt a miikodésiik. A megkisebbedett Magyarorszag teriiletén
beliil maradt vonalak viszont erételjes fellendiilésnek indultak, szinte mindenhol géziizemre,
vagy az akkor Gjonnan megjelend dizeliizemre épiiltek at. Ennek a fellendiilésnek az is oka
volt, hogy az orszag nyersanyagkészletének dontd tobbsége az elcsatolt teriileteken maradt,
igy az orszag teriiletén maradt erddk bevonasaval probaltdk csokkenteni a kialakult

nyersanyaghidnyt.

A masodik vilaghdborti igencsak megtépazta az akkori vonalhalézatot ¢és
jarmuallomanyt, amelyek ha nem a harcok sordn sériiltek meg, akkor az utdna érkezd szovjet
hadsereg martalékava valtak. Szerencsére a vonalak ebbdl a sokkbdl is nagyon gyorsan talpra
alltak, ¢és a kés6bb kialakuld tervgazdasag erdteljesen tamogatta a kisvasuti vonalak
kiépiilését. Igy az 50-es évek elejétdl tobb szaz folyokilométer vaganyt fektettek le, és
megindult ujra a teherforgalom, szinte az dsszes vonalat az (ijonnan szabvanyositott, 760 mm
nyomtavi vagannyal épitették ki. Ezid6tajt kezdddott az akkor még elzart tanyavilagok,
kisebbe falvak bekapcsolasa a vasati forgalomba. Ennek kivitelezésére, illetve a
megnovekedett teherforgalom kiszolgalasara viszont sziikség volt tobb, modernebb
vontatojarmii meglétére. Ezek kifejlesztése (Raba MK48 illetve Csepel C50) az 50-es évek
kozepén keriilt sor, amelyek a mai napig is az allomany gerincét képezik. Mindekozben az
akkor kialakul6 uttoré mozgalmak hatdsara uttérd €és gyermekvasutak épiiltek, melynek mar

nem gazdasagi, hanem turisztikai céljai voltak.

A 60-as évek vége fordulopont volt a kisvasutak életében. A gyorsulé motorizacid, a
kiépitett, burkolt utak szamanak novekedése magéaval vonta az addig monopolhelyzetben 1év6
kisvasutak fokozatos szerepvesztését. Az atalakuld gazdasagpolitika mar inkdbb a kozati
fuvarozast részesitette elonyben, igy a kisvasutak teherszallitasi kapacitdsa a rendszervaltasig

folyamatosan csokkent, majd meg 1is szlint, természetesen ez magaval hozta a



kihasznalatlanna valt vonalak azonnali megsziintetését is. Ennek elinditéja az 1968-ban

elfogadott Kozlekedéspolitikai Koncepcid volt.

2. abra: Az otvenes évek egyik dizelmozdonya az MK48-as (Forras: Czimbalek David )

A ma még meglévd vonalak nagy része annak kdszonheti a 1étét, hogy nagymértékben
probalt nyitni a turistak felé, igy alakitva at az addigi gazdasagi vasutként tizemeltetett vonalat
Hturistavasuttd”. A rendszervaltas utan csak romlott a helyzet, a folyamatos forrashiany, az
eloregedd jarmtpark és palya nagy kihivast allitott a vonal lizemeltetdi felé. Napjainkban
er6sen kétéliivé valt a maradék halozatok sorsa. Egyes halozatok, amelyeknek turisztikai
jelent6ségiik nagyobb, nagyobb bevételre tudnak szert tenni, fokozatosan fejlédnek, mig a
tavolabbi, eldugottabb helyen 1évé, vagy gazdasagilag nem fenntarthatdo vonalakat
kiméletlentil bezarjak. Ilyen sorsra jutott nemrég a Nyiregyhazi és a Kecskeméti kisvastt is.
Bizakodasra adhat okot az, hogy az EU dontéshoz6i ujra egyre nagyobb eldnyben részesitik a
vasuti kozlekedést, amely a turisztikai fejlesztésekkel szorosan dsszekapcsolva jelentheti a

még meglévo vonalak jovojét. (WIKIPEDIA; THODAY, 1997)



A Kisvasutak bemutatasa

Almamelléki Erder Vasut

FElhelyezkedése

Az Almamelléki Erdei Vasut Baranya megye északkeleti részén, a Zselicben talalhato.
A dombsag geologiai alapjai okori kristalyos és atalakult kézetek, illetve kozépkori iiledékes
kézetek. Ezek altalanossdgban a Dél-Dunantilra is jellemzdek. Ezen kdzetek a Zselic keleti, a
Mecsekkel hataros oldalan mar a felszinen lathatoak, ellenben a nyugati oldallal, amelynél
tobb szdz méteres mélységben blijnak meg a fold alatt. Erre az ujkor pannon idészakéaban laza
tengeri tliledék halmozddott fel, majd szintén az ujkorban, de mar a pleisztocénben még erre
keriilt a sz¢l 4ltal széllitott, illetve hulld porbdl és lejtdiiledékbdl szarmazo 16sz, amely ma is
meghatarozza a felszin fOldtani jellegét. A 10sztakard vastagsaga 3 métertél 30 méterig

valtozik.

A Zselic nyugati és keleti fele morfologiailag is elkiilonithetd. A keleti felén a
dombhatak foként nyugat-keleti csapastiak, mig a nyugati felén észak-déli iranyban futnak. A
dombsag jellemzd tengerszint feletti magassaga 200-250 m. A Zselic éghajlatanak
kovetkezménye egy sajatos ¢élovilag kialakulasa. A nyugatroél jovo, nyaron hiivos, télen enyhe
oceani légtomegek itt leféekezddnek, igy a Mecsekre jellemzd, kozéphegységi szubmediterran
jellegli éghajlat alakult ki, az orszagosnal kissé tobb (600-800 mm) csapadékkal, és
alacsonyabb atlaghomérséklettel. A taj talajtakardja egységes képet mutat. A régebben a tajra
oly jellemz6 nagy mennyiségii erdéségek kovetkeztében a dombhatakon barna erdétalajok,
mig a nedvesebb vdlgytalpakon fOleg réti talajok alakultak ki. A szokasosnal nagyobb
mennyiségli csapadék, és a geomorfoldgiai adottsdgok miatt is a Zselicben strii vizhalozat

talalhato.

A t4) képe a torténelem soran fokozatosan megvaltozott. A honfoglalds idején a
Zselicet még teljes terjedelmében erddségek boritottdk, és a magyarok csak a szélesebb
volgyekben telepedtek meg. A kdzépkor folyaméan egyre tobb irtvanyfalu jott 1étre, ekkor
kezd6dott meg az erddségek kis mértékil irtdsa is. A torok idékben a kornyék teljesen

elnéptelenedett, és csak az 1700-as években német telepesek betelepiilésével indult Ujra a
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fakitermelés, de ekkor mar nagyobb mértékben. Az els6é katonai felmérés térképein a kornyék
még 60%-ban erdds teriiletnek latszik, a fennmaradd 15% rét és legeld, és 25% szantd volt.
Erre a fakincsre telepiilt ra az 1900-as években a kisvasut is. A tdjnak mara csupan 32%-a
erdd, nagy része (55%) szantd, €s nagyon kis mennyiségben (5%) talalhato még gyep és
legeld is, a maradék 8%-ot a lakott helyek, zart kertek és banyak teszik ki. Szerencsére mara
megtorténtek a fennmaradd erdSk védelmét szolgald 1épések is, igy a Zselic 1200km?-nyi
teriiletének 9%-a valamilyen formaban természetvédelmi védelem alatt all. Ezek koziil
szamunkra legfontosabb az Almamelléki Osbiikkos Természetvédelmi Teriilet, melyet az

Almamelléki Erdei Vastt is érint. (PINTER, 2002)

A kisvasut torténete:

A XIX szazad fordulojan Biedermann Imre szentegali baré gy hatarozott, hogy a
tulajdonaban 1évo, Almamellék és kornyéki erdékbe fakitermelés céljabol keskeny nyomkozii
vasutat létesitett. Ehhez az Otlethez nagyban hozzajarult az 1899-ben létesiilt, Szigetvart
Kaposvarral 6sszekdtd normal nyomtavolsagu vasutvonal kiépiilése is, mely lehetdvé tette,
hogy a késébb kiépiilo kisvasutrol a fat igen konnyen, a nagyvasuti kocsikba kozvetleniil
atrakodva lehessen szallitani. Mar az elhatarozds évében, 1903-ban megépiilt a kornyezd
erdéségekbe vezetd keskeny nyomtava vasut, amely az almamelléki vasutallomas és Lukafa
illetve Sasrét kozott kozlekedett. A kocsik nem csak az erdékben fellehetd faanyagot
szallitottak, hanem a kornyékbeli majorsagok cselédjeit, és a Sasréten — szintén a baro altal

alapitott — oktatasi intézménybe jaro gyerekeket is.

A mai hal6ézat nyomvonala nagyjabol megegyezik az eredetivel, de szinte az Osszes
szarnyvonal és mellékszarnyvonal (a lukafai kivételével) a felszamolas aldozataul esett. A
vastt egészen 1955-ig kizarolag lovontatassal tizemelt. Hivatalos személyszallitas - mar a
kezdetektl se titkolt turisztikai szandékkal - 1961 ota folyik a vonalon. 1978-ban
megszintették az addig a kisvasuttal szoros kapcsolatban 4all6 normal nyomtavolsagu
vasutvonalat, igy az nagyvasuti kapcsolat nélkiil maradt. Ekkor a fa szallitdsdnak mennyisége
drdmaian visszaesett, és a problémat még az is tetézte, hogy kornyékbeli erddségek is
eltinében voltak, ami megbélyegezte a teherszallitds sorsat. A kisvasut igy mindinkabb a

turisztikai célu kiszolgalas fel¢ kezdett orientalodni. (THORDAY, 1997; PARRAGH 2011)



Almamellék
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Balatonfenyvesi Gazdasagi Vasut

Flhelyezkedése, a kornyék rovid bemutatasa:

A Balatonfenyvesi Gazdasagi Vasit Somogy megye északnyugati részén a Balaton
partjatol kiindulva a Nagyberekben taldlhato. E terlilet az 1850-es évekig a Balaton artere
volt, amelyet a hullamzas fokozatosan levalasztott a nyilt vizt6l. Megkezdddott az igy
kialakult turzasgatak mogotti berkekben a 1api él6vilag kialakuldsa, nagy kiterjedésti nadasok
jottek létre, megjelentek az erre az €l6helyekre jellemzd fafajok is, mint pl. a fiiz vagy az éger.
Ujabb, nagy volumenti valtozast hoztak az 1864-ben elkezdett lecsapolasok. Ezeknek f§ célja
az volt, hogy a Balaton illetve a bels6-Somogyi részek feldl érkezd vizek elzarasaval uj,
miivelhetd terméteriileteket nyerjenek ki. A munka elég vontatottan haladt, ezt
alatdmasztando, hogy 1864-ben csak egy csatorna késziilt el, a nagyobb teriileteket lefedd
lecsapolasi terv csak 1896-ban késziilt el, és csak bd tiz évre ra, 1908-ban alltak neki a

munkalatoknak.

A két vilaghabortu kozott fokozatosan miivelés ald vontak az igy nyert foldeket, de a
lapos talaj miatt kialakult mészhidny nem igazan kedvezett a ndévénytermesztésnek. A
masodik vilaghabort, és az utana kovetkezé allomositasok folytan 1949-ben megalakult
Allami Gazdasagnak nagy ivii tervei voltak a Nagyberek hasznositisdval kapcsolatban,
amelyek azonban fokozatosan elhaltak. Az erdltetett mezdgazdasagi miivelés helyett a még
meglévl, kiilonleges élovilagn lapi teriiletek megvédésére helyezték a hangsulyt. Ennek
nyoman alakult meg a Fehér-vizi lap, késobb mar csak a nevében mas Nagybereki Fehérviz
természetvédelmi teriilet is 1977-ben. Az itt él6 novény és allatvilag, kiilondsen a vizimadarak
populécidja, jelentés természeti értéket képviselnek. Erdekességként megemlitendd, hogy
Fekete Istvan Tiiskevar cimii regénye ezt a kornyéket mutatja be. A folyamatos vizrendezések
miatt csak a mélyebb részeken 6rz8dott meg a kozel eredeti Oslapi allapot. E részeken foleg
tézeglaptalaj a jellemzd, amely a vizekben elhalt névényi maradvanyok felhalmozdodéasabol
majd leiilepedésébdl keletkezik. Ez az anyag a vizzel boritott felszin miatt nem tud rendesen

lebomlani, igy oxigénhidnyos kornyezetbe keriil, amely eldfeltétele a tézeg kialakulasanak.
(DR. KORMOS, 1910; TEMESI, 1984)

11



A Kkisvasut torténete:

Az els6 keskeny nyomkdzii vasut épitését az 1920-as években, az ekkor még a
Hunyadi csalad birtokédban 1évé teriileteken egy 4 km hosszd, 600 mm nyomtavolsagu ¢€s
l6vontatasu vasuttal kezdték meg. A vonal épitésének sziikségességét az adta, hogy az erre a
tertiletre jellemz6, lapos-mocsaras vidéken szekérrel szinte lehetetlen volt kijuttatni a
terményeket, a burkolt Ut koltsége pedig abban az iddében tobbszordse volt a keskeny
nyomkozii vasit épitésének. Igy megkezdédstt a Balatonfenyves MAV allomas és Imremajor,
a birtok kozpontja kozti teherszallitas. Balatonfenyves feldl elsédlegesen talajjavitd szereket
szallitottak a teriilet belseje felé, cserébe visszafele a megtermelt terményeket juttattak vissza.

Ekkor menetrend szerii utasforgalom még nem volt.

A masodik vilaghdbort,, és az azt kdvetd birtokvaltozasok nyomdn a teriilet a
Balatonnagybereki Allami Gazdasag tulajdonaba keriilt, amelynek feltett szandéka volt az
akkori viszonyokhoz képest népgazdasagilag jol hasznosithatd, modern mintagazdasag
létrehozasa. Ekkor hatiroztak a haboruban elpusztult 600 mm-es lévasut nyomvonalan
létesitendd 1j, 760 mm-es kisvasutrdl, amely abban a korban is még mindig olcsdébban
kivitelezhetd volt, mint a kozuti szallitds. Az épitési munkdlatok zomét koztdrvényes rabok,

illetve politikai foglyok végezték.

Az els6, igy atadott szakasz 1950-ben késziilt el Balatonfenyvest6l az 5 km-re délre
talalhato Hunyadiakolig. Ezutan az évek folyaman folyamatosan épiiltek és csatlakoztak a
szarnyvonalak a meglévd foévonalhoz, ezzel 1étrehozva egy slirli haldzatot a kornyéken. A
vonalak nagy része csak teherforgalmat bonyolitott le, az 1955-ben indulé menetrend szerinti
személyforgalom csak a csisztai, somogyszentpali és taskai vonalakon volt. 1958-tdl a vasut
forgalma jelent6és ugrast mutatott, ami betudhatd a habori utan elkezdett talajjavito
programoknak. Tomegével hordtak a kisvasuti kocsik a kukoricat, a cukorrépat a nagyvasuti
atrakodoba. A 90-es évek derekan mar csak 3 vonal volt talpon, a somogyszentpali, a taskai és
a csisztapusztai. A palya allapota a gondozatlansag miatt er6sen leromlott, illetve a csokkend
utasszam miatt a csisztai €s a taskai vonalon is ,lizemsziinet” van. A somogyszentpali vonal
szerencsésen elkerlilte végzetét, a falu és a kornyékbeli civil szervezetek segitségével 2007-
ben teljesen feltjitottak a palyaszakaszt. A turistak szamara népszerti a vonal, ami a Balaton
kozelségének, és a kiemelten védett természetvédelmi teriiletnek — amelyen csak a kisvasut

haladhat 4t - is koszonhetd. A vonal még mindig a MAV kezelésében van. (PARRAGH, 2011;
THORDAY, 1997)
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Gemenci Erdei Vasut

Elhelyezkedése, a kornyék rovid bemutatasa:

Gemenc a Dél-Dunantal keleti felén, a Duna jobb partjan helyezkedik el.
Elhelyezkedését és domborzatat tekintve mar az Alfold nagytaj Mezofold kozéptajahoz ezen
beliil is a Tolnai—Sarkoz és a Kalocsai—Sarkoz kistajhoz tartozik. A tajegység geoldgiai
viszonyainak kialakitasdban elsoként a kb. 1 millio évvel ezeldtti lehiilést kell megemliteni.
Ez esemény hatasara a Duna vizszintje lecsokkent, igy az altala szallitott durva, kavicsos
hordalék nagy része a folyo fels6bb szakaszain lerakodott, igy a Sarrét teriiletére mar csak a
finomabb szemcsés anyagok — féleg homok — jutott le, és halmozoddott fel. Ezutan a
felhalmozodott liledéken fiives sztyeppe alakult ki, amelyen a jégkorszak folyaméan a szél
hatasara 16sz képzddott, igy alakultak ki a ma is ismert, a kornyékre jellemzd agyaggal,

homokkal és 10sszel valtakozo, differencialt szerkezetek.

Bar Gemenc Foldtanilag és elhelyezkedésileg is az Alfoldhoz tartozik, éghajlatilag
erdsen elkiiloniil téle. Az évi csapadékmennyiség meghaladja a 600 mm-t. Magyarorszag
egyik legnagyobb héingadozasu teriilete napi €s éves szinten egyarant, ebbdl kovetkezden a
nyarak nagyon melegek, és a telek nagyon hidegek. Ennek egyik oka a teriilet mély fekvése
illetve a vizes kozeg temperald hatasa. A Duna ezen a teriileten egészen a XIX. szdzadban
elkezdodott folyoszabalyozasokig meanderezve, kanyarogva haladt volgyében. Ennek
hozomanyaként az artér folyamatosan valtozo képet mutatott, kanyarulatok flizédtek le, és
valtak holtdgakka, majd ezek belsé tavakka, télancokka alakultak. Arviz idején az egész
kornyéket elontotte a viz, amelynek igen fontos természeti jelentdsége volt a novény és

allatvilag korforgasaban.

A folyoszabalyozas utan szinte teljesen eltlintek a Duna mentérdl ezek kanyargd
vidékek, csak Gemencen maradhatott fenn egy 32x6 km-es savban az eredetihez nagyon
hasonlité kornyezet. Ennek oka az akkori Kalocsai Ersekség és a kornyékbeli gazdalkodok
kozotti vitas helyzet volt. Az érsekség sokallta az akkori gatépitési koltségeket, ezért az akkor
még az 6 kezelésiikben allo6 gemenci erdok helyett, par kilométerrel tavolabb épiilt csak meg a
falvakat védd gatrendszer, igy a gemenci erdd szinte haboritatlanul megmaradt. A II.
vilaghdbora utan fokozatosan ismerték fel az erdd kiemelked6 értékét, és ennek kdszonhetden

1977-ben védelem ala is keriilt, majd 1996-ban a Duna-Drava Nemzeti Park része lett. Ertékes

14



vadalloménya Eurépa szerte is hires és jelentds, ezért a turistdk €és a vadaszok is nagy

elészeretettel latogatnak ki ide. (SMIDTH, 2001; SEBESTYEN, 2006)

A kisvasut torténete:

Mint az erdei vasutak nagy részét, ezt is a kornyékbeli faanyag elszallitasara hoztak
létre mar az 1910-es évek elején. Ekkor még csak lovontatassal indult meg a forgalom a
gemenci artérben, a vasut f6 feladata az erdékben Kitermelt fa révbe szallitasa volt. Ezek a
vaganyok még nem tekinthetok fix nyomvonalnak, mert egy adott erddteriilet kitermelése
utan a vonalat azonnal athelyezték a kovetkezoként kivagasra itéltetett teriiletre. Komolyabb,
fix nyomvonallal rendelkez6 palyak épitése az 1950-es években keriilt sor,az akkor viszont
mar 760 mm-es nyomtavon. 1963-ban elhataroztdk, az eddig kiilonalld szakaszok egyesitését.
Gemenctdl dél fele indulva fokozatosan alakult ki a mai nyomvonal képe. A teljes vonal
ataddsa 1966-ban tortént, és mar ebben az évben korlatozottan megnyitottdk a
személyforgalom eldtt. A vonal sikerességét, és a teriilet természetvédelmi értékét is jelzi,
hogy mar az elsd évben is tobb mint 10 ezren utaztak a kisvasuton turisztikai céllal. Ez mellett
természetesen a faanyag fuvarozasa se allt le; évi 30 ezer kobméter fat szallitott be a vasut a

porbolyi fiirésziizembe.

A 70-es évek vége fele, a MAV altal, szinte alig karbantartott vonal allapota leromlott.
Ekkor megsziintetése is szoba keriilt, de az artéri erdokben vald kozlekedést csak igy lehetett
megoldani, illetve a folyamatosan ndvekvo turistaforgalom indokolttd tette a vonal tovabbi
miukodeését és korszerlisitését. Valoszinlileg ennek a gondolatmenetnek az Utjan késziilt el
1983-ban a Keselyiis-Baranyfok kozotti 6 km-es szakasza, feltjitottak a teljes mozdony és
kocsiparkot, fejlesztették a tavkozlést, uj URH radio alapt forgalomiranyitasi rendszert
vezettek be. Baranyfokon 2000-ben adtak at egy Okoldgiai tandsvényt, illetve a kovetkezd
évben érkezett egy, Erdélybdl megmentett gdzmozdony is, amelynek toretlen sikere van azota
is a turistak korében. A kisvasut legnagyobb elénye a legnagyobb gondja is. A foként artéren
athalado vaganyzatot az 4raddsok rendszeresen megrongaljdk, akar tobb hétre-honapra
jarhatatlanna tesznek bizonyos szakaszokat. Ezen karok minimalizélasa és a turistaforgalom
megtartasa a kisvasut jovobeli célja, mely egy paratlanul gazdag és egyedi természetvédelmi

teriilet szerves részét képezi. (PARRAGH, 2011; THORDAY, 1997)
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Kaszo1 Erdei Vasut

FElhelyezkedése, kornvék rovid bemutatasa:

A Kaszo6i Erdei Vasut a Dundntili—-dombsag nagytdjon, a Bels6-Somogy kozéptajon,
¢s azon belil is a Csurgéi—dombsag kistajon helyezkedik el. A kisvasut kornyékén nagy
kiterjedésti lapos és erdds teriiletek valtjadk egymaéast, melynek kozpontjdban a Balata-td
talalhato. Az egész lapvidék fokozottan védett természetvédelmi teriilet, mely Somogy megye
legidsebb védett része. Ez a 3 km?es zona a Dél-Dunéntul legnagyobb, épségben maradt
lapteriilete. Az 1930-as ¢évektdl kezdve folyamatosan nétt az érdeklddés a kornyéken
fellelheto ritka novény és allatvilag irant. A tavat tobbszor is a kiszaradas veszélye fenyegette,
legutoljara a 90-es évek kozepén, de végiil az iddjaras kedvezo alakulasa miatt megfordult ez

a helyzet. (NAGY, 2004)

A kisvasut kiindul6 allomasa, Kasz6 mar a kézépkor folyaman fontos vadasztelepiilés
¢s hiibérbirtok volt. FElsé emlitése 1398-ban tortént Luxemburgi Zsigmond egyik
adomanylevelében. A késébbiek folyaman megfordult itt II. Ulaszld is, aki a Bathory
csaladnak adomdényozta a foldeket. Késdbb, a torok uralom alatt szinte az egész somogyi
térség elnéptelenedett, és csak az I katonai felmérés térképein tlinik fel ujra Kasz6 neve. A
késobbi évszazadokban ujra az urak, hercegek kedvelt vadaszkornyékévé ndétte ki magat,
egészen a masodik vilaghdbortig, amikor a kdrnyék szovjet kézre keriilt. A vadaszat
természetesen ezutdn se allt meg. A rendszervaltds utdn az erdd és a kornyezd lapvidék
kezelése a Honvédelmi Minisztériumnal maradt, de elsédleges célja magan — foleg kiilfoldi —
vadaszok idecsébitasa, illetve az természetvédelmi teriilet jobb idegenforgalmi hasznositasa
lett. Ma is f6leg ebbdl €l a kornyék, ez a gondos erdészeti munkanak és a természetvédelmileg

fontos értékek megbrzésének koszonhetd. (NAGY, 2004)

A Kisvasut torténete:

Az elsé kisvasut ezen a tajon a két vildghdbora kozott jelent meg, az akkoriban
gazdasagosan kitermelhet6 faanyag miatt. Ez a vasut a Somogyszobi vasttallomast és a
Kaszopuszta-bordeci erddrészt kototte Ossze, el0szor lovontatassal, majd késébb egy kis

gdzmozdony segitségével hordtak a fat a nagyvasuti kapcsolathoz. Ebben az id6északban mar
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elindult a nem hivatalos személyforgalom is; a kornyékbeli majorokbol és tanyakbol
konnyebben meg lehetett kozeliteni a falut vasuton. Ez f6ként annak volt kdszonhetd, hogy a
kornyék lapos talajan az Gszi-téli idészakban igencsak nehezen lehetett haladni a nagy sar
miatt.

A masodik vilaghabori utén a teriilet kezelését a szovjet hatosagok vették at. Erre
azért volt sziikség, mert az itt kitermelt faanyagot a budapesti ujjaépitések soran hasznaltdk
fel. A mai kisvasit vonaldnak épitése 1952-ben indult meg. Szenna MAV allomastol
kiindulva Rinyaig épiilt ki a fovonal, illetve megépiilt a kaszoi szarnyvonal is (mindkettd 760

mm-es nyomtavval), amellyel a hal6zat hozza elérte a 17 km-t.

1955-re befejezddtek a palyaépitési munkalatok, ekkor még csak a teherszallitas indult
meg a vonalon, két C50-es mozdony segitségével. A hivatalos személyforgalom 1961-ben
indult meg Szenta és Kaszopuszta kozott, foként a helyi lakosokat és az erdészeti munkasokat
hivatott fuvarozni. A rinyai fovonalat 1963-ban meghosszabbitottak 1,8 km-rel, igy elérte a
Bohonyei Allami Gazdasag nagyrinyapusztai telephelyét is. A szakasz Gsszesen csak 5 évet
iizemelt, a Gazdasag felbomlasa utan 1968-ban megsziint rajta a forgalom, majd a meglévd
vaganyokat 1970-ben fel is szedték, helyén erdészeti feltard utat létesitettek. Ekkora a
kisvasut mar jelentds személyforgalmat bonyolitott le, amely foként az itt talalhato remek
vadaszteriileteknek volt kdszonhetd. Az 1d6é mulasaval a vastt teherfuvarozasi jelentossége
egyre csokkent, a faanyag elszéllitdsdban a tehergépkocsik sokkal nagyobb szerepet kaptak.
Ez vezetett az eredeti, Bojsza-Rinya fovonal 1989-es megsziintetéséhez is, igy ekkor lett a
kaszoi szarnyvonal az egyetlen lizemeld szakasz. 1997-ben a kisvasutat lizemeltetd erdészeti
tarsasag beszerzett egy, 1954-ben Resicabadnyan gyartott gdzmozdonyt. A kaszéi vasut még
ma is érdekes latvanyossag, a kornyezO erdOségek paratlan szépsége, és a gazdag
vadallomany szinte garantalja a folyamatos lizemet a jovOben is. (PARRAGH, 2011; THORDAY,
1997; SZILVASI, 2011)
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Mesztegnyoi Erder Vasut

Elhelyezkedése, a kornyék rovid bemutatasa:

A kisvasit a Dunantili—-dombsagban, azon beliil is Bels6-Somogyban talalhato,
Somogy megye kozepén, a Balaton déli partjatol kb. 25 km-re. A vasut nagy része a Boronka-
melléki Tajvédelmi korzeten halad keresztiil, amely értékes allat és novénytarsulasokkal
rendelkezik. A teriilet szinte egésze sik, a Bels6-Somogyra jellemzéen a talaj szerkezete foleg

homokbdl és 10szbdl rakodik Gssze.

A kis szintkiilonbségek is nagy hatast gyakorolnak az éldvilagra, a mélyebben fekvo
terlileteken laprétek, fliz és égerlapok alakultak ki, mig a magasabban fekvé teriiletekre a
homokpusztai gyeptarsulas és a tolgyes erdd a legjellemzébb. A Tajvédelmi korzet egyik
legsajatosabb t4jképi elemét adja a dél feldl érkezd vizfolydsok segitségével felduzzasztott
halastavak lancolata. Ezeket fOleg nyir vagy szilfak gylrije zarja koril. E tavakban és
kornyekiikon igen sok védett novény ¢€s allatfaj figyelheté meg, példaul a fehér tiindérrozsa
vagy a keresztes vipera. Erdekes modon, az altalidban kozépegységi teriileteken talalhatd
biikkerdok a Bels6-Somogy homokvidékein leereszkedhetnek akar a 120 méteres tengerszint
feletti magassagig is. Ennek oka, hogy a felszint takar6 homokréteg par helyen igen vékony,
¢s az alatta talalhato vizzar6 agyagréteg nem engedi a csapadékot elszivarogni, igy biztositva

a biikkosok vizellatasat. (BARCZI 2001)

A Kkisvasut torténete:

A Mesztegny6i Erdei vasut létrehozasarol mas-mas forrds maskeént vélekedik. Az
egyik elbeszélés alapjan a vonal 1925-ben a Berecz-féle fakitermel$ vallalat megbizasabol
épiilt, mig mas leirasokban a Hunyadi grofokat jelolik meg Otletgazdanak, és a vonal elsé
kapavagasait 1929-re dataljak. A két elbeszelés legfobb kozos nevezdje az, hogy a vonalat a
kornyéken talalhat6 fa kitermelésére és elszallitasara 1étesitették. Ehhez a kiindulé allomason
fiirésztelepet és atrakodot is létesitettek. Az elsd, 6 km-es Nagyhomokig tartdé szakasz 1
gézmozdonnyal és 15 teherkocsival indult meg, a személyszallitas még 30 évet varatott
magara. A kisvasut a masodik vilaghaboru alatt is iizemelt, de a front kozeledtével a kornyezo
teriiletet elaknasitottdk, amelyek hatdstalanitdsa a habort levonuldsa utdn nagy munkat

igényelt. A vonalat 1947-ben allamositottak, és érdekes modon a goéziizem helyett a
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l6vontatasra tértek at, amely egészen 1958-ig, a C50-es mozdonyok érkezéséig fennmaradt. A
mozdonyok érkezésével egy idében 1958 és 59 kozott teljesen feltjitottak a palyat, a régi
faaljak helyére betonaljak keriiltek, illetve a beépitett vaganyanyag is 7kg/fm-r6l 9kg/fm-re
modosult. A vonalat is ekkor épitették tovabb, ekkor épiilt meg a Mélyégeren keresztiil

vezetett, FelsOkakig tartd szakasz is. A kisvasut févonala igy mar elérte a 8,8 km hosszusagot.

A fOvonalrdl tobb ledgazas is létesiilt, ezek egy kivételével, mind raktari, illetve
tarlovaganyok voltak. A menetrend szerinti személyforgalom 1960-ban indult meg, és a
kornyez6 tanydk, kisebb falvak lakosait széllitotta be Mesztegnydre. 1990-ben a kisvastt a
Somogyi Erdészeti ¢és Faipari Zrt tulajdonaba keriilt. A kisebb tanyak az id6k folyaman
folyamatosan elnéptelenedtek, igy a kezdeti 30-40 f6/vonat utaslétszambol szinte semmi se
maradt. A versenyképességnek is sokat artott, hogy a személyszallitd szerelvények csak keddi
¢és pénteki munkanapokon kozlekedtek, kozlekednek. A faanyag szallitasa 2002-ben telesen
megszint, illetve 2009-ben a nagyvasut kapcsolatat is elvesztette a Balatonmariafiird -
Somogyszob normal nyomtavolsagl vasutvonal megszlinésével. A vonal fennmaradésat tobb,
kornyékbeli civil kezdeményezés probalta elésegiteni, sziiletett elképzelés a Balatonfenyvesi
Gazdasagi Vasuttal vald 6sszekotésre is, de az eredmények nem hoztak az elvarasokat, illetve

a forrashidny miatt ezek a tervek egyelére nem megvalosithatéak. (THORDAY,1997;

PARRAGH,2011; SZILVASI, 2011)
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Mecseki kisvasut

Flhelyezkedése, a kornyék rovid bemutatasa:

A Mecseki kisvasut Pécs varos északi részén, a Mecsek oldalaban talalhato. A Mecsek
hegység a Dunantul-dombsag nagytaj, azon beliil a Mecsek és Tolna- Baranyai-dombvidék
kozéptaj egyik kistaja. Ezen belil 3 f6 részre oszthatjuk: Kelet-Mecsek, Kozép-Mecsek és
Nyugat-Mecsek. Teriilete kb. 545 négyzetkilométer, ennek nagy része Baranya, kisebb része
pedig Tolna megyébe esik. A Mecsek foldtanilag igen véltozatos képet mutat. Legiddsebb
kozetei a szilurban és a devonban kialakult fillitek, illetve a Moragyi régben kialakult,
karbonban képz6dott granit. Altalaban ez adja a hegység alapkézetét is. Ezutan a kozépidd
folyaméan a Jura és a Triasz id6szakban képzodtek az iiledékes kdzetek, ilyen a mészko,
homokkd, marga illetve a dolomit is. EKkor alakultak ki a mecseki feketekdszén-telepek is.
Késobb, a Kréta korszakban lezajlott vulkanossag okan bazaltos kézetek (rachidolerit,

fonolit) is megfigyelhetdk, de szinte csak a Kelet-Mecsekben.

A Nyugat-Mecsekre inkabb a karsztosodas a jellemzd, itt nagyobb mennyiségben
halmozodott fel a Kozép-tridsz 1ddszakdban a mészkd. Itt szamos, védett barlangot
talalhatunk, ezek koziil a leghosszabb a masfél kilométer hosszi Abaligeti-barlang. Ezekre a
kozépiddszakban kialakult rétegekre egyiittesen, a jégkorszak idején nagy mennyiségli 16sz
telepiilt. Ez Magyarorszdg egyik olyan teriilete, ahol a mediterrdn hatds fokozottan
érvényesiil. Eghajlata melegebb és csapadékosabb, mint a kornyezd teriileteké, atlagos
csapadékmennyisége 700 mm/év. Nagyon valtozatos élovilaggal rendelkezik, 13 olyan
ndvénytarsulast jegyeztek fel, amelyeket csak itt lehet megtalalni az orszagban. A Mecsekben
tobb ndvényfaj is itt éri el a terjeszkedése hatarat, északabbra mar a hiivosebb klima miatt
nem tudnanak megélni. Ilyen fajok példaul az Illatos hunyor és a baranyai peremizs is.
Teriiletén nagy szamban talalhatok természetvédelmi teriiletek, ¢és tajvédelmi korzetek
egyarant, amelyek célja, hogy az itt €16 egyedi allat és novényvildgot megdrizzék az utdkor

szamara. (NAGY G, 2000; WIKIPEDIA)
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A kisvasut torténete:

1961-ben Pécsen tarsadalmi Osszefogds eredményeként kezdddott meg a Pécsi
Gyermekvastt vagy mas néven a Mecseki Kisvasut épitése A palya 1étesitésének otletét az
adta, hogy a Mecsek oldala egy kellemes kirandulovidék, a teriiletet hatalmas erésségek
boritjak, igy kézenfekvd volt egy hegyi palyas kisvasut épitésének a gondolata. A
tervezomérnokok hamarosan el is készitették a vasut vonalvezetését — a cél az volt, hogy
minél kanyargdsabb, és minél tobb emelkeddvel teletiizdelt legyen a palya, ezzel is elnyerve a
célkozonség tetszesét. Végiil a vasut 1 év alatt épiilt fel, 1962. augusztus 20-adikan avattak fel
a pécsiek nagy oromére. A palya az allatkertet és a vidamparkot koti Ossze Osszesen 571
méter hosszusagban. A vonal 1986-ig uttdrévasttként tarsadalmi munkéban iizemelt, ezutan a
korszellem valtozdsa miatt 2 év lizemsziinet kovetkezett. A forgalom ujrainditdsara 1989.
aprilis elsején keriilt sor, de itt mar, mint magantulajdonu gyermekvasut. A jarmiipark
Osszesen 1 C50-es mozdonybdl és 3, Dombdvaron egyedileg épitett személykocsibol all. A
kisvasit évente kb. 10-15 ezer utast szallit, igy népszerliségébdl nem sokat vesztett

megnyitasa ota. (SZILVASI, 2011; THORDAY, 1997)
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MECSEKI KISVASUT
és kornyéke




Térképszelvények készitése

A tematika kialakitasa

Szakdolgozatom elején azt tiztem ki célul, hogy olyan térképeket fogok késziteni a
Dél Dunantal keskeny nyomkdézii vasutjairdl, amelyek alkalmasak lehetnek mas, a Dél-
Dunantul kisvasutjaival foglalkoz6 szakirodalomban valé megjelenésre. Ennek megfelelden a
késziil térképnek konnyen értelmezhetének és korrekt grafikai kinézettel kell rendelkeznie.
Ugy gondolom, hogy ezek alapjan bizonyos dolgok a térképrél melldzheték, bizonyos
elemeket pedig ki kell emelni. Mindenképp fontos, hogy a felszinboritottsagot (erdok, lakott
teriiletek, stb.), a kozlekedési vonalakat felvigyem a térképre, de megitélésem szerint
domborzatidbrazoldsra ilyen esetben nincs feltétleniil sziikség. A témdhoz kapcsoldéddan a
kisvasuti vonalakat kiemelten kell kezelni a térképen, tehat lehetéségem szerint megprobalom

kiemelni.
Méret és méretarany kivalasztasa

A térképek méreteinek kialakitasakor - az el6z0 pontban targyaltakat O6sszegezve - f6
szempontként vettem azt figyelembe, hogy ezen szelvények a késObbiek folyaman, mas, a
Dél-Dunantili kisvasutjaival foglalkozo szakirodalomban felhasznalhatok legyenek. fgy
méretnek az A/4-es szabvany (210 mm x 297 mm) papirméretet valasztottam. Ez altalanosan
elterjedt mind a konyvek, mint a folyoiratok készitésénél, igy az elkésziilt térkép ezekbe

konnyen beilleszthetd.

Miutan meghataroztam a készitendd térkép méretét, ez alapjan kell meghataroznom a
térképek méretaranyat. Ehhez els6ként azt mértem fel, hogy a 6 vasutvonal mekkora tertiletet
fed le, és milyen irdnyban fekszik a nyomvonala, ettdl fiigg, hogy a térkép allo vagy fekvd
formatumu kell-e hogy legyen. Ezen mérések alapjan megallapitottam, hogy a kisvasutak
fele- Az Almamelléki, a Kaszo6i és a Mesztegny6i - hasonld paraméterekkel (atlagosan 7-8
km-es hossz, viszonylag egyenletes vonalvezetés) rendelkeznek, amely azt jelenti, hogy egy
1:25000-es szelvényre idedlis esetben rafének. A Balatonfenyvesi Gazdasagi Vasut
térképéhez is majdnem jo lenne ez a lépték, de a térképek koré késziilo keret miatt a két
végallomas nem latszodna, igy a méretaranyt megnoveltem 1:30000-re. A Gemenci Erdei

Vasut nagysagrendekkel hosszabb, €és nagyobb teriiletet fed le, mint a tobbi vonal, igy annal
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az 1:100000-es méretaranyt valasztottam. Az utolséként hagyott Mecseki Kisvasut a 6
targyalt vasut koziil a legrovidebb, csupan 570 méter, igy itt lehetséges az 1:5000-es
méretarany alkalmazasa Az 1. szdmu tablazatban foglaltam Gssze a elkésziilendd térképek

formatumat és méretaranyat:

Kisvasut neve Formatum Méretarany
Almamell¢ki Erdei vasut Allo 1:25000
Balatonfenyvesi Gazdasagi vasut Allo 1:30000
Gemenci Erdei vasut Allé 1:100000
Kasz6i Erdei vasit Allo 1:25000
Mesztegnyo6i Erdei vastt Fekvo 1:25000
Mecseki kisvasut Allo 1:5000

1. szamu tablazat: A készitend6 térképek tajolasa és méretaranya

Topografiai alap

A topogréfiai alapként konzulensem ajanlasara az 1:25000-es ¢és az 1:30000-es
méretarany szelvényekhez 1:25000-es Gauss-Kriiger (tovabbiakban GK) szelvényeket, a
Gemenci Erdei vastt 1:100000-es térképéhez 1:100000-es GK szelvényeket, és végiil a
Mecseki kisvasut 1:5000-es térképéhez 1:10000-es EOTR szelvényeket hasznaltam fel. A
kutatast a tanszéki konyvtarban kezdtem. Az EOTR szelvények szerencsére bedigitalizalt
formaban megvannak a tanszéki szerveren, de a GK szelvényekrdl egy kis utanajaras utan
kideriilt, hogy nincs még beldle bedigitalizalt verzio, igy ezt nekem kell majd elvégeznem.
Ezek a térképek eredetileg katonai felhasznélasra késziiltek, foleg az 1950-es és 1960-as
években, alapfeliiletiik a Kraszovszkij féle forgasi ellipszoid. A vetiilet szogtarto, igy a vetités
6 fokonként csak a kozépmeridian 90-90 km-es savjaban torténik. Egy keresOlap segitségével
listaztam majd megkerestem azokat a szelvényeket, amelyekre sziikségem lesz, majd

elkezdtem a szkennelést.
Az alaptérképek szkennelése

A topografiai alapnak hasznalt szelvényeket els6ként be kellett digitalizdlnom, hogy a

térképszerkesztés folyaman fel tudjam Oket hasznalni. Ehhez els6ként be kellett szkennelnem
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az Osszes papiralapt térképet, ami korant sem volt olyan egyszerii, mint ahogyan el0szor
gondoltam. Az 1:25000-es GK szelvények tilnyomé tobbsége albumba van kotve, ami
alapbol kizarta azt a lehetéséget, hogy a tanszéken talalhatd rollszkenner segitségét igénybe
tudjam venni. A rollszkenner elénye, hogy nagy méretli dokumentumokat is lehet vele
konnyen és gyorsan digitalizalni, hatranya viszont az, hogy csak kiil6nallo lapokat tud
beolvasni. igy mas lehetéség nem 1évén a tanszéki konyvtarban talalhato sikdgyas szkenneren

kezdtem el beolvasast.

A GK szelvények méretiikbdl adoddéan nem fértek be rendesen a szkennerbe, ezért
tobb darabban kellett beolvastatnom 6ket. Nehézséget jelentett az is, hogy az album a nagy
méretei miatt nehezen volt kezelhetd, nem lehetett pontosan illeszteni a szkenner oldaldhoz.
Mar ekkor lattam, hogy a tovabbi feldolgozasok soran korrigalni ezt a hibat. A szkennelés
soran az alabbi beallitasokat alkalmaztam: szines szkennelés 24 bites szinmélységgel, 300 dpi
felbontéssal, a végeredmény pedig .jpg fajlformatumban keriilt lementésre. Miutdn az Gsszes

szelvényt beszkenneltem, amit elézetesen kivalasztottam, elkezdédhetett a feldolgozas.

< EPSON Scan |
B Mode
e EPSON Scan P ETITYST  r
= Home Mode ==
Seltng: Dt_hce){qde
Name: Currert S
Onginal
Document Type: Reflactove v
Document Source: Document Table v
Auto Egposure Type: Photo v
Destination
() Image Typs 24-bi Colox v
Resojuiont 300 v| doi
Document Size: W H
®
Adpsiments
. : -
(3) [¥] Unsharp Mask Fiker
(#) [[] Descreening Fiter
["] Color Restoration
‘ J Preview I ‘ d Scan v
|  Hep [ Cobguaion. | [ Close |

3. abra: A szkenner beallitasi ablaka
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A beszkennelt térképek feldolgozasa

A digitalizalt GK szelvények az el6z6 fejezetben taglaltak miatt jorészt ferdén keriiltek
beszkennelésre, ami sziikségessé tett bizonyos utomunkalatokat, miel6tt Corel Drawban
elkezdhettem volna a térkép szerkesztését. Ehhez a miivelethez az Adobe Photoshop CS3
multi funkcidés képszerkesztd programot hasznaltam. E program segitségével az Osszes
beszkennelt allomanyt egységesen vizszintesre tudtam tajolni, illetve itt elvégeztem a
kiilonalld szelvényekre keriilt vastitvonalak dsszeillesztését is. EQy beszkennelt dllomanyt az

alabbi, 4. abra mutatja:

| 4 SovfetuniGdan 1942-ben elfogadolt
kvordinatarendeser

| MAGYAR NEPKOZTARSASAG
o

4. 4bra: 1:100000 GK térképrészlet. Lathatd, hogy a szkennelés ferde, és a vasutvonal

nagyobbik része masik szelvényen van.

E szerkesztés a kovetkezd fazisokbodl allt: El0szor behivtam a programba a nyers

képfajlokat, majd felvettem par segédvonalat a térkép kereténél. Ezutan a "Kép" meniipont
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"rajzvészon elforgatasa" opcion beliili "tetszéleges" fiilre kattintottam, ahol el6j6tt a forgatasi
paramétereket mutatdé ablak (5. abra) Itt tetszOlegesen, akéar ezred fok pontossagig is

megadhatok az értékek, €s el lehet donteni, hogy jobbra, vagy balra forgassuk a képet.

[& Adobe Photoshop C53 Extended - [dimap038jpg @ 11,1% (RGB/8%)]

T Fajl Serkesztés Kép Reéteg Kielolés Szaro Elemzés Nézet Ablak Sugo
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5. adbra

Miutan az 0sszes képet pontosan a helyére forgattam, az igy elkésziilt darabok széleit
levagtam, utana egy nagyobb rajzlapon 6sszeillesztettem a megfelel6 szelvényeket, majd ezek
egyesitése utan ebbdl kivagtam a szamomra sziikséges, A/4-es méretli darabot. Ezt egy 4j .jpg

fajlba mentettem.
Jelkulcs elkészitése

Fontosnak tartottam azt, hogy miel6tt elkezdem a térképek rajzolasat, pontosan
meghatarozzam, hogy milyen jelkulccsal fogok dolgozni, hogyan alakitsam ki a térképet a
szerkesztés alatt. A jelkulcs bizonyos elemei nagyon hasonloak lesznek a GK szelvényeken
talalhatokhoz, véleményem szerint ezek, az altaldnosnak mondhaté paraméterek tokéletesen
meg fognak felelni az én térképeimhez is. Az alabbi tdblazatokban foglaltam 6ssze a jelkulcs

elemeit:
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Feliileti elemek

Név

Stilus

Grafikus példa

Rét, mezo,

szanto

Alapszine (CMYK): 2,3,17,0

Mocsar, lap

Alapszine (CMYK): 2,3,17,0 Mintaja 16x16 ppt alapon
elhelyezett 1 ppt vastag és 6 ppt szé-les 100,0,0,0
(CMYK) szinti csikok.

Alapszine (CMYK): 4,10,40,0 Mintaja 64x64 ppt alapon

Gyiimolesos | elhelyezett 10 ppt sugart és 100, 0,100,0 (CMYK) szinti
korok. i
Széloskert, Alapszine (CMYK): 4,18,48,0 Mintdja 64x64 ppt alapon $ $
sz016 elhelyezett 100,0,100,0 (CMYK) szinli szimbdlum. $ $
Erdé Alapszine (CMYK): 32,1,63,0
Alapszine (CMYK): 40,45,55,1 Konturja hajszalvékony
Lakott teriilet
(CMYK): 0,0,0,100 vonal.
Nagyobb Alapszine (CMYK): 40,0,0,0 Konturja hajszalvékony
vizfeliilet (CMYK): 100,20,0,0 vonal.
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Vonalas elemek

Név Stilus Grafikus példa
0,7 mm szélességii, (CMYK): 0,0,0,0 szint vonal,
Burkolt ut mindkét oldalon 0,1 mm (CMYK): 0,0,0,100 szinii S—
szegéllyel.
Javitott
0,35 mm szélességli, (CMYK): 0,0,0,0 szinii vonal
talajut
0,35 mm szélességii, (CMYK): 0,0,0,0 szind, 7:7
Szekérat |
aranyban szaggatott vonal
. 0,25 mm szélességii, (CMYK): 0,0,0,0 szinti, 3:3
Osvény |
aranyban szaggatott vonal
1,1 mm szélességli szaggatott vonal, amely 3:3 aranyban
Kisvasuti (CMYK): 0,0,0,0 és (CMYK): 0,0,0,100 szinti, ezen kiviil
vonal folyamatos vonalként mindkét oldalon 0,05 mm
(CMYK): 0,0,0,100 szinti szegéllyel.
1,2 mm szélességli szaggatott vonal, amely 4:4 aranyban
Nagyvasiti | (CMYK): 0,0,0,0 és (CMYK): 0,0,0,100 szinti, ezen kiviil
vonal folyamatos vonalként mindkét oldalon hajszalvékony -_——
(CMYK): 0,0,0,100 szinti szegéllyel.
Vizfolyas 0,35 mm szélességii, (CMYK): 100,20,0,0 szinii vonal
0,5 mm szélességli, (CMYK): 40,0,0,0 szinii vonal,
Szélesebb )
mindkét oldalon 0,075 mm (CMYK): 100,20,0,0 szini _—
vizfolyas
szegéllyel.
0,7 mm szélességli, (CMYK): 2,3,17,0 szinii vonal,
Irtas mindkét oldalon 0,1 mm (CMYK): 0,0,0,100 szini, 2:2 S

aranyban szaggatott szegéllyel.
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Névrajzi elemek

Név Stilus Grafikus példa
; 7 ppt méretii, 0,0,0,100 szinii és Arial bold betltipusu Al L6k
Allomasnevek mametie
szoveg
Varos és 10 ppt méretii, 0,0,0,100 szinii és Arial bold betiitipusu Almamellék
falunevek szoveg

Egyéb foldrajzi

6 és 12 ppt kozott valtozd méreti, 0,0,0,100 szindi és

nevek Arial bold betiitipust szoéveg Pincehat
Pontszeri elemek
Név Stilus Grafikus példa
Vasutallomas 7 x 5 mm méretii, 0,0,0,100 szinii téglalap .

A Térképek szerkesztése

A szelvényeket Corel Draw X3 programmal készitettem el. Elsoként fogtam, €s az

elokeszitett térképeket beimportaltam a programba. Eldzdéleg Photoshop segitségével mar

méretre vagtam a GK szelvényeket, igy csak az 1:10000-es EOTR szelvénynél volt sziikség

méretezésre, igy azt duplajara nagyitottam a sziikséges 1:5000-es méretarany eléréséhez.

Ezutan kozépre igazitottam a bitképet, és elsoként a keretet készitettem el. Ezt két darab

téglalap egymasbol vald kivagéasaval hoztam létre, igy kialakitva a 10 mm széles, 0,5 mm

konturral hatarolt keretet. Ezutan fokozatosan létrehoztam az objektumkezelGben a rétegeket,

amelyeken majd az Osszes jelkulcsi elem kiilon elkiilonitve szerkeszthetd, és megjelenitése

tetszes szerint ki és bekapcsolhatd. Ezen példakategorizalést €s a program kezeldfeliiletét a 6.

abran szemléltetem:
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6 abra: A Corel Draw X3 kezel6feliilete az elkésziilt kategorizalassal

Ezutan rétegenként haladva elkezdtem a térkép rajzolasat. Els6ként a feliileti elemeket
vittem fel ra bézier eszkoz segitségével, ezt a bal oldalon talalhatd eszkdzkészlet meniisorban
tudtam megnyitni. Feliileti elem csak gy johet 1étre, ha a rajzoldeszkozzel "korbeériink”,
tehat az adott feliiletet korbekeritjiik, majd az utolsé pontot az elsé pontba csatlakoztatjuk,
ekkor egy zart gorbét kapunk. Ezutan a jobb oldalon taldlhatd objektumtulajdonsagok fiilre
kattintva a jelkulcs segitségével formaztam az adott feliilet kitdltéstipusat. Ezutan a vonalas
elemek kovetkeztek. Mivel a feliileti elemek ilyenkor mar lefedték az eredeti bitképet, igy az
eddig elkésziilt layereket elrejtettem. Ezt az objektumkezelében, minden layer mellett
talalhatd szem ikon ki és bekapcsolasaval tudom bedllitani. A vonalas elemeket is a bézer
eszkoz segitségével készitettem el. Miutdn a rétegre felvittem az Osszes azon kategérids
elemet, az egész csoportot kijeloltem, majd az objektumtulajdonsagok fiilre kattintva
beallitottam a jelkulcsban ismertetett stilusbeli paramétereket. Miutan az 6sszes vonalas elem
elkésziilt, felvittem a térképre az allomasok helyét jelz6 elemeket, majd a névanyag is a
helyére keriilt. Miutan az Osszes réteg kiilon-kiilon elkésziilt, az eredeti bitkép kivételével
mindet lathatova tettem, majd a fajl menii->exportalas fiilre kattintva .jpg formatumban, az

eredeti méret kétszereseként kiexportaltam a térképeket, majd beillesztettem dket a szovegbe.
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Osszegzés

Dolgozatom elsddleges céljat, miszerint roviden bemutatom a Dél-Dunantilon még
iizemszertien mikodo keskeny nyomkozi vasutak természeti kornyezetét, illetve kialakulasuk
torténetét, majd ezek utan grafikai programok segitségével elkészitem minden egyes vonal
digitalis térképét - sikeriilt teljesitenem. Szamos forras felkutatasaval, felhasznalasaval majd
feldolgozasaval sikeriilt fejezetekre lebontva tomoéren és lényegre toréen bemutatnom a
Kisvasutak kozegét, fejlédésiik torténetét a torténelem folyaman. Minden fejezet végén sajat
készitésli, sematizalt térképet illesztettem be, amelyek illusztraljak az eldtte bemutatott

vonalak kdrnyezetét.

Szakdolgozatom masodik felében részletesen Kifejtettem az elébb emlitett térképek
készitésének folyamatat, amely soran papirtérképrol valo digitalizalast, majd modern grafikai
programokkal (Corel Draw, Adobe Photoshop) vald feldolgozast végeztem. Megitélésem
szerint az igy elkésziilt térképek mar alkalmasak a jovOben megjelend hasonld témaju
szakirodalomban valé megjelenitésre. Dolgozatom tovéabbfejlesztési lehetdséget is kinal.
Hasonl6 elvek mentén haladva akar meg lehet szerkeszteni az 6sszes, Magyarorszagon még
tizemben levé vonalat, illetve ezen térképek kiegészithetok a mar lizemen kiviil helyezett

szarnyvonalakkal is.
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Koszonetnyilvanitas

Halas koszonettel tartozom témavezetomnek, Faragd Imrének, akinek a segitsége és tanacsai
nélkiil ez a dolgozat nem jott volna létre. Meglatasai és Otletei nagy segitségemre voltak a
dolgozat irasa soran. Ezen kiviil kdszonettel tartozom baratomnak, Czimbalek Davidnak, aki

fényképekkel és szakmai tanacsokkal segitette munkamat.
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Nyilatkozat

Alulirott, Molnar Andras nyilatkozom, hogy jelen szakdolgozatom teljes egészében sajat,
onallé szellemi termékem. A szakdolgozatot sem részben, sem egészében semmilyen mas
felsofokti oktatdsi vagy egyéb intézménybe nem nyujtottam be. A szakdolgozatomban

felhasznalt, szerz6i joggal védett anyagokra vonatkoz6 engedély a mellékletben megtalalhato.

A témavezetd altal benyujtasra elfogadott szakdolgozat PDF formatumban val6 elektronikus

publikalasahoz a tanszéki honlapon

HOZZAJARULOK NEM JARULOK HOZZA

Budapest, 2014. Majus 15.

a hallgato aldirasa
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