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Bevezetés

A szakdolgozatom célja az Eszak-Budai régi6 kozosségi kozlekedésének bemutatasa,
¢és egy kartografiai szempontoknak megfelelé tematikus térkép készitése. A dolgozat a régid
definialasaval, és rovid bemutatasaval kezdddik. Az 1j térképhez hasonld témaju és teriiletet
abrazolo térképet is bemutatom, és annak a hianyossagainak a megfogalmazasa utan, az 1j
térkép ezen elvek szerint elkésziilését is részletezem. A teriilet kozosségi kozlekedési
térképének elkészitésének leirdsa és a haszndlt modszerek ismertetésérdl szolnak a tovabbi

részek. Végiil a térképen abrazolt kozlekedés kialakulasat, jovojét és hidnyossagait mutatom

be.

A témavalasztasom oka, hogy a téma, a kozdsségi és a tomegkozlekedés mar régota
foglalkoztatott. A teriiletvalasztasom személyes vonatkozasai, hogy Szentendrén sziilettem,
most pedig Eszak-Budan lakom. Azért is érdemes ezzel a téméval foglalkozni, mert konnyen
elérhetd, a helykozi kozlekedést szakszerlien bemutat6 térképek nincsenek. Nehézséget jelent
a megfelel6 forrasok megtalalasa és olyan abrazolasmod és formatum valasztasa, amin

egyszerlen lehet a térképi tartalmat frissiteni.
Fogalmak

Némely kozlekedési fogalom magyardzatra szorul, melyeket a dolgozatban

folyamatosan hasznalok.

Jarat: Egy busz altal bejart megallok sorozata két végallomas kozott egy

meghatarozott idépontban.

Viszonylat: Jaratok Osszessége, amelyeknél legalabb az egyik végallomas ko6zos, de
bizonyos jaratoknak a megallok kozott eltérés lehet. A Volanbusz altal kozlekedtetett buszok
esetében viszonylatokrol beszélhetiink, mert azoknak a jaratai eltér6en kozlekedhetnek, sok
viszonylat betérdket tartalmazhat telepiilésekhez vagy telepiilésrészekhez, de nem mindegyik
jarat tér be oda. A Budapesti Kozlekedési Kozpont altal kozlekedtetett buszoknal nincs ekkora
valtozatossag egy viszonylatnal, betérék sincsenek vagy esetleg a menetrend elhanyagolhato

részében, ezért ezekre a buszvonalakra a szakdolgozatban jaratként utalok.



Az Eszak-Budai régié

Egy mesterséges, a szakdolgozatban hasznalt elnevezése a Budapesti agglomeracio
északnyugati részének. A Volanbusz tarsasag vonalhalozati térképe ezt Pilis vagy Szentendre

térségnek hivja.

A teriilet f6bb hatara a Duna és a 10-es szamu fout, illetve a 2-es szamu vasutvonal
altal ki jelolt vonal, de természetesen az altaluk érintett telepiilések egész teriiletiikkel bele
tartoznak. A Szentendrei-sziget is ide tartozik. Ez az elhatarolas mesterséges, mert jelentds a
kapcsolat Vac térségével és a budapesti agglomeracidé nyugati részén 1évo telepiilésekkel is.
Ezenkiviil a régiohoz tartozo telepiilések egy része, mint példaul Esztergom, Dorog, nem
része a budapesti agglomeracionak. Tovabba a teriilet fele Komarom-Esztergom megyéhez

tartozik, masik fele Pest megyéhez.

A teriilet elkiilonitését a Volanbusz jaratok szamozasa (800-as viszonylatszamok),
illetve a teriilet hataran futo két fout (10-es szamu, 11-es szamu), a kozlekedés gerincét képzo

2-es szamu vasutvonal és a szentendrei HEV indokolja.

A régi6 legnagyobb lakosu telepiilései: Esztergom, Szentendre, Pomaz, Pilisvorosvar,
Dorog, Budakalasz. A teriilet dsszes telepiilését, és azok lakossagszamat az 1. szamu tablazat

mutatja.

A teriileten jelentds az ingazas; a lakohely és a munkahely vagy iskola kozott
hétkdznaponként, ezek a munkahelyek ¢és iskolak foképpen Budapesten vannak. Hétvégenként
jelentds a turista kozlekedése, a Pilis-hegység és a Visegradi-hegység kedvelt kirandulo
célpont, ezen kiviil sok nyarald, idiild Ovezet talalhatdo a térségben, kiilonésen a Duna

korzetében.



Telepiilés

Lakossag 2011-ben

Esztergom 28 926
Szentendre 25 310
Pomaz 16 622
Pilisvorosvar 13 667
Dorog 12 199
Budakalasz 10 619
Solymar 9 886
Piliscsaba 8 472
Urém 7 356
Tahitotfalu 5488
Pilisszentivan 4143
Pilisborosjend 3478
Leanyfalu 3385
Csobanka 3153
Dunabogdény 3037
Pilisszanto 3002
Kesztolc 2 626
Piliscsév 2 356
Pilisszentkereszt 2 259
Szigetmonostor, Hordny 2 202
Pilismaro6t 1977
Poesmegyer, Surany 1859
Visegrad 1718
Leanyvar 1704
Pilisjaszfalu 1568
Pilisszentlaszlo 1223
Domos 1167
Kisoroszi 927

1. tablazat

A régio telepiiléseinek lakossaga 2011-ben




A régiorol késziilt vonalhalozati térkép
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1. abra

Autobuszvonalak a Pilis térségében, részlet

A Volanbusz honlapjan® talalhato a térség, utazé kozonség altal elérhetd térképszerl
abrazolasa, hianyos tematikus térképe. Az 1. abra mutatja ennek egy részletét, ami a
Szentendrei autdbusz allomés kornyékét abrazolja. Ez a vonalhalézati térkép kartografiai
szempontokb6l nem mindsiil térképnek, mert hidnyoznak a kozlekedést bemutatd tartalom
mogiil a féutak, utak, fontosabb utcak, nagyobb részletességii vizrajz, kdzigazgatasi hatarok, a
megalloneveken kiviil mas elemei is (telepiilésnevek, vizrajzi nevek, fontosabb kozteriilet
nevek, foldrajzi nevek) a névrajz. Hidnyzik a térkép kicsinyitettségének megadasa
méretarannyal vagy aranymértékkel. Tovabba tul sok szint haszndl a buszjaratok
bemutatasara, ez hatraltatja az értelmezést, konnyen Osszekeverhetok az egyes jaratok, és a
nyomtatast is sziikségteleniil bonyolitja. Szentendre helyi jaratai nem szerepelnek a
vonalhaldzati abran, hanem egy masikon, kiilon szerepelnek, pedig ugyan ugy szerves részét

képezik a halozatnak. Raadasul a megallok és végallomasok nincsenek megkiilonboztetve



egymastdl grafikusan, csak a megéllé nevének megirasanak kiemelésével, ez is neheziti az

értelmezést.

A mai, konnyen kezelhetd tutvonaltervezokkel szemben egy ilyen vonalhalézati
térképet mar az utasok nem hasznéljdk arra, hogy megtervezzék az utjukat, igy egy ilyen
térképnek azt a célt kell szolgalnia, hogy az adott térség kdzosségi kozlekedésének haldzatarol
atfogd és attekinthetden képet adjon, bemutatva a jaratok kozotti atszallasi kapcsolatokat, a
teleptilések  kiszolgalasat, egyes telepililések feltartsaganak mértékét, vonalhalozat

fejlesztésének lehetdségeit.
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2. abra

A Vonalhalozati térkép jelmagyarazata



Ha ezzel a céllal késziil egy térkép, akkor az Gsszes megallonév felkeriilése hattérbe

kertil, és az egyes jaratok kiilon vonallal valo abrazolasa is.

Pozitivum a térképben, hogy kiilon jeloli a kis forgalmu viszonyokat, ami fontos
informdacio a szolgaltatdsrol. Tovabba, hogy a Duna két partjat 6sszekotd, a térségben fontos
réveket és kompokat is jel6li, azonban a buszmegalloktol valo tavolsag nem minden esetben
egyértelmli az abrazolas sematikussaga miatt. Ezeken kiviil egy 10j térkép tematikus

tartalmanak a forrasaként is jol felhasznalhato.
Az Eszak-Budai régié kozosségi kozlekedésének térképe

Az clkészitett, digitalis tematikus térkép kvalitativ elemeket abrazol, egy komplex és
levezetett térkép, ami digitalis formaban fog megjelenni. 1:50 000-es méretaranyban késziilt.
Tobb forras alapjan késziilt: a hattérkép egy turista térkép alapjan, a tematikus tartalom a
Volanbusz halézati abrain és esetenként egy internetes Gtvonaltervezd térképes megjelenitése?
alapjan késziilt. Tovabba egyes teriiletek és kozlekedési viszonylatok a Google Maps-on és

terepi bejarason alapulnak.
A térkép forrasainak bemutatasa

A legfobb forras a Cartographia Kft. 2005-ben kiadott, 1:40 000-es Pilis-hegység
turista térképe. Hasznalatanak elényei, hogy abrazolja a buszmegallokat és —végallomasokat,
a térképi alap Osszes elemét; telepiiléseket, beépitett teriileteket, a nyaraldo ¢€s diild
ovezeteket, részletes vizrajzot, kozigazgatasi hatarokat, teljes tithaldzatot, a kompokat, a 2-es

szamu vasUtvonalat, a szentendrei HEV vonalat, és a teriilet teljes névrajzat.

Hatranya, hogy 2005-ben lett kiadva, igy a Megyeri hid nincs rajta, tovabba ahol azéta
boviilt a Volanbusz szolgaltatas, ott hianyzik a megallok abrazolasa és a jaratok futasa
(példaul: Szabadsagliget, Szigetmonostor). Ezek a Hivatalos Autobusz Menetrend weboldal
térképes megjelenitése alapjan lettek elhelyezve (3. dbra). Tovabba a 2-es szamu vasttvonal
jelenlegi fejlesztése miatti valtozdsok sincsenek rajta (példaul Uj vasttmegalld
Magdolnavélgy néven, az E, S, Z vonatp6tlé jaratok abrazolasa). Ezek a MAV éltal készitett
térkép3 illetve terepi bejaras alapjan lettek dbrazolva. A turista térképet Budapest teriiletével
kellett kiegészitenem, mert a viszonylatok budapesti végallomasai kihagyhatatlanok voltak.
Kiegészitésképpen bizonyos elemei a névrajznak és a dunai kompok a Pilis és a Visegradi-

hegység kirandulé- és szabadid6térképe” alapjan készilt.
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3. abra

Hivatalos Autobusz Menetrend digitalis térkép részlete
A térkép készitése

A térkép egy altalanos célu vektoros grafikai szoftverrel, a CoreIDRAW X5-tel
késziilt, egy vektoros adatallomanyként, melynek a kozzététele raszteres adatdlloméannyal fog

torténni.

A vektoralapt térkép elkészitéséhez a kovetkezd kovetelményeknek kell megfelelnie

egy altalanos célu grafikai szoftvernek:

»Rétegek: ha minden egyes térképi jelkategoérianak kiilon réteget hozunk létre, akkor

az utdlagos valtoztatasok végrehajtasa rendkiviil egyszeriivé valik.

Grafikus stilusok: ezek alkalmazéisa lehetévé teszi a jelkulcshoz vald szigoru
igazodast. A stilusok grafikus objektumnal tartalmazhatjak a konturvonal kiilonféle jellemzéit
(szin, vonalvastagsag, vonaltipus), a kitoltés lehetséges fajtait (szinmegadas, sraffozas, egyéb
specialis kitoltések). Szovegobjektumok esetén a stilus tartalmazhatja a szdveg szinét,
betlitipusat, betlinagysagat és egyéb specidlis paramétereket (sorkiegyenlités, sortavolsag,

SzOras).
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Fejlett szovegkezelési képességek: a hagyomanyos térképek olyan szoveg elhelyezési,
szovegmanipulalasi lehetdségeket hasznalnak, amelyek helyes digitalis reprodukaldsa sok
szoftver szdmara tul bonyolult feladat. Ilyen kiilonleges igény példaul az ivre illesztett nevek
(féleg viznevek megirasa), a szort nevek (tajegységek megirdsa), sot a kettd tetszoleges
kombinacioja. Rendkiviil fontos a hatékony munka érdekében a sokféle lehetdségen beliil az
alapvetd funkcidk (szOvegmozgatas, tartalom megvaltoztatdsa) egyszerii elérésének

lehetdsége.

Adatcsere lehet6ség (export-import): mivel az adatgyiijtés sordn az informaciok
legtobbszor kiilonféle szamitogépes allomanyok forméjaban érhetdk el, igy rendkiviil fontos,
hogy a kiilonféle esetleg eltérd platformokon miikodd szoftverek kozott minél tobb féle

adatformatumot lehessen exportalni-importalni.

Szinmodellvalasztasi lehetdség: a szoftvernek képesnek kell lennie egyszerre tobb
szinmodell kezelésére is, lehetéség szerint engedje meg a képernydn lathatd szineket a szines

output eszkdz megjelenitési képességeihez kalibralni.”™

A CorelDRAW ezeknek a kovetelményeknek a kovetkezOképpen felelt meg:
Rétegek, grafikus stilusok, fejlett szovegkezelési képességek

A vektoros adatallomanyt rétegekbdl épitettem fel kiilon minden egyes jelkategdrianak
megfelelden. Igy a tovabbiakban targyalt rétegeket hoztam létre. A rajzolasi sorrend szerint

soroltam fel Oket.

Hattér: itt talalhato a Pilis térkép szkennelt valtozata, és azt ezt kiegészité Google

Maps térképek képe. A hattérkép elemeit ezek alapjan digitalizaltam.

Alapszin: a térkép egészét lefedd egy szint feliilet, amely ott 1atszodik, ahol nincs

semmi mas tartalma a térképnek.

Beépitett teriilet: ezen a rétegen az Osszes beépitett teriilet lett digitalizalva, a

telepiilések belteriilete, €s az 0Osszes hozzajuk tartoz6 ipari teriilet, Udiilo teriilet és a

telepiilések koré épiild lakodvezetek, ahol még nem épiilt ki a csatornazas és foldutak vannak.

Duna: a Duna foly6 teriiletét digitalizaltam ide. A méretarany a feliileti modszer

hasznalatat kivanta meg.
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Patak: a térség fontosabb patakjai és vizfolyasai alkotjak ezt a réteget, melyeket

vonallal dbrazoltam.

Megyehatar: Pest megye és Komarom-Esztergom megye illetve Pest megye és

Budapest kozigazgatési hatarat digitalizaltam erre a rétegre.

Orszaghatar: az abrazolt teriilet északi hatardt, az orszaghatar szlovakiai részét
tartalmazza ez a réteg. A megychatar vonalas jelével az orszaghatar vonalas jele hierarchiai

kapcsolatban van.

Tavak: horgasztavak, viztarozok, tavak keriiltek erre a rétegre: példaul Hatarréti-to,

Hazi-réti-viztarolo.

Masodlagos utak: ide a telepiilésen beliili, masodlagos utak, utcak Kkeriiltek

digitalizalasra, amelyeken Volan busz kozlekedik (példaul a szentendrei Barackos 1t, ahol a
873-as és 875-0s viszonylat kozlekedik), vagy a telepiilés uthalozatanak fontos elemel

(példaul a szentendrei Duna korzé) vagy a buszfordulok.

Utak: erre a rétegre a telepiiléseket Osszekotd utak, a telepiilések féutjai, vagyis a

masodrendt utak kertltek.

FOutak: erre a rétegre az elsérendll (példaul 10-es szamu, 2-es szamu fout) illetve

masodrendii (példaul 11-es szdmu, 117-es szdmu fé0t) orszagos futak lettek digitalizalva.

Masodlagos utak, utak, féutak kitoltése: az el6z6 harom réteg vonalait tartalmazza, de

vékonyabb vonallal abrazolva, igy elérve, hogy az utak keresztez6désében nem takarjak ki

egymast.

Autépalyak: az M0-as, M2-es gyorsforgalmi utakat és az M3-as autopalyat abrazolja

ez a réteg.

Autopalyék kitdltése: hasonld az uthalozat tobbi elemének kitoltd rétegéhez.

BKK jarat: a Budapesti Kozlekedési Kozpont altal iizemeltetett buszjaratok keriiltek
ide, amelyek érintik az északnyugati agglomeracios telepiiléseket, vagyis a 943-as ¢éjszakai

jarat, ami az 5-0s HEV-vel parhuzamos fut, és a 218-as busz.

Ritka jaratok: erre a rétegre azok a viszonylatok vagy viszonylat részek keriiltek, ahol

kicsi a forgalom, maximum napi 5 jarat indulds, ahogy azt a Volanbusz honlapjan talalhato
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sematikus abra is kiilon abrazolja. A 2. abra mutatja a sematikus térkép jelmagyarazatat, ahol
ezeknek a viszonylatoknak a jele is meg taldlhat6. Kiilonbség, hogy csak azok az titvonalak
lettek ritka jarat részként dbrazolva az 01 térképen, ahol csak ezek a kis forgalmu viszonylatok
vannak (példaul 2904-es viszonylat) vagy egy nagyobb forgalmu viszonylat kis forgalmu
viszonylat része (példaul 830-as viszonylat Pilisvorosvar, Klapka lakotelepre vald betérése).
Azokat a jaratokat, amelyek teljes hosszukban kis forgalmuak, a megirasban is kiilon jeloltem
(példaul 2904).

Jaratok: a térkép tematikajanak {6 része, a térségben nagy forgalmu, cstcsidészakban
akar oranként vagy féloranként kozlekedd, nagy telepiiléseket Osszekotd, orszagos foutakon
jar6 viszonylatok (példaul 800, 880: mindkettd Budapest-Esztergom kozott kozlekedik) és
ezeket kiegészitd jaratok, melyek a napi 5 induldsndl tobbszor jarnak (példaul 893-as
viszonylat). A jaratokat tartalmazo rétegek (BKK jaratai, Ritka jarat részek, Jaratok) az
uthalézatot abrazold rétegek tartalmanak mésoldsaval, és a viszonylatok altal nem érintett
utszakaszok kitorlésével jottek létre. A 2-es vasttvonal vaganyzdra miatt kozlekedd

vonatpotlok (E, S, Z jelti vonatpo6tld jaratok) futasat is abrazolom.

Kompok: a Duna két partjat 6sszekotd kompok helyzetét jelz6 vonalakat tartalmazo

réteg.

Metrd: a budapesti 3-as metrdé nyomvonalanak abrazolasa. Budapesten beliili
kozlekedés egyik gerince, illetve az Ujpest-Véaroskapu, az Arpad-hid buszpalyaudvaroknal
valamint a Nyugati palyaudvarnal is van megalloja, illetve ezek kozott is biztosit kapcsolatot.

Ez a 2-es szdmu vasutvonal fejlesztésénél megkdnnyitette a vonatpotlast.

HEV: a szentendrei Helyi Erdeki Vasut nyomvonala, ami a Szentendre, Pomaz,
Budakal4sz és Eszak-Buda f6 tomegkozlekedési eszkoze. A szentendrei végallomasa mellett

van a buszallomas.

Felujitas alatti vasutak: ezen a rétegeken a 2-es szdmu vasutvonal Budapest és
Pilisvorosvar kozotti szakaszat jelolom, ahol 2013. december 15-t61 nem kozlekednek

vonatok és felujitasi munkékat végeznek.

Vasut: ez a réteg tartalmazza a 2-es szamu vasutvonalat {lizemelé szakaszat
(Pilisvorosvar és Esztergom kozott) és a kapcsolodd vasttvonalakat (70-es vaci, 4-es
almasfiizitdi vonal). A 2-es szdmu vasutvonal Dorog, Pilisvorosvar f6 kozosségi kozlekedési

eszkoze.
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Metromegdlld: a 3-as metrd megalloit dbrazolom ezen a rétegen. Némely esetben csak
térbeli leg abrazoltam hiien, hogy mas elemei a térképnek ne legyenek takarasban (példaul

Ujpest-Varoskapu, Ujpest-Kozpont megallohelyek).

HEV allomés: a H5-6s szamu Helyi Erdekii Vastt megalléit jelmodszerrel tartalmazza
ez a réteg. Csillaghegy megélld esetében, ahol a megallok az Urdmi ut két oldalan vannak, a
megallot jelolo jelet csak az egyik oldalra helyeztem. Aquincum ¢és Kaszasdiilé megallohely
hasonléan a vasuti atjar6 két oldalan van, azonban itt a sinekre merdleges utcat nem

abrazoltam.

Ujmegallé: a 2-es szamu vonalon foly6 fejlesztés soran épiild j megallok jelét
tartalmazza ez a réteg. A MAV altal kiadott vaganyzari tajékoztaton talalhatd térkép alapjan

helyeztem el a jeleket (a vaganyzarrol, a felajitasrol részletesebben a 20. oldalon van sz9.).

Iddszakos vastutmegalld: ide helyeztem DOomosi atkelés és Vasutmizeum iddszakos

megallohelyek kiilon jelét.

Vasutmegdllo: azoknak a vasutmegélloknak a jelét helyeztem erre a rétegre, amelyek
egy peronosak (példaul Magdolnavolgy vasutmegalld) vagy a 70-es vonal esetében
kétperonosak, de a két vagany kozott nincs valtd (példaul Alsogod vasutmegalld). Az

elkiilonités a vasutallomasoktol a Cartographia-térkép és a Farago-térkép alapjan tortént.

Vasutallomas: ide a vasttallomasok és palyaudvarok jelét helyeztem. A 2-es vonalon
az 4llomasokon minimum két vadgany van, és itt szoktdk a vonatok egymast bevarni (példaul
Obuda vasutallomas), a tobbi vonalon ezek tobb vaganyos allomasok (példaul Rakospalota-

Ujpest vasttallomas).

Kompok jele: a kompok mindségét jelzé pontszerli jelek rétege, megkiilonbozteti a

személyszallitdo kompoktdl a gépjarmiiveket is szallitdé kompokat.

Fontosabb hajoallomas: ezen a rétegen a Dunai nagy haj6zas fontosabb hajoallomasait

abrazoltam, melyeket fOként turistak haszndlnak. A kikoték helyzete a Cartographia
turistatérképén alapulnak, és azokat a hajoallomasokat emeltem ki, amiket a MAHART

menetrendszeriien kozlekedd kirandulohajoi érintenek.’®

Eqgyiranya buszmegallok jele: erre a rétegre azoknak a buszmegalloknak a jelét

raktam, ahol a jaratok csak egy irdnyba kozlekednek, korjarat szertien (példaul Piispdkmajori

lakotelep). A megallokat a turistatérkép alapjan helyeztem el, a Volanbusz sematikus abraja is
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megkiilonbozteti ezeket a megallokat, ahogy az a 2. abran lathatd, a sematikus térkép

jelmagyarazataban is szerepel.

Buszmegalldk jele: erre a rétegre a buszjaratok megalldinak jelmodszerrel abrazolt

jelét tettem. A buszmegallok jelét a Cartographia turistatérkép és a Hivatalos Autobusz
Menetrend weboldal térképes megjelenitése alapjan helyeztem el. A Volanbusz vonalhalozati
abraja alapjan dontéttem el melyik megalld van hasznélatban vagy mar nincs a Cartographia
térképhez képest (példaul a Békasmegyeren a Piinkdsd utcai megallot nincs hasznalva) Sok
keresztezddésben a kiilon buszmegallokat Osszevontam egy buszmegallovd, amit a
keresztezddés kozepére helyeztem, hogy a térkép olvashatdosaga megmaradjon (példaul a 10-

es szamu fout €s a piliscsévi bekotod ut keresztezédése).

Buszvégallomas jele: ezen a rétegen abrazoltam a buszmegalloktol kiilonbozé jellel a

végallomasokat. A megalloktol valo elkiilonités a Volanbusz vonalhaldzati abrajan alapul, ott

a végallomasok neve vastagitott betiivel vannak megirva.

Csucsjel: a térség fontosabb, jellemzOd hegycsucsait jelolom ezzel a rétegen,

jelmodszerrel.

Autopalya csomoépont jele: ezen a rétegen jelolom az autopalyak csomopontjait. A

csomopontokat ebben a méretaranyban alaprajz hiien mar nem tudtam abrazolni, csak helyzet

hien.

Szdmozési nyilak: a nagyobb buszalloméasoknal (Szentendrei autobusz allomas,

Budapest, Ujpest-Varoskapu autobusz allomas) a viszonylatok szamainak megirasa nem fért
el a buszallomas jeléhez kozel, ezért a viszonylat szdmokat odarendeld nyilak erre a rétegre

kertiltek fel.

Egy irdnyu jaratok nyilai: ezen a rétegen taldlhatok az egy iranyl viszonylatok iranyat

jelold nyilak. Izbég és Szarvashegy telepiilésrészek viszonylatainak kozlekedését csak

valamilyen irdnyt jelzd nyilak segitségével lehet bemutatni.

Magassag megirasa: a térképen szerepld hegycsucsok magassdganak a megirasait erre

a rétegre helyeztem.

Csucsnevek: a fontosabb, jellemzdé hegycsucsok nevének megirasait tettem erre a

rétegre. A nevek a két turista térképen alapulnak.
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Patak nevek: az abrazolt fontosabb patakok, vizfolyasok féagainak neveit helyeztem

erre a rétegre. Ezek a Farago-Térkép altal készitett turistatérképen alapulnak.

Tavak nevei: a térképen megtalalhatoé tavak, allovizek neveit helyeztem el erre a

rétegre. Ezek a Farago-Térkép altal készitett turistatérképen alapulnak.

Folydk nevei: a Garam, Ipoly és a Duna szentendrei aganak nevének a megirasat

tettem erre a rétegre.

Duna nevek: a Duna nevének a megirasai vannak ezen a rétegeken, a folyok neveihez

képest kiemelve.

Sziget nevek: a Dunaban talalhatd fontosabb szigetek neveinek a megirasa talalhato
ezen a térképen (példaul Helemba-sziget, Margit-sziget, Luppa-sziget). A szigetek nevei a

Farag6-Térkép altal készitett turistatérképen alapulnak.

Szentendrei-sziget neve: a Szentendrei-sziget nevének a megirasat tettem erre a

rétegre, melyet egy vonalhoz gorbitettem.

Telepiilésrésznevek: a fontosabb, nagyobb telepiilésrészek neveinek megirasait tettem
erre a rétegre. A teleplilésrésznevek helyzetének és a kiemelésiiknek alapja a Faragd-Térkép
altal készitett turistatérkép névrajza. A Duna Viac feloli oldaldnak telepiilésének részeinek

neveit illetve Budapest részeinek neveit sem irtam meg.

Telepiilés nevek: az abrazolt teriilet Osszes telepiilésének nevének a megirasat

tartalmazza ez a réteg.

Hegység nevek: az abrazolt teriilet hegységneveinek a megirasait helyeztem erre a

rétegre (Borzsony, Visegradi-hegység, Pilis, Budai-hegység).

Megyenév: Pest megye ¢€s Komarom-Esztergom megye megirasai a megyehatar

mentén.

Orszag nevek: az orszaghatar mentén Szlovakia és Magyarorszag orszagnevek

megirdsat tartalmazza ez a réteg.

Foutszdm: az abrazolt orszagos foutak €s autdpalyak szamainak megirasat tettem erre

a rétegre.
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Metromegalld nevek: a 3-as metr6 megalloneveinek a megirasat tettem erre a rétegre,

melyeket elkiilonithetéen abrazoltam a tobbi kotott palyas kozlekedési eszkoz megalldinak a

nevétol.

HEV megéll6 nevek: a szentendrei HEV megélloneveinek a megirasat tartalmazza ez a

réteg.

Vasutallomas nevek: a vastutallomasok ¢és -megallohelyek neveinek a megirasat tettem

erre a rétegre. Azoknak a vasutallomasoknak a neveit nem irtam meg, aminek a neve

egyértelml, az adott telepiiléssel megegyezik a neve (példaul Dorog, Zebegény).

Buszvégillomas nevek: a buszvégallomasok neveinek megirdsait erre a rétegre

helyeztem. A térkép méretaranya miatt, illetve a célkitlizései miatt a megallok neveit nem

irtam meg.

Ritka viszonylatok szama: a kis forgalmu viszonylatok szamanak megirasa elkiilonitve

a normal forgalmi viszonylatok szamétol. A végéallomasoknal nincsenek forgatva a

megirasok, egyébként a viszonylat menetének vagy iranyanak megfeleldéen forgatva vannak.

Viszonylatok szama: a normal forgalmu viszonylatok szamanak megirasait helyeztem

le erre a rétegre. A végallomésoknal nincsenek forgatva a megirdsok, egyébként a viszonylat
menetének vagy iranyanak megfeleléen forgatva vannak. A viszonylatok szamai a Volanbusz

vonalhalozati abrajan alapulnak.

Az igy létre jott jeleket a 4. abran szerepld jelmagyarazat foglalja 6ssze €s magyarazza

meg.
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Jelmagyarazat
[ ] Beépitett teriilet S Volanbusz viszonylat
B egyiranyu megalloval,
e Orszaghatar kétirany megalloval,
—— Megyehatis végallomassal
% o . Kis forgalmu
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e 2 Kis forgalmu
——®  H5-6s HEV megillohellyel 868 (legfeljebb napi 5 indulés)
m—])  M3-as metro6 megallohellyel viszonylat szama
4. dbra

Az Eszak-Budai régi6 kozosségi kozlekedése cimii térkép jelmagyardzata
Adatcsere lehet6ség

A vektoros adatidllomanyok (uthalozat, vizrajz, beépitett terliletek, vastthalozat)
digitalizalashoz felhasznalt térképek TIFF formatumba nyitottam meg a programba. Az
elkésziilt térkép GIF formatum keriil kdzzétételre a weben, mivel a térkép kevés szint hasznal
¢és azok homogén szinfeliiletet alkotnak, tovabba az allomany szinpalettdja alkalmazkodik a

térkép szinpalettajahoz.
Szinmodellvalasztasi lehetdség

A CoreIDRAW-ban két szinmodell koziil lehet valasztani, az additiv RGB és a
szubtraktiv CMYK rendszerek koziil.
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Az RGB rendszerben az egyes szinek a harom alapszin a voros (R), a zold (G) és a kék
(B) egymasra vetitésével, Osszeadasaval, additiv szinkeveréssel allithatok el6. Az additiv
szinkeverés kiilonféle hullamhosszisagl fények 0sszekeverését, azaz két vagy tobb szininger
egy idoben a latomezdbe torténd keriilését jelenti. Ez a fajta szinkeverési rendszer a
kisugarzott, illetve az érzékelt fényen alapul, ezért csak a fényt kibocsatdé berendezésekkel
hozhat6 1étre, és ezeken alkalmazzdk, ilyen a monitor. A CorelDRAW szoftver mindharom
alapszin intenzitasat 0 és 255 kozott definidlja, és ezek Osszeadasaval jonnek 1étre az egyes
szinek. A térképet ebben a szinrendszerben készitettem el, mert a monitoron keresztiil fog

eljutni a felhasznalokhoz.

A CMYK szinmeghatdrozasi modszert, amely tulajdonképpen a szubtraktiv
szinkeveréssel azonos, a szines nyomdatechnika hivta életre. A szubtraktiv szinkeverésben a
kiindulé (fehér) szint az adott szinképtartomanyban elnyelé vagy szord eszkodzzel (szinsziird)
valtoztatjak. A szines anyagokra az a jellemzd, hogy a minden szinarnyalatot tartalmazé fehér
fénybol egyeseket atengednek, masokat elnyelnek, tehat kivonnak® az eredeti keverékfénybdl,
s igy keletkezik Gj szin.” Mindenféle szines nyomtatis ezen alapul, igy a szakdolgozatban
megtalalhatd részletei az elkészitett térképnek a szinei a CMYK szinmddban lettek

meghatarozva.
Generalizalas

A generalizalas, térképi altalanositas a térképalkotas jellemzdje €s a legbonyolultabb
tevékenysége. A térképen megjelenithetd informécidk korlatozottsaga miatt a teljes valosagot
nem lehet bemutatni a térképen. Ki kell valogatni azokat az informacidkat, amelyek az adott

méretaranyban abrazolhatok illetve a térképi tematika szempontjabol elengedhetetlenek.

A térkép témaja szempontjabol a teljes Gthalozat abrazolasa nem volt 1ényeges, csak a
telepiiléseket Osszekotd Utvonalak, illetve azok, amelyeken buszok jarnak, barmennyire is
kicsik legyenek. A tobbi elemét az uthalozatnak, fOképp a telepiilések utcait, a térkép
befogadoképességének korlatai miatt nem abrdzoltam. Hasonldan jartam el a hegycsticsokkal,
a patakokkal és a tavakkal. Tovabba a térkép méretaranya nem tette lehetévé, a tematikaja

nem kivanta meg a domborzatabrazolast.

A térkép szOveges tartalmat is meg kellett valogatni, példaul a Budapest részeinek a
nevel nem szerepelnek, mert az dbrazolt teriilethez nem tartozik a févéros, csak az autobusz

allomasok miatt abrazoltam az érintett részeit, azonban néhany budapesti varosrésznek a neve

19



fellelhetd a HEV és a vasttmegallo nevekben. Tovabbi telepiiléseknek is inkédbb a nagyobb,
Volan-buszok altal érintett kiilteriileti telepiilésrészeknek a nevét tlintettem fel a térképen
(példaul Szamérhegy, Szentgyorgypuszta), nagyobb telepiilések esetében a belteriileti
telepiilésrészek neveit is (példaul Piispokmajor, Esztergom-Kertvaros). A térképre a
kozteriiletnevek sem keriiltek fel, még a telepiilések féutjainak nevei sem. Egy-ketté azonban

fellelhetd a végallomasok neveiben (példaul Csobanka, Palicsi tér, Tahitotfalu, Hosok tere).

A térkép tovabbi objektumait felnagyitottam vagy egyszerisitettem, hogy az 50 000-es
vonalakkal jeloltem. Példaul a 30-40 méter széles autopalyakat a valosagban 150 méter széles
vonallal abrazoltam a térképen. A HEV megallok jele is talméretezett, illetve egyszeriisitést is
alkalmaz, a hosszukas téglalap alaki kétperonos megallok egy korként jelennek meg. A
telepiilések abrazoldsa Gsszevont, egyszerusitett €s tipizalt, a nyaraldkat és pincéket, amelyek
egyediilallo épiiletként voltak dbrdzolva a Cartographia turistatérképen, és a telepiilések belsd
részeit jelold beépitett teriiletekkel nem kiilonbdztettem meg egymastol, egységes, egyszinii

feliileti jellel abrazoltam Oket.

A vonalas elemek abrazolasanal eltolast alkalmaztam. A parhuzamosan futé
objektumok felnagyitas utan fedhetik egymast, ha ez igy maradna, az sértené a térbeli leg hii
abrazolast. Olyan tavolsagra kell eltolni, hogy a vonalak az olvasé szamara elkiilonithetdek
legyenek, de a rajuk jellemzdé futdst meg kell tartani kozben. A térképelemek kozotti
térkoznek minimalis nagysdga két vonal kozott 0,2 milliméter®, ami az 1:50 000-es
méretaranyl térkép esetén 10 méternek felel meg a valosagban. Példaul a Pilis-medencében a
10-es szamu fout, a 2-es szamu vasutvonal és az Aranyhegyi-patak tobb szakasza egymas
mellett vannak. A foéut és a vasttvonal tobb helyen is eltakarta a patakot, vagy egymashoz
voltak annyira kozel, hogy a két vonal egybefolyt. Ebben az esetben a vonalakat szét kellett
tolni. Az eltolas elvét kellett alkalmazni a vasutallomasok, -megallok és a HEV megallok
esetében. Példaul a Békasmegyeri HEV megallo esetében, a megalld jele betakarta a
Szentendrei Ut és a 11-es féut vonalat, ezért mind a Szentendrei utat jel6ld vonalat, mind
magat a HEV-et jelol vonalat illetve a megallé jelét arrébb toltam, mig a 11-es f60t maradt

helyzethii.
Terepi szemle

2014. aprilis 28-an a teriilet két fo6 gerince mentén kimentem az abrazolt teriiletre.

Nagyobb bejarasra nem volt lehetdségem, €s sok plusz informaciét nem adott volna a térkép

20



elkészitéséhez a teriilet térképezéséhez. A rovid bejaras altal pontosan el tudtam helyezni a
magdolnavolgyi uj megallot a térképen, ezen til megmutatta, hogy Komarom-Esztergom
megyében a Vértes Volan ilizemeli a helykdzi buszokat, ott nincsenek viszonylat szamok, és
lattam, hogy a Domdsi komp mar nem iizemel (5. abra), pedig a Volanbusz térképe jelolte,
mint miikodé komp. Tehat a térkép tematikéjatol fliggden, érdemes akar a terep kis részére is

kimenni.

5. abra

A Domési komp korabbi kikotoje Domos feldl
Attekinté térkép

A térképen vald konyebb keresés érdekében, a webes kozzétételhez késziilt egy kisebb
méretaranyt, foldrajzi térképekhez hasonld, 1:300 000-es attekintd térkép is, ami tartalmaban
is eltér . Ez tulajdonképpen csak az alaptérkép, hattérkép elemeit tartalmazza; a telepiiléseket,
az uthaldzatot, a vasttvonalakat, a vizrajzot. Az attekintd térkép a 1:50 000-es térkép

lekicsinyitett €s egyszeriisitett valtozata. Hasonld6 modszerekkel szerkeztettem. Az eredeti

térképhez képest nagyobb foku generalizalas volt sziikséges. (6.4abra)
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Az Eszak-Budai régi6 1:300 000
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6. abra

Az Eszak-Budai régié dttekintd térképe

Webes kozzététel

A térkép azért késziilt, hogy a térségben utazok konnyen hozzaférjenek, és a
kozlekedési halozatot konnyen 4t tudjak tekinteni, az esetleges vonalhalozati fejlesztéseket
kovetni tudjak. Tovabba a viszonylatok menetrendjéhez konnyen hozzaférjenek. A tovabbi
terveim  kozott  szerepel a  térkép  kozzététele a  kovetkezd ~ honlapon:

http://mercator.elte.hu/~lehomark/eszakbudairegio.
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7. abra

Az Eszak-Budai régi6 kozosségi kozlekedése cimii térkép részlete
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Az Eszak-Budai régié kozosségi kozlekedése

Az elkésziilt digitalis térkép alapjan atfogd képet kaphatunk a térség kozosségi
kozlekedésérdl. A kozlekedés két fOcsatorna koriil szervezddik, az egyik a 10-es ut és a 2-€S
vasutvonal a masik a 11-es ut. A Volanbusz tarsasag stirtin kozlekedd viszonylatai ezen a két
uton mennek végig (800-as és 880-as viszonylat), és az egyes kiegészitd viszonylatok ezekrdl
az utakrdl agaznak le (példaul 840-es viszonylat). Kovetve a sugaras uthaldzatot, aminek a
kozpontja Budapest, a viszonylatok is sugaras iranyuak. gy a sugarakra merdlegesen
kozlekedni csak atszallasokkal lehetséges a jelen halozat szerint. Az atszallasok f6 helyszine
Budapest. A kozlekedési halozat hianyair6l a Hidnyzé fejlesztések cimii részben lesz

bovebben sz6.

A kozosségi kozlekedés felépitését még arnyalja a tobb autdbuszjarat szolgaltatd
megléte, tobb Volan-tarsasig léte. Az Eszak-Budai régioban is a Komarom-Esztergom
megyei részben a kozlekedés {6 lizemeltetdje és szolgaltatdja a Vértes Volan Zrt., Pest
megyében a Volanbusz Zrt. Azonban a viszonylatok hal6zatot alkotnak, a megyehatarokon tal
is 1étrehoznak kapcsolatot. Példaul a térképemen jelolt 2904-es viszonylatot a Vértes Volan
iizemeli.’ A kevés informacio, a szakdolgozat korlatolt lehetdségei miatt, és mivel ezek a
viszonylatok periférian vannak, foképp Esztergom kornyékén, a Vértes Volan Zrt.

viszonylatai nem lettek abrazolva.

A mai kozosségi kozlekedés kialakulasat a korabban végbe mend és a jelenlegi
kozlekedési fejlesztések hatdroztak meg. A kovetkezd részben a kozlekedési fejlesztésekrol

lesz szo.
Megvalosult kozlekedésfejlesztések
Viszonylatszamok bevezetése

2007-t6l vezették be, hogy az eldvarosi viszonylatok, a Budapesti és Pest megyei
viszonylatok, a BKV szamozasi rendszerébe illeszkedden, 3 jegyli szamot kapjanak. A BKV
(napjainkban mar BKK) jaratait a 1-299-ig és a 900-999-ig szamokkal jelolték. gy a
fennmaradé 300-899-ig szamok voltak elérheték. A viszonylatokat irdnyok szerint
csoportositottak. A Vac és kornyéke felé kozlekedd viszonylatok a 300-399-ig, a dél-pesti
agglomeracié és Csepel-sziget térségében kozlekedé viszonylatok a 600-699-ig, az Erd és

Zsambék térségében kozlekedd viszonylatok a 700-799-ig, a Pilis és Szentendre térségébe
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kozlekedd viszonylatok a 800-899-ig szamokat kaptdk. A nyugati agglomeracioban
megmaradt a 4 jegyli szamozast, amit a jarmlivekre nem helyeznek ki. Elsének a Pilis-
medence viszonylatai kaptak szamot, igy jott létre a most ismert 800-as, 801-es, stb.

viszonylatok 2007. augusztus 1-ét51.%°
Megyeri-hid

A hidat 2008. szeptember 30-an adtak at. 2006-ban kezdték el épiteni. A hid az M0-as
korgyiirti része. A hid atadasa utin a korabban Arpad hid autobusz allomésrol indulé és a
Szentendrei uton kozlekedd viszonylatok (példaul 880-as, 890-es viszonylat) utvonalat
moédositottik. A végallomasukat athelyezték Ujpest-Varoskapuhoz, ahol kialakitottak egy 1
autobusz allomast (végleges kibdvitése 2010-ben késziilt el), és a viszonylatok a Vaci ton és
a Megyeri hidon kozlekednek azota, igy kihagyjak Eszak-Budat. Elénye, hogy elkeriilik a
torlodasokat, igy rovidill a menetidd, hatranya, hogy Eszak-Budarél ezeket a jaratokat
atszallassal lehet csak elérni, vagy az 5-6s HEV-vel vagy a 869-es viszonylattal a szentendrei

autobusz alloméason vagy a budapesti tomegkozlekedéssel Ujpesten.™
HEV-ek beszamozisa

2011 nyaran a BKK a budapesti HEV-eknek kiilon szamokat és szineket adott, ezzel is
segitve az egymastol vald megkiilonboztetést és a vonalak integralast a budapesti kozlekedési
rendszerbe. A szentendrei HEV az 5-6s szamot kapta a 4-es metrd utan és a lila szint.®? A
térképen ezért mar ezzel az 1ij szinnel, és ne a megszokott zold szinnel jelsltem a HEV

vonalat.
Jelenleg folyo fejlesztések

Az esztergomi vasutvonal felujitasa

Az egy vaganyu 2-es szamu vasutvonalat 2011 decemberében kezdték el felujitani. A
felujitds magaban foglalja a teljes vonal villamositasat, felujitasat a nagyobb sebesség és
nehezebb jarmiivek kozlekedéséért, a megallok, allomasok feltjitasat, (1j megallokat (Osszesen
4 darabot, ebb6l mar Magdolnavolgy elkésziilt), Pilisvorosvar és Aquincum felsé kozott egy
masodik vagany épitését. Tovabba a kozuti keresztezddések kétszintlivé éplilnek vagy Ujak
éplilnek. Sok allomas és megéllohely mellé parkolokat is épitenek. Még a felujitashoz tartozik

Aquincum felsé megallohely athelyezése is a Szentendrei Ut maik oldaléra.
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8. abra

Az elkésziilt, uj megadllo: Magdolnavolgy

9. abra

Magdolnavélgy vasutmegallo, a hattérben a felsé vezetéket tarto oszlopok lathatoak.
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A fejlesztések nagy része 2013. december 15-ére elkésziilt Esztergom és Pilisvorosvar
kozott, igy ezen a szakaszon a vonatkozlekedés elindult. Pilisvorosvar és az Eszaki 6sszekotd
vasuti hid kozotti szakaszon még folynak az épitkezések, ezt a szakaszt még vonatpotlok
helyettesitik, ahogy azt az elkészitett térkép is mutatja. Ezzel a szakasszal a tervek szerint

2014 tavaszara Végzenek.13
Vonalhél6zati fejlesztések

2014. majus 1-ét6l harom 0j viszonylat indult el a térségben. Az egyik a 868-as
viszonylat, amely Szentendre, autobusz allomas és Domorkapu buszforduld kozott kozlekedik
hétvégenként, felvaltva ezzel a 870-es viszonylat betérését a Domorkapuhoz, és mivel napi
egyszer megy, ez egy kis forgalmu viszonylat. A masik a 883-as viszonylat, ami Budapest,
Ujpest-Véroskapu autobusz allomas és Visegrad, Kis-Villam autobusz forduld kozott
kozlekedik a 880-as viszonylat kiegészitd viszonylataként. A harmadik a 831-es viszonylat
Budapest, Arpad hid autobusz allomas és Pilisszentivan, autobusz forduld kozott, ami a 830-
as betét Viszonylata.14 A valtozasok természetesen szerepelnek a térképemen, s a
szakdolgozatban is a 2014. majus elsejétdl érvényes vonalhaldzati sematikus térképnek a
részlete talalhatd. A térképemet a 2014. marciusi allapotnak megfeleléen kezdtem el

késziteni, ezért sziikség volt az adatok frissitésére.

2014 tavaszatol a Volanbusz Zrt. agglomeracidos budapesti jaratok szolgéltatasi
feladatait veszi at a BKK megrendelésére. A 218-as buszjaratot 2014. majus 11-ét6l a
Volanbusz Zrt. lizemeli, amin 0j jarmiiveket allit forgalomban. A jarat tovabbra is a BKK

rendszerében marad dijszabas, menetrend ¢és a jarmiivek szinét illetdleg. >

Tervezett fejlesztések

MO-as korgytirii folytatasa
A MO0-4s korgytirQi 10-es és 11-es szamu fout kozotti szakaszanak megépitése még
csak tervként szerepel. A kdrnyezetvédelmi aggalyok és a lakoteriiletek kozelsége miatt nagy
része alagutban menne, igy a tervezési fazis ideje megnovekedett, a nyomvonalat is 2013-ban
tlizték ki. Ha a tovabbi engedélyezések is jol mennek az autdpalya 2018 és 2020 kozott

épiilhet meg.
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Hianyzo fejlesztések
Duna hidak

A Szentendrei-szigetre csak egy hid vezet, a tahitotfalui Tildy Zoltan hid és az is a
Duna szentendrei agan. Igy az egyetlen atkelén és kornyékén nagyok a cstcsforgalmi
torlodasok, amelyek a hidra rahord6 utakat is érintik. Szentendre és a hid kozott szoktak
tartani a torlddasok. Tovabba a sziget jaratainak menetidejét is noveli. A Dunan valo atkelés
még kompokkal Iehetséges, de ezek koltségesek és iddigényesek, tovabba a foutaktol tavol
vannak. A Megyeri hid épitésekor voltak tervek egy lehajtordl a Szentendrei-szigetre majd
egy Szigetmonostor és Szentendre kozotti gyalogos hidrdl, de egyik sem valosult meg,
azonban az igény tovabbra is megvan. A szigeten és Tahitotfaluban Gsszesen 10 476-an

laknak, ennyi embert érint az elavult Gthalozat (1. szamu tablazat).
Vonalhalozati fejlesztések

A sugar szerkezetli uthal6zat miatt, amit részben befolydsol a Duna és a hegységek, a
kozlekedés is sugaras irdnyu. Ezért a sugarirdnyokra merdleges kozlekedést fejlesztve a
szolgaltatdsokat nagymértékben lehetne novelni, és a kevesebb atszallassal csokkenne az
utazasi id0. Példaul 856-o0s viszonylat a sugariranyokra mer6legesen, Pomaz €s Pilisvorosvar
kozott kozlekedik. A sugariranyra merdleges kozlekedést segitené eld, ha a 820-as, 830-as és
a 860-as, 86l-es viszonylatok kozos végallomasuk lenne akar Pilisszentkereszten, akar
Pilisszentlaszlon. Tovabba egy 1j viszonylat is indulhatna, ami Pilisborosjend és Szentendre
kozott kozlekedne Eszak-Budan keresztiil, ezzel is elémozditva az atszallasmentes
kapcsolatokat. A szolgaltatas bovitésével is lehetne fejleszteni a vonalhalozatot, ki nem
szolgalt telepiilésrészeket bevonasaval, példaul Klastrompuszta vagy Horany bekapcsolasaval

a haldzatba.
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Osszegzés

A szakdolgozat betekintést engedett az Eszak-Budai régio kozosségi kozlekedésébe, a
kozlekedési ilizemelteté altal készitett térképek problémaiba, egy digitalis térkép
elkészitésének menetébe, folyamataiba és hogy milyen szempontok alapjan késziilhet el egy
kozlekedési halozatot bemutatd, kartografiai szempontoknak is megfeleld digitalis térkép. A
kozlekedési fejlesztések bemutatasaval kideriilt, hogy a helykoézi kozlekedésnek is
dinamikusan valtozonak, fejlédonek kell lennie, és hogy itt is sziikség van a kozosség
igényeinek a figyelembevételéhez a jovoben. A jovOben a térképrol és a kozlekedési
halozattal valo megelégedettségrél reményeim szerint a weboldal fog informaciot szolgaltatni,

ami alapjan kidertil a térkép felhasznalhatosaganak mértéke.

29



Hivatkozasok

1. Volanbusz Zrt.: Autdbusz vonalak a Pilis térségében és Szentendrén, 2014
http://www.volanbusz.hu/files/public/terkepek/vonalak/800.pdf
http://www.volanbusz.hu/files/public/terkepek/vonalak/szentendre.pdf

2. Hivatalos Volan Autébusz menetrend, 2014
http://ujmenetrend.cdata.hu/uj_menetrend/volan/

3. MAV-START Zrt.: Vaganyzari informacio, 2013
http://www.mav-start.hu/res/2_vgz_fekvo a3 d1-5 2013-11-26.pdf

4, Farag6-Térkép: A Pilis és a Visegradi-hegység kirandul6- €s szabadidotérképe, 2006,
(méretarany: 1:30 000)

5. Zentai Laszlo: Szamitogépes térképészet, 2000, 99., 100. oldal

6. MAHART PassNave Személyhajozasi Kft.: Kirandulohajok menetrendje, 2014
http://www.mahartpassnave.hu/webset32.cgi?MAHART@@HU@@115@ @793983854

7. Zentai Laszlo: Szamitogépes térképészet, 2000, 160-165. oldal

8. Dr. Klinghammer Istvan - Dr. Papp-Véary Arpad: Tematikus kartografia, 1980, 21.
oldal

9. Volanbusz Zrt.: A 2904-es viszonylat menetrendje, 2013
http://www.volanbusz.hu/hu/menetrendek/vonal-lista/vonal?menetrend=2904

10.  Varosi ¢és Elovarosi Kozlekedési Egyesiilet: Viszonylatszamok az elévarosi
autobuszokon, 2007
http://veke.hu/2007/08/viszonylatszamok-az-elovarosi-autobuszvonalakon/,

Budapesti Kézlekedési Szovetség: Uj vonalszamozas és Gj autdbuszok a Pilis régioban, 2007
http://veke.hu/oldsite/download/VolanVonalszFin.pdf,

11.  Erdei Roland: Budapesti Duna hidak, 2012
http://vlaston.webnode.hu/news/budapesti-duna-hidak-iii-resz/

BKV Zrt.: Megujult az Ujpest-Varoskapu autobusz-végallomas, 2010
http://www.bkv.hu/upload/M_166/rek4/1929.pdf,

12. Budapesti  Kozlekedési  Kozpont: Beszamozzuk a  HEV-eket, 2011,
http://www.bkk.hu/2011/07/beszamozzuk-a-hev-eket-h5-h6-h7-h8-h9/

13.  MAV Zrt.: Budapest — Esztergom vasutvonal rekonstrukcioja I. iitem, 2011
http://www.mav.hu/mav/fejlesztes.php?mid=14ef344ceb7691

14.  Volénbusz Zrt.: Menetrend mddositas majus 1-t6l, 2014
http://www.volanbusz.hu//hu/hirek/forgalmi-hirek/hir/1434

30


http://www.mahartpassnave.hu/webset32.cgi?MAHART@@HU@@115@@793983854
http://veke.hu/2007/08/viszonylatszamok-az-elovarosi-autobuszvonalakon/
http://veke.hu/oldsite/download/VolanVonalszFin.pdf
http://www.bkv.hu/upload/M_166/rek4/1929.pdf
http://www.bkk.hu/2011/07/beszamozzuk-a-hev-eket-h5-h6-h7-h8-h9/
http://www.volanbusz.hu/hu/hirek/forgalmi-hirek/hir/1434

15.  Budapesti Kozlekedési Kozpont: Uj buszok szallitjak a solymari, a pilisborosjendi és a
nagykovacsi vonalak utasait is, 2014, http://www.bkk.hu/2014/05/uj-buszok-szallitjak-a-
solymari-a-pilisborosjenoi-a-nagykovacsi-es-a-remeteszolosi-vonalak-utasait-is-3/

16.  Index: Részletes térkép az uj M0-szakaszrol, 2013.
http://index.hu/belfold/budapest/2013/11/25/reszletes_terkep _az_mO0-szakaszrol/#,

alfahir.hu: J6het az M0-as északi szektora, 2013
http://alfahir.hu/johet_az_mO_as_eszaki_szektora

A honlapok utolso ellendrzése: 2014. majus 10.

31


http://index.hu/belfold/budapest/2013/11/25/reszletes_terkep_az_m0-szakaszrol/
http://alfahir.hu/johet_az_m0_as_eszaki_szektora

Forrasjegyzék
Cartographia Kft.(szerk. és kiado): A Pilis és a Visegradi-hegység turistatérképe, 2005,
(1:40 000)

Dr. Klinghammer Istvan - Dr. Papp-Vary Arpad: Tematikus kartografia, 1980,
Tankdnyvkiado

Farago-Térkép: A Pilis és a Visegradi-hegység kirandulo- és szabadidétérképe, 2006,
(1:30 000)

MAV-START Zrt.: Vaganyzéri informacio, 2013, Méretarany nincs megjelolve
Volanbusz Zrt.: Autobusz vonalak a Pilis térségében, 2014, Méretarany nincs megjeldlve
Volanbusz Zrt.: Autdbusz vonalak Szentendrén, 2014, Méretarany nincs megjelolve

Zentai Laszlo: Szamitdgépes térképészet, 2000, ELTE Eotvos Kiadd

32



Abrajegyzék

1. Volanbusz Zrt.: Autobusz vonalak a Pilis térségében, 2014 — Volanbusz Zrt.
honlapjarol

2. Voléanbusz Zrt.: Autobusz vonalak a Pilis térségében, 2014 — Volanbusz Zrt.
honlapjarol

3. Hivatalos Autobusz Menetrend weboldal térképes megjelenitése

4. Lehoczky Mark: Az Eszak-Budai régio kozosségi kozlekedése térkép jelmagyarazata,
2014

5. Lehoczky Mark: Dom&si Duna part, 2014. aprilis 28.

6. Lehoczky Mark: Az Eszak-Budai régio attekintd térképe, 2014. 1:300 000

7. Lehoczky Mark: Az Eszak-Budai régio kozosségi kozlekedése, részlet, 2014,
1:300 000

8. Lehoczky Mérk: Magdolnavolgyi vasutmegallo 1., 2014. aprilis 28.

9. Lehoczky Mérk: Magdolnavolgyi vasutmegallo 11., 2014. aprilis 28.

Tablazat jegyzék
1. Az Eszak-Budai régi6 telepiiléseinek lakossaga 2011-ben, KSH adatok alapjan
Mellékletek
CD-ROM a kovetkez6 tartalommal:
Szakdolgozat.pdf
attekinto.qgif
eszakbudairegiokozossegikozlekedse.gif

jelmagyarazat.gif

33



Koszonetnyilvanitas
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felhasznalt, szerzdi joggal védett anyagokra vonatkoz6 engedély a mellékletben megtalalhato.

A témavezetd altal benyujtasra elfogadott szakdolgozat PDF formatumban valo

elektronikus publikéldsdhoz a tanszéki honlapon

HOZZAJARULOK NEM JARULOK HOZZA

Budapest, 2014. majus 15.

a hallgat6 aldirasa
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