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1. Bevezetés

A diplomamunkaban a BKV kiilonb6z6 tomegkdzlekedési jarmiiveinek utasterheltségével
foglalkozom  (metrok, buszok  és  villamosjaratok).  Ezt  jelenitem  meg
térképeken/térképvazlatokon. A térképek a BKV-t6l kapott adatok alapjan késziiltek. Azt
tervezem, hogy nem csak a jelenlegi allapotot mutatom be, hanem minden jarat esetében egy
korabbi idépontot is. Ezt azért tartom fontosnak, mert az évek soran, ha lassan is, de mindig
voltak halozatfejlesztések, bovitések. Példaul megemlitem a még csak épiilé 4-es metrot,
amely nagy valoszinliséggel tehermentesiteni fogja a kiilonb6z6 busz- és villamosjaratokat,

gondolok itt elsésorban a 173E buszra.

Ezek a térképek valosziniileg ravilagitanak majd arra, hogy hol is kellene még béviteni a

halozatot (példaul egy Gj metrovonallal), mivel tul nagy az utasterheltség.

A témahoz nagyban kapcsolodnak az utasszamlalasok, hiszen az adatok ezen alapulnak.

Ezért sz6 lesz ennek a mddszernek az Bjabb technikairol is.

2004-ben volt az utolso egységes felmérés az utasterheltségrol (a BKV haztartasfelvétele),
amelybdl térkép is késziilt a TRANSMAN Kft jovoltabol. Szerintem ezt mar elavultnak

tekinthetjiik. Ezért tartom fontosnak, hogy ezzel a témaval foglalkozzak.

A BKV haztartasfelvétele soran véletlenszertien kivalasztott személyeket kérdeztek meg
az utazasi szokasaikrol. Esetliinkben az lesz a kiilonbség, hogy ilyen jellegli felmérés nem

késziil, mert az utasszdmokat felhasznalva rajzoltam meg az abrakat.

A kiindulopontot a BKV (Budapesti Kozlekedési Vallalat) adatai képezik az utasok
szamarol (keresztmetszeti utasszamok). A kovetkezd jaratok esetében folytattam vizsgalatot:
mindharom metré (', M2, M3), a 4 és 6 villamosok, valamint a 7-es és 173E busz. A
végeredményt/végeredményeket egy olyan abran jelenitettem meg, amelynek hatterében egy
Budapest térkép van, hogy konnyebb legyen elhelyezni a foldrajzi térben. A rajzok alapjat a
BKV letolthetd vonalhalozati térképe képezi. Végezetiil mindegyik éabra felkeriilt egy

térképre, hogy 0ssze lehessen hasonlitani dket.



2. Budapest kozosségi kozlekedésérol

Budapest kozosségi kozlekedése az évek soran nagyon sokat valtozott. Tobb kozlekedési
vallalat is volt, amig 1968. januar 1-én megalakult a BKV Zrt. Ugyanerre az idépontra tehetd
a vonalhdlozat egységesiilése. Azota is folyamatosan tart a haldzatfejlesztés, egészen
napjainkig indulnak 10j buszjaratok (itt nem az atnevezésekre gondoltam, hanem példaul

szezonalis buszjaratokra is), épiil metro is.

Egy 1995-ben megjelent konyv szerint, - Magyarorszag varosai-, Budapest ,,a fejlett
orszagok fOvarosaival Osszehasonlitva is kivald szolgaltatast nyuajtdo helyi kozlekedési

halozattal rendelkezik™.

A halozatfejlesztéshez hozza kell fiizni, hogy a viszonylatszamozas tekintetében par évvel
ezel6tt valtozasok voltak, bizonyos buszok sajat szamot is kaptak, példaul a XVII. kertileti

Rékoskert buszbol 97E nevtl jarat lett.

Amikor a BKV jarmiiveit hasznaljuk altaldban a menetrendekkel is taldlkozunk. Ezek
alapjat a paraméterkonyvek képezik. A paraméterkonyvek tartalmazzdk nemcsak a
menetrendeket, hanem sok mas adatot is: a BKV-s jarm{iveknek az allomanyi jellemzoit
(viszonylat, tipus, féréhely). A konyvben a menetrendi adatok mellet, a kovetkezd
informaciok szerepelnek: a vonalhossza; a jarmi tipusa és az, hogy magas padlos vagy
akadalymentes; kovetési 1d6 reggeli csucsidOben, napkozben, délutani csucs, késd este;

menetszam.
A BKYV Zrt. 2011-es paraméterkdnyveébdl talalhatunk lentebb egy részletet.

1. abra Metrok adatai

Metrovonalak menetrendi adatai
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A konyvben talalkozhatunk koézlekedési naptarral is, amelynek érdekessége, hogy
kovethetd a menetrend valtozdsa. A legslriibb addig, amig tart a tanév, mas nyaron és
tinnepnapokon. Ilyen esetekben megfigyelhetd a jaratritkitas, buszok esetében a Kisebb

jarmiivek hasznalata. Ennek érthetd gazdasagi okai vannak.

A kovetkezékben a BKV sajat utasszam adatait fogom feldogozni, amely az informatikai
rendszeriikben talalhato meg (ForTe). Meg kell azt jegyezni, hogy azok az adatok,
amelyekkel dolgozni fogok nem 100 %-ig pontosak. Ennek az oka, hogy az utasszamlalast
emberek végezték, akik valoszinilisithetden elszdmolhattdk magukat. Ez kiillondsebben nem
fogja érinteni a rajzolando térképeket, mert ugysem az lesz a lényeg, hogy leolvassuk a
konkrét utasszamokat, hanem, hogy egy képet kapjunk az utasterheltségrél és
Osszehasonlithassuk mas idépontban mért adatokkal vagy egyik viszonylatot (esetiinkben

jaratot) a masikkal. A buszok esetében van a legtobb ¢s legfrissebb adat, amelyek 2011-esek.
A BKV Zrt.-nél 10 évenként archivaljdk az adatokat.

Az adatok, amelyeket felhasznalok, keresztmetszeti utasszamok, ami annyit jelent, hogy
két megalld kozott hanyan is utaztak. Meg kell emlitenem még azt is, hogy minden jarat
esetében, legyen az busz, metrd vagy villamos, az utasszamok kiilonbozéek lehetnek
iranyonként. Példaként tekintsiik a 2-es metrot, a reggel cstcsforgalomidején (8 6ra): az Ors
vezér téri megalld esetében nyilvanvald, hogy tobb utas igyekszik a belvaros felé¢, mint

visszafelé. Ez a helyzet délutan megfordul.

Minden viszonylat esetében lehetne késziteni olyan rajzokat is, amelyek a legforgalmasabb
illetve a legkevésbé forgalmas idOpontok utasszamait abrazolnak, de esetiinkben, és
szerintem altalanossagban is tobbet mond egy olyan rajz, amely egy egész nap mérési adatait

mutatja be egy atlagos hétkoznapon.

A buszok térképeinek méretaranya egységesen 1:70 000 lesz, amig a villamosok ¢és a

metrok esetében mar valtozoak lesznek.



3. A 2004-es haztartasfelvétel

Az alabbi térképnek, azért van nagy jelentésége, mert a munkdm kiindulé pontjaként
szolgal. Hasonld abrazolasi modszert szeretnék alkalmazni, mert szerintem ez az egyik
legjobb moddszer az utasterheltség érzékeltetésére. Nyilvanvaléan az  Gsszes
jératot/viszonylatot nem fogom megvizsgalni. Nagyobb figyelmet fogok szentelni az épiil6 4-

es metrd kornyezetének, ezért is valasztottam a 7-es és 173E buszokat.

2. abra Keresztmetszeti utasterhelés a BKV Rt. vonalain
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Keresztmetszeti utasterhelések a BKV Rt. vonalain
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A rajzot szemlélve nem ér tal nagy meglepetés minket, hiszen kidertiil, hogy a belvarosban
a legmagasabbak az utasszimok. A legnagyobb tomoriilést a nagykorut kornyékén
figyelhetjiik meg, ahol a metrok és a 4-6 villamosok jarnak. Jelentds utasforgalom van a 7-€s
¢s 173E buszok vonaldn, szemmel lathatéan kozel allnak egyes villamosok utasszdm
adataihoz. Ezen kiviil a XVII. keriiletbdl érkezé buszokon (97E, 161) is nagy a forgalom.
Nem utolsd sorban ki kell emelni az 5-6s és 6-0s HEV-eket (halvanykék), amelyekkel



jelentés szamu utas érkezik/tavozik a varosba, északi és déli iranyba. A 8-as és 9-es HEV-ek

esetében mar kevesebb utas van.

4. Az utasszamlalas

Az utasszamlalas igencsak kényes téma, hiszen a 100%-ban pontos eredmény elérése
lehetetlen, ha az utasokat erre a célra alkalmazott emberek szamoljak. A végsé adat ugyanis
mindig tartalmazhat hibdkat, elszdmolasokat. A szamlalast egyszerre tdbben végzik,

valdszintisithetden olyan napokon, amikor az atlagnak megfelelnek az utasszamok.

Az adatgylijtés soran nem csak arra kaphattak valaszt, hogy mely jaratok thlterheltek,

hanem arra is, hogy melyek nincsenek kihasznalva. Ebben az esetben célszerti a jaratritkitas.

A modern utasszamldlds miiszerek segitségével torténik. Az eredmények igy sem
tokéletesek. Buszok esetében az utasok tomegét mérik meg, ebbdl szamoljak ki atlagolassal,
hogy hanyan is utaznak. Ez j6 megoldasnak tlinhet, de nyilvanval6 a hibdja is, hiszen atlagot
szamol, nem embereket, igy nem lesz pontos az eredmény. Ebben az esetben egy
terhelésérzékeldt hasznalnak. A metrok esetében 1ézersugaras berendezéseket alkalmaznak a

méréshez.

5. A térképek készitésének folyamata

Az el6z6 fejezetekben mar emlitettem, hogy minden térkép (sematikus abra) alapja k6zos,
ez a BKV vonalhalozati térképe, amely az interneten elérhetd barki szamara. A térképi alapon
a Duna szerepel és a varos kozigazgatasi hatdra. Az adatok forrdsat is emlitettem (ForTe),
amelyek tobb esetben nagyon hianyosak (példaul 4 és 6 villamosok) voltak, ezért sajatos

megoldasra késztettek.

A rajzok a CorelDraw X3 altalanos grafikai programban késziiltek, CMYK szinrendszer
felhasznalasaval. A munka soran idézdjelesen térképek késziilnek, amelyeket illend6bb lenne
térképszerli abrazolasoknak nevezni, de rajznak és abranak is fogom hivni. A rajzokon fel

lesz tiintetve a méretarany, a megallok, bal oldalt pedig ezeknek



6. A metrok

A metr6 kiilonlegessége a tobbi tomegkdzlekedési eszk6zhoz képest, hogy az tjuk soran
nagyrészt a fold alatt haladnak. Kivételesnek tekintheté példaul a new yorki, hiszen ott egy

része magasvasut.

Budapestnek 3 metrovonala van: dsszesen 32,4 km hosszusagban. Az épiilo 4-es metro
tervezett hossza 12,7 km, igy majd 45,1 km lesz az egész halozat. Ezt sem tekinthetjiik
elégségesnek a varos nagy teriileti kiterjedése és a lakosok szama miatt. A budapesti metrok
sulypontja Pestre tehetd, ez hatrdnyosnak tlinhet a budai lakosok szemszdgébdl.
Megvizsgalva az Osszes eurdpai varost, a budapesti vonalak hosszisaga atlagosnak
mondhatd: a bécsi 74,2 km, a bukaresti 69,25 km.

A metronak megvan az a nagy eldénye, hogy a felszin alatt halad, ahol mas jarmiivek nem
zavarjak, ezaltal a haladasi sebességét tekintve a leggyorsabb BKV-s jarmii. Abban az
esetben, ha tobb és hosszabb is lenne a haldzat, valdsziniileg tobben hasznalnak a
tomegkozlekedést, kevesebben autéznanak, tehat a 1égszennyezettség is csokkenne. Azonban
ehhez egy olyan metrohalozat kell, amely biztositja az eljutast szinte barhova a varoson belil.
Nyilvanvaldan ez egyéni vélemény, de azt is be lehet latni, hogy amig a varosban a felszin
egyre zsufoltabba valik, addig alatta rengeteg hely van, amit ki lehetne hasznalni. Az egyik
kiemelked6 példa a fentebb mar emlitett New York tomegkozlekedési halozata, a fejlett és
hosszi metrovonalaival, amelyet rengetegen hasznalnak naponta. Azt azonban nem szabad
elfelejteni, hogy az utvonalak 1étrehozésa, ezen beliil az alagutak furdsa, majd karbantartasa
igencsak koltségigényes. Ebben az iranyban még mindig sokat kell fejlddnie Budapest

tomegkozlekedési haldzatanak.

Jellemzéen a belvarosban ¢és annak szilkebb kornyezetében a legjobb a haldzat
lefedettsége. A 4-es metro sziikségessége Vvitathatatlan, hiszen elég megnézni a 7-es és a 173E
buszok keresztmetszeti utasszamait, hogy lassuk azt, mennyire nagyok ezek az adatok, tehat
egyszerlien nem terheltségrél van sz, hanem thlterheltségrol. Ez a helyzet nem csak az

utasok kényelmét csokkenti, hanem a jarmiivek miiszaki allapotat is rontja.

A kovetkezOkben a harom metrd utasterheltségével foglalkozom. Ehhez a BKV
keresztmetszeti utasszamait hasznaltam fel (ForTe). Minden metré esetében mellékelek egy

tablazatot a legfrissebb adatokrol, amelyek az egy irdnyba utazok szamat jeldlik.



Nyilvanvaléan ezek csak toredékei annak az adatmennyiségnek, amit felhasznaltam a munka

folyaman.

A lenti sematikus vonalhalozati térképen megtekinthetjilk Budapest jelenlegi (M1, M2,
M3), épiilé (M4) és tervezett (MS) metrd vonalait.

3. abra Budapest jelenlegi, épiil6 és tervezett metréovonalai
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6.1. A Milleniumi foldalatti vasut

Az Milleniumi foldalatti vasutat 1896-ban adtak at. Az M1-et nevezik még FAV-nak és
MillFavnak is. Az eurdpai kontinens elsé foldalatti vasttja, a londoni mellett, a vilagorokség
része. Utvonalanak hossza 4.4 km, a maximalis sebesség 50 km/h, a megallok szama 11.
Habar metronak nevezziik, azonban bizonyos tulajdonsagai miatt inkabb hasonlit egy
villamosra. A koznyelv is foldalattinak hivja. Raadasul nem halad olyan mélységben, mint

egy igazi metro.

Els6 1épésben a 2009-es utasszamok adatait mutatom be, majd az utasterheltséget
ugyanebben az évben és 1999-ben. A foldalatti a 2-es és 3-as metrohoz képest negyed annyi
utast szallit. A keresztmetszeti utasszam (oda-vissza) egy nap, egy megalld esetében nem
haladja meg az 50 000 f6t, a minimum pedig 8000 {6 koriil van. A kocsik mérete is kisebb a
masik két metroéndl, tehat kevesebb utas fér el. Osszehasonlitdsképpen a foldalatti adatai a 4-
es és 6-0s villamosok adataihoz all nagyon kozel, viszont sokkal kisebb a 2-es és 3-as metro
utasszamainal, hiszen azoknal 100 000 és 220 000 kozotti szamokkal talalkozunk. Ezért és a
szemléletesség kedvéért ebben az esetben kiilon kategoriakat vezettem be, amelyeket a 4-es

¢és 6-0s villamosoknal is alkalmaztam.



4. abra: A keresztmetszeti utasszamok a foldalatti bal oldali vaganyan

1 Keresztmetszeti utasszamok a MFAV jobb vaganyan
(2009. oktdber 15., csiitortok)
Vorosmarty tér |Deak Ferenc tér |Bajcsy-Zsilinszky|Opera Oktogon Vorosmarty utca |Kodaly Korond  |Bajza utca  |Hosok tere Széchenyi firdd
Oraig  |Dedk Ferenctér |Bajcsy-Zsiinszky|Opera Oktogon Vorosmarty utca |Kodaly Korond  |Bajza utca Hosoktere  |Széchenyi firddMexikoi it
05:00 2 14 13 " 18 19 21 13 0 0
06:00 16 212 217 194 245 246 252 222 172 122
07:00 48 530 521 430 591 591 487 419 284 23
08:00 69 1578 1605 1573 197 1821 1350 852 555 445
09:00 81 1662 1562 1433 1865 1724 1600 1080 506 397
10:00 129 1214 1265 1158 1348 1267 1032 768 392 296
11:00 163 1049 1014 943 1158 1000 952 742 367 298
12:00 224 988 1059 107 1146 1040 955 797 430 339
13:00 205 1012 1054 1028 1186 1135 1038 87 645 514
14:00 285 1187 1267 1159 1308 1250 1062 938 644 431
15:00 2712 1362 1450 1422 1790 1792 1774 1666 1348 788
16:00 342 1652 1757 1594 1823 1717 1505 1307 975 866
17:00 644 1839 1985 1906 2317 2201 2050 1787 1515 1307
18:00 416 1805 20 1903 2246 221 1902 1756 1392 1327
19:00 396 2168 2167 1636 1961 1719 1480 1316 927 889
20:00 221 942 1080 973 1031 1058 853 764 582 529
21:00 149 696 744 670 825 794 675 616 442 425
22:00 121 413 454 548 625 597 514 454 324 307
23:00 67 245 286 396 430 458 378 325 214 207
2345 30 109 120 17 159 148 127 101 103 98
Osszesen 3880 20678 21631 20220 24093 22788 20 007 16 804 11 867 9 866

A tablazatot tanulmanyozva feltiinik, hogy a legtobb utas reggelt 8-kor van. Az utasszam

hirtelen ugrik 7 6rahoz képest.

5. abra Az utasterheltség 2009-ben

A megallék (balrél-jobbra)
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6. abra Az utasterheltség 1999-ben

A megallok (balrél-jobbra)

. Vorosmarty tér

. Deak Ferenc tér

. Bajcsy-Zsilinszky at
. Opera

. Oktogon

. Vorésmarty utca

. Kodaly Kérénd 5
. Bajza utca Xe) ) K
. H6sok tere ) & & %QQ’Q
10. Széchenyi fiirdd . ©

11. Mexiki it ¥ NN & S
O - Metrémegallo Q
M 1: 37 500

OCONOGOPRWN -

A két dbra kozott szemmel lathatoan latvanyos kiilonbség van. 1999-ben tobb utasa volt a
foldalattinak, mint 2009-ben. A kovetkez6 megalloknal vannak eltérések: az Opera és az
Oktogon, az Oktogon és a VorOsmarty utca, a Vorosmarty utca és Kodaly Korond, a Kodaly

Korond és Bajza utca, a Bajza utca és Hosok tere.

6.2. A 2-es metro

A 2-es metr6 teljes vonalat 1972-ben adtak at. Piros metronak is nevezik, amely kelet-
nyugati iranyd. A nyomvonal hosszusaga 10,3 km, de a megallohelyek szamat nézve egyezés
van a foldalattival. A maximalis sebesség 70 km/h. Az utasszamokat tekintve masodik a
sorban a 3-as metr6 utan. A napi maximum 163 000 koriil van, mig a minimum 55600 (ezek
az adatok a jobb és baloldali vaganyokon utazok szamanak 6sszegét jelentik egy adott napon
egy megalld esetében). A minimum €s a maximum utasszam nem ugyanarra a megallokra

vonatkoznak.

El6szor is vessiink egy pillantast a metrd keresztmetszeti utasszamaira. Ebben az esetben

is megfigyelhetjiikk majd, hogy a legnagyobb utasszamok reggel 8-kor vannak a megallokban.
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7. abra A keresztmetszeti utasszamok az M2 bal vaganyan

7. Blaha Lujza tér I - - -

8. Keleti palyaudvar

9. Puskas Ferenc Stadion
10. Pillango utca

11. Ors vezér tere

D - Metromegallo
M 1:48 000

[ 1 ' ' Keresztmetszeti u'taésif':mok az M2 jobb vaganyan
(2009. oktober 13., kedd)
Déli pu. Moszkva tér |Batthyany Laj{Kossuth LajojDeak Ferenc {Astoria JBIaha Lujza tdKeleti pu. Stadionok  |Pillangd utca

Ordig |Moszkvatér |Batthyany LajqKossuth Lajo{Dedk Ferenc{Astoria Blaha Lujza tdKeleti pu. Stadionok  |Pillangd utca |Ors vezér terg|
05:00 119 185 252 250 139 162 201 225 206 137
06:00 506 706 847 801 1063 1002 1171 1071 1002 1059
07:00 1240 2079 3255 3012 2640 2746 2978 2676 2093 2084
08:00 4322 6505 8134 6508 4916 4 667 4 456 4111 3869 3474
09:00 3672 5915 8027 5166 3953 3263 3377 2990 2603 2404
10:00 1993 3584 4430 3985 3376 3000 3013 2491 2175 2097
11:00 1651 2791 3383 3004 2680 2480 2643 2396 2163 2048
12:00 1049 2339 2927 2811 2634 2672 2778 2426 2257 2124
13:00 1059 2260 3047 3159 3128 3129 3223 2381 2505 2437
14:00 1116 2877 3553 3695 3398 4 459 4709 4374 4077 4052
15:00 1779 4123 5177 5175 4717 4536 5551 4725 4336 4228
16:00 2132 4684 5513 5569 5486 5893 6690 6155 6067 5640
17:00 2907 6408 7303 8604 8418 9498 9860 9365 8380 8304
18:00 2563 6285 8155 8734 8801 9378 10532 9078 8772 8099
19:00 1587 4230 5216 5267 5437 6455 8036 7538 7004 7063
20:00 746 1984 2553 2981 2770 3551 4108 4085 3661 3430
21:00 466 1232 1588 1686 2054 2347 3007 2627 2570 2226
22:00 385 857 1101 1123 1165 1317 1554 1640 1450 1428
23:.00 221 479 605 650 930 1018 1220 1116 997 962
2345 42 130 172 184 318 387 520 500 428 499

Osszesen| 29555 59 653 75288 72 364 68 023 71960 79 627 72470 66 615 63795

8. abra Az utasterheltség 2009-ben
A megallok (balrél-jobbra) "

1. Déli palyaudvar & © Qg\b o°
2. Széll Kélman tér & & B &
3. Batthyany tér ,\60 RO Q,'\ &
4. Kossuth tér o’ o’ ® A
5. Dedk Ferenc tér P 606 O N
6. Astoria o i
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9. abra Az utasterheltség 1999-ben

A megallok (balrél-jobbra)

o)
1. Déli palyaudvar Qg\b QQ'\b Qg\b QQQ‘\
2. Széll Kalman tér o o A O
el @ A P
3. Batthyany tér NV N N o
4. Kossuth tér QQQ QQQ QQQ (OQQ
5. Deak Ferenc tér ® R0 KoX N

¥ N
6. Astoria
7. Blaha Lujza ter _ - - -
8. Keleti palyaudvar
9. Puskas Ferenc Stadion
10. Pillangd utca

11. Ors vezér tere

O - Metromegallo

M1:48 000

Az 1999-es évi adatokhoz képest kevesebb utast figyelhetiink meg 2009-ben. Minden
egyes megalld esetében valtozott az utazok szama, ezért nem keriilnek felsorolasra. A elsé
dbra (2009) alapjan kimutathaté, hogy a legtobb utas az Ors vezér téri megéallo és a
Batthyanyi tér kozott utazott. Az elsé abrat nézve (2009), megallapithatjuk, hogy
megallonként atlagosan 20 000 — 30 000 fovel csokkent az utasok szama (természetesen az

adatok itt is mindkét iranyra értenddek, bal és jobb oldali vaganyra).

6.3. A 3-as metro

1970-t61 1990-ig folyamatosan épitették. Azota voltak olyan tervek 1is, hogy
meghosszabbitjdk a Liszt Ferenc repiil6térig, ami a halozatfejlesztés szempontjabol
kifejezetten hasznos lenne. Az észak-déli vagy a koznyelvben kék metroként emlegetett
viszonylat vonaldnak hossza 17.4 km, ami majdnem négyszerese a fOldalattiénak, de
masfélszer hosszabb az M2-es nyomvonalanal is. A maximalis sebesség 60 km/h. A

legnagyobb utasszam 231 300 volt egy megalld esetében (0sszeadva a jobb és baloldali
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vaganyokon utazok szamat), a minimum pedig 89 000. Itt sem ugyanarra a megallokra

vonatkoznak az adatok.

10. abra A keresztmetszeti utasszamok 1999-ben az M3-as jobb oldali vaganyan

Keresztmetszeti terhelés jobb vag: (1999.11.24-én) komgalt
Mexikoi vt fal
Vorosmar | Daik Bajesy Vorosmar | Koddly Bajza Hosok |Széchenyi
ty tér tér Zs. vt Opzra | Oktogzon | tyvutca | koérond utea tera firdo
D=ik Bajesy Voérésmar | Kodily Bajza Hosok |[Szichenyi| Mexikoi
tér Zs. 6t Opara | Oktozon | ty utea korond utca tera fiirdo Bt
5- 6 48 268 275 244 356 343 325 270 218 138
6- 7 50 820 846 828 1034 873 864 707 480 336
7- 8 165 2891 2680 2 3413 3149 2383 1665 896 732
§- 9 138 2122 2124 1842 2298 2217 1819 1219 758 516
g .10 297 1843 1891 1845 2054 1851 1652 1206 778 26
0-11 325 1748 1845 1758 1502 1896 1669 1306 766 356
1-12 406 1709 1783 1634 1757 1634 1505 1200 778 514
2-13 501 1676 1754 1627 1745 1638 1395 1122 742 515
3-14 558 1855 2092 1824 2127 2039 1787 1426 558 757
4 .15 572 2230 2434 2259 2508 23%6 2132 1803 1407 1145
5-.16 707 2170 2408 2332 2547 2532 2255 1855 1444 1273
6 -17 1063 2798 3151 3041 3524 3433 3021 2533 2067 1910
7 -18 648 222 2422 2140 2518 2448 2048 730 1333 254
8 -1% 443 1919 2006 1631 1896 1817 1542 1325 957 854
g .20 218 02 988 927 1134 1126 955 824 669 671
0-21 126 600 634 670 760 722 568 489 365 367
1.-.22 109 388 418 404 497 474 365 320 230 222
23t 6378 28303 30171 28106 32070 30688 26286 21000 14850 12087
11. abra Utasterhelés 1999-ben
A legnagyobb utasszamot a Hatar it és a Forgach utca kozott figyelhetjiik meg.
A megallok (fenntrél-lefelé)
1. Ujpest-Kozpont 5 ; G
2. Ujpest-Véaroskapu o A » A\ \
3. Gjyggngyésl utcap 0@\° ‘ﬁ)@“\b ‘P@“ “J@Q @QQ@ ’f’&g 9 c@
4. Forgach utca 2PN @05 \ & ol .'L
. Dbézsa Gyorgy ut
7. Lehel tér — = == =) - ‘

10.
1.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.

8. Nyugati palyaudvar
9. Arany Janos utca

Deédk Ferenc tér
Ferenciek tere
Kalvin tér
Ferenc korat
Klinikék
Nagyvéarad tér
Népliget

Ecseri Gt
Pottyds utca
Hatar at
Kébanya-Kispest

O - Metrdmeqalld
M1:85000
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7. A villamosok (4-6)

Mindkét villamos majdnem ugyanazon a nyomvonalon jar, két-két megalld a kiilonbség

(mint tudjuk a 4-es a Petdfi hid budai hidféje utan Ujbuda kozpont felé halad, a 6-os a Méricz

Zsigmond kortér felé).

Sajnos néhany megallo esetében nincs adat, mert a rendelkezésre allo keresztmetszeti

utasszamok eléggé hidnyosak. Mindkét esetben egy adott iranyban, egy villamos esetében

csak a megallok felérél rendelkeziink adattal, mig visszafelé a masik felérdl. Ezért a

kovetkezoképpen jartam el: minden megalld esetében, ahol volt adat megduplaztam az

utasszamokat, hogy megkapjam az utasterheltséget egy megallo esetében mindkét iranyra. A

kovetkezo esetekben egyaltalan nem alltak rendelkezésre adatok: a 32-ek terénél, a Széna

térnél és a Sz¢1l Kalman tér. Ezt kiilon jellel jeloltem.

12. abra 4-es villamos keresztmetszeti utasszamai

Keresztmetszeti utasszamok - va.i indulasi idére
Viszonylat: 3040 4-es villamos
Utvonalvezetés: 0977 Széll Kalman tér - Ujbuda-kézpont
Mérés: 2007.05.17 Cstortok jarmiitipus: COMBI, féréhely: 350
0 1
Mechwart liget Margitsziget
Mr-i  Mr-i F0019¢ 3 F0014Z 9
Mért.adé utas 6ras  oras 2007.05.14 Hétfo 2007.04.26 Csutortok
6raig n.oras 4ndra ind. féréh Kih% Mdb n.drdas 4ndra Mdb n.éras 4n.dra
-00:00
-04:30 18 18
-04:45 150 168 1 350 48
-05:00 196 364 2 700 52 1 40 40 1 40 40
-05:15 240 604 3 1050 58 1 46 86 1 73 113
-05:30 187 773 4 1400 55 1 67 153 1 ] 184
-05:45 181 804 5 1750 46 2 86 239 2 64 248
-06:00 275 883 5 1750 50 1 88 287 1 95 303
-06:15 351 994 6 2100 47 2 126 367 2 117 347
-06:30 393 1200 7 2450 49 2 128 428 3 100 376
-06:45 483 1502 8 2800 54 3 200 542 2 262 574
-07:00 596 1823 10 3500 52 2 120 574 4 328 807
-07:15 645 2117 11 3850 55 3 263 711 3 198 888
-07:30 807 2531 12 4200 60 4 233 816 4 322 1110
-07:45 759 2807 13 4550 62 3 250 866 3 593 1441
-08:00 810 3021 13 4550 66 3 336 1082 3 433 1546
-08:15 673 3049 * 13 4550 67 3 269 1088 4 477 1825
-08:30 621 2863 13 4550 63 3 320 1175 3 442 1945
-08:45 546 2650 12 4200 63 3 292, 1217* 3 412 1764
-09:00 693 2533 12 4200 60 3 306 1187 3 398 1729
-09:15 595 2455 11 3850 64 3 481 1399 3 595 1847

2
Nyugati palyaudvar M
F0093£ 11

2007.04.24 Kedd
Mdb n.drds 4n.dra

1 70 70
1 65 135
1 96 231
2 83 314
1 119 363
2 174 472
2 168 544
3 245 706
B 270 857
3 645 1328
4 315 1475
3 737 1967
3 293 1990
4 673 2018
3 427 2130
3 546 1939
3 394 2040
2 486 1853

A tablazat csak egy részlet abrazol, hiszen reggel 4:30-t6]1 csak 9:15-id szerepelnek itt

adatok. A legtobb utas reggel 8-kor utazik.
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A villamosok és buszok esetében is az n oras vagyis a negyed Oras Osszesitett napi

adatokat hasznaltam fel.

13. abra A 4-es villamos utasterheltsége

A megallok (fentrol-lefelé)

. Széll Kalman tér

. Széna tér

. Mechwart liget

. Margit hid, Budai hidfé
. Margitsziget

. Jaszai Mari tér

. Nyugati Palyaudvar

. Oktogon

. Kiraly utca

10. Wesselényi utca

11. Blaha Lujza tér

12. Rakoczi tér

13. Harminckettesek tere
14. Corvin negyed

15. Mester utca

16. Boraros tér

17. Petdfi hid, budai hidfo
18. Budafoki ut (Szerémi sor)
19. Ujbuda-kdzpont

OCONOOEWN -

= - Villamosmegalld
M1:38 500 e} Q\b

A legtobb utas az Oktogon és a Nyugati palyaudvar, valamint a Rakoczi tér és a

Wesselényi utca kozott utazott.

Sajnos nincs lehetdség Osszehasonlitani mas idépontot abrazold rajzzal. Akarcsak a 3-as
metro esetében itt sem alltak rendelkezésre adatok. Ennek kovetkeztében mar kettovel

csokkent a tervezett rajzok szama.

A villamosok esetében ugyanazokat a kategoriahatarokat alkalmaztam, mint amit mar
feljebb is lattunk a foldalattindl. Azért mert a két viszonylat ilyen szempontbdl komoly

hasonldsagot mutat.
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14. abra A 6-0s villamos utasterheltsége

A megallok (fentrol-lefelé)

. Szeéll Kalman tér

. Szeéna tér

. Mechwart liget

. Margit hid, Budai hidfoé
. Margitsziget

. Jaszai Mari ter

. Nyugati Palyaudvar

. Oktogon

. Kiraly utca

10. Wesselényi utca

11. Blaha Lujza tér

12. Rakoczi tér

13. Harminckettesek tere
14. Corvin negyed

15. Mester utca

16. Boraros tér

17. Petdfi hid, budai hidfé
18. Budafoki Gt (Szerémi sor)
19. Ujbuda-kdzpont

OO NOOABEWN -

= - Villamosmegallo
M1:38 500

o o L)
> 00\ &

o
& D N o0 o

A két villamos utasterheltsége nagyjabol azonos, eltérés a 4-es esetében van, a Rakoczi tér

¢s Blaha Lujza tér kozott tobb utas utazik, mint a 6-os villamos ugyanilyen nevii megalloinal.

8. A buszok

A Dbuszok esetében allt rendelkezésre a legtobb és legijabb adat. A 7-es és 173E buszok
azért keriiltek kivalasztasra, mert mindkettd nagy forgalmu jarat, a kozelilkben fog elhaladni
a 4-es metrd. A két busz utasszamaibol kovetkeztetéseket lehet levonni arrdl, hogy koriilbeliil
hanyan fognak utazni a metrén, mert az valdszinilisithetd, hogy az utasok inkabb az M4-est
fogjak valasztani gyorsasaga és kényelme miatt. EQy 2009-ben megjelent tanulmany szerint

is -Belvarosi forgalomcsillapitas jogi, miiszaki €s gazdasagi eszkozeinek dsszevetése-, amely
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konkrét felmérésekre tamaszkodik, a kozlekedési mod megvalasztasanak elsédleges

szempontja, nem tal meglepé moédon, az utazasi id6, csak azutan a biztonsag.

Az eddig bemutatott adatok mellet megjelenik még a tablazatban a jarmiivek tipusa (Ikarus
435, Volvo 7000) ¢és a férdhelyek szama. A buszok adatait tartalmazo tablazatok csak
kivagatok, igy nem szerepel rajtuk minden adat. Példaul a bemutatasra keriilé excel tablaban
is csak egy bizonyos oraig szerepelnek az utasszamok. Ugyanez az eset all fenn a korabban

emlitett villamosoknal is

8.1. A 7-es Busz

Egy alapjarat, amely 13 km hossz ttvonallal és 29 megalloval rendelkezik. A két
végallomas a Bosnyak tér és Albertfalva vasutallomas. Jelentds a buszjarat kihasznaltsaga,
ezaltal nagy az utasterhelés, amit valdsziniileg a 4-es metré megépiilése csokkenteni fog. A
maximum utasszam 16 000 6, a minimum 2700 volt 2011-ben, egy adott napon (az adatok

természetesen itt is kiilon-kiilon megallokra vonatkoznak és mindkét iranyra).

15. abra A 7-es busz keresztmetszeti utasszamai

Keresztmetszeti utasszamok - va-i ind. idére
Viszonylat: 0070 7-es autébusz
Utvonalvezetés: A852 Bosnyak tér - Bfok-Albertfalva vasutall
Mérés: 2011.10.06 Csutortok jarmitipus: 435,V7000, féréhely: 120,112
0 1 2 3
Bosnyak tér Bosnyak tér Réna utca Amerikai Ut
Meért.adé utas F02836 F02829 F02823 F02960
Oraig n.déras 4néras  Mdb n.oras 4néras n.éras 4néras  n.dras 4ndéras  n.dras 4ndéras
-04:45 46 46 1 4 4 6 6 14 14 14 14
-05:00 20 66 1 4 8 14 14 28 14 28
-05:15 36 102 1 4 4 18 10 38 14 42
-05:30 75 177 2 4 8 17 35 27 65 27 69
-05:45 90 221 2 6 10 22 51 46 97 52 107
-06:00 38 239 1 4 14 12 55 16 99 14 107
-06:15 150 353 2 10 24 25 76 33 122 41 134
-06:30 57 335 2 8 28 10 69 25 120 29 136
-06:45 156 401 3 10 32 47 94 75 149 81 165
-07:00 207 570 3 39 67 85 167 111 244 120 271
-07:15 2711* 691 3 27 84 97 239 155 366 173 403
-07:30 164 798 2 33 109 91 320 143 484 151 525
-07:45 226 868 * 3 46 145 70 343 101 510 115 559
-08:00 186 847 2 36 142 52 310 94 493 106 545
-08:15 155 731 2 38 153 58 271 72 410 79 451
-08:30 216 783 3 35 155 63 243 93 360 106 406
-08:45 121 678 2 32 141 64 237 90 349 104 395
-09:00 204 696 3 80 185 124 309 136 391 138 427
-09:15 177 718 2 55 202 78 329 95 414 105 453
-09:30 200 702 2 62 229 91 357 116 437 128 475
-09:45 164 745 2 32 229 62 355 72 419 82 453
-10:00 152 693 2 58 207 74 305 96 379 112 427

A legnagyobb utasterhelés itt is reggel 7 €s 9:30 kozott van
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16. 17. abrak A7-es busz utasterheltsége 2011 (felsé abra) és 2010 (als6 abra)

A megallék (balrdl jobbra)

1. Albertfalva vasutallomas
. Fonydd utca

. Herend utca

. Kisk&ros utca

. Csurgdi at

. Bornemissza tér

. BikszadI utca

. Kelenféld varoskézpont
. Tétényi Gt 30

. Szent Imre Kérhaz

. Hamzsabégi at

. Kosztolanyi Dezsd tér
. Moricz Zsigmond koértér
. Szent Gellért tér

. Rudas gyogyflrdd

. Ferenciek tere

. Astoria

. Urénia

. Blaha Lujza tér

. Berzsenyi ulca

. Keleti palyaudvar

. Dbzsa Gyorgy ut

23. Chazar

24, Andras utca

25. Stefania at

26. Zuglé vasatallomas
27. Amerikai Gt

28. Rona utca

29. Bosnyak tér

NN b b b cd cndh cnh el ok - .
N2 OO NEWN 20PN ARWN

7’ i
R4
L4
’l
&'l
A

e”

J | )
,ﬂ' @@ @§
i S Bt

‘ N

I 0,6@6 CDQQQ \QQQQ »\9360
: —_— o
|

l O - Buszmegalld

M1 : 70 000

|

|

\

A megallok (balrdl jobbra)

1. Albertfalva vasutallomas
2. Fonydd utca

3. Herend utca

4. Kiskdros utca

5. Csurgoi at

6. Bornemissza tér

7. Blkszadi utca

8. Kelenfdld varoskdzpont
9. Tétényi at 30

10. Szent Imre Kérhéz

11. Hamzsabégi at

12. Koszlolanyi Dezsd tér
13. Méricz Zsigmond kortér
14. Szent Gellért tér

15. Rudas gyogyfirdd

16. Ferenciek tere

17. Astoria

18. Urania

19. Blaha Lujza tér

20. Berzsenyi ulca

21. Keleti pélyaudvar

22. Dozsa Gyorgy at

23. Chazar

24. Andrés utca

25, Stefania ut

26. Zugl6 vasuatallomas
27. Amerikai at

28. Réna ulca

29, Bosnyak tér

O - Buszmegalld
M1 : 70 000

A két abrat szemlélve olyan érzésiink tdmadhat, hogy majdnem semmilyen kiilonbség

nincs koztiikk. Azonban mégis van. Eltérés figyelheté meg a Szent Gellért tér és a Rudas
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gyogyfiirdé megallok kozott, 2010-ben tobb utast szadmoltak itt. A Kosztolanyi Dezso tér és a

Hamzsabégi ut esetében is ugyanez jellemzo.

8.2. A 173E busz

A jarat hossza 15 km. A maximum utasszam 27 641 f6, a minimum 7800 koril van (az
adatok ugyantgy értelmezenddek, mint a 7-es busznal). Ez egy gyorsjarat, amelynek joval
tobb utasa van, mint a 7-es busznak. A két végallomas a Kelenfoldi palyaudvar és az

Ujpalota, Nyirpalota tt.

18. abra A 173E busz keresztmetszeti utasszamai

Keresztmetszeti utasszamok - va-i ind. iddre
Viszonylat: 1735 173E gyors autdbusz
Utvonalvezetés: E968 Ujpalota,Nyirpalota ut - Etele tér (1)

Mérés: 2011.10.12 Szerda jarmitipus: 280,V7000, féréhely: 120,112
0 1 2 3
Ujpalota, Nyirpalota Vasarcsarnok Fé tér Molnar Viktor utca
Mért.adé utas F03163 F03158 F03151 F03196

Oraig n.oras 4ndras Mdb n.6ras  4nérds n.odrds 4ndras n.ords  4ndordas n.oras  4ndras

-04:30 92 92
-04:45 136 230
-05:00 11 kI
-05:15 70 411
-05:30 235 554
-05:45 212 628
-06:00 201 718
-06:15 222 870
-06:30 367 1022
-06:45 383 1193
-07:00 577 1569
07:15 672* 2019
-07:30 424 2056 *
-07:45 333 2006
-08:00 437 1866
-08:15 310 1504
-08:30 352 1432
-08:45 269 1368
-09:00 160 1091
-09:15 250 1031
-09:30 168 847
-09:45 247 825

30 30 49 49 79 79 92 92
17 47 65 114 84 163 95 187
AN 78 63 177 97 260 111 298
22 100 38 215 58 318 64 362
72 142 148 314 186 425 23 501
56 181 112 361 166 507 182 588
56 206 114 412 162 572 169 646
45 229 82 456 139 653 178 760
93 250 178 436 292 759 345 874
76 270 192 566 318 911 376 1068
207 421 333 785 508 1257 577 * 1476
176 552 368 1071 542 1660 600 1898
12 571 231 1124 368 1736 424 * 1977
82 577 185 117 265 1683 307 1908
90 460 210 994 322 1497 365 1696
53 337 139 765 223 1178 250 1346
96 321 186 720 259 1069 293 1215
60 299 164 699 224 1028 253 1161
36 245 90 579 132 838 132 928
43 240 136 576 204 819 224 902
12 156 95 485 148 708 161 770
29 125 90 411 166 650 199 716

PR R NN WE WR WERER OO & W W W - N =

A legtobb utas 7 és 8 ora kozott veszi igénybe a buszjaratokat.
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19. 20. abrak A 173E utasterheltsége 2011 (felsé abra), 2010 (alsé abra)

,A megéallok (balrél jobbra)

1. Kelenfoldi palyaudvar
2. Bartfai utca

3. Kelenféld varoskozpont
4. Szent Imre Kérhaz

5. Kosztolanyi Dezsé tér
6. Méricz Zsigmond kortér
7. Ferenciek tere

8. Blaha Lujza tér

9. Keleti palyaudvar

10. Zuglé vasatallomas
11. Bosnyak tér

2. Molnar Viktor utca

3. Fo tér

4. Vasarcsamok

15. Ujpalota, Nyirpalota Ut

o - Buszmegallé
M 1:70000

L.\.megélléls.(balr.ol jobbra)

1. Kelenféldi palyaudvar
2. Bartfai utca

3. Kelenfold varoskézpont
4. Szent Imre Kérhaz

5. Kosztolanyi Dezsé tér
6. Méricz Zslgmond kortér
7. Ferenciek tere

8. Blaha Lujza tér

9. Keleli palyaudvar

10. Zuglé vasutallomas
11. Bosnyak tér

12. Molnér Viktor utca

3. FO tér

4. Vasarcsamok

15. Ujpalota, Nyirpalota ut

o - Buszmegallé
M 1:60 000

M 158500

A két abrat szemlélve megallapithato, hogy 2011-ben tobben utaztak, mint 2010-ben. Ez

kivételesnek tekinthetd
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9. Az utasterheltség a vizsgalt viszonylatok esetében

Az dbra bemutatja a korabbi fejezetekben megvizsgalt kdzlekedési jaratokat.

21. abra Az megvizsgalt viszonylatok utasterheltsége

— Nincs adat

B 20 000 - 25 000 16

. 100 000 - 106 000 f&

230 000 - 235 000 16

M1:73 000

A térképen a jelmagyarazatban csak néhany kategoria értékét adtam meg. Eredetileg
sokkal tobb van. Ennek a kovetkezé a magyarazata: az utasszamok 2 700 és 232 000 kozott
véltakoznak, ha minden megvizsgalt viszonylatot figyelembe vesziink. Ez problémat vetett
fel a buszok és villamosok esetében, mert ha a metroknal alkalmazott huszonotezrenként
novekedo kategoriakat hasznaltam volna fel, akkor az elébb emlitettetek rajza tal elnagyolt és
értelmetlen lett volna. Ezért igy dontottem, hogy Otezrenként novekedjenek a kategoridk,

hiszen igy szemléletesebb a rajz.
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Az abran csak a 4-es villamos van feltiintetve, azért, mert a 6-0s villamossal annyira

hasonloak, hogy szinte ugyanarrdl a viszonylatrol beszélhetiink.

10. Kiilfoldi példak az utasterheltség abrazolasara

Természetesen kiilfoldon is késziiltek utasterheltséget bemutato térképek. Sok esetben mar

elore elkészitik az utasterheltségi abrat, akar 20 éves tavlatokra.

Az elsé példa legyen a mar sokat emlegetett new yorki metr6 példaja (2010).

Ebben

22. abra New York metréinak utasterheltsége (részlet)

Monday in New York

Subway Stations by Average Weekday Ridership

TOP 5

1. TIMES SQUARE 42 ST
182,170 RIDERS
cooco0o000000
2 GRAND CENTRAL42 ST

144,350 RIDERS
00000

1. 34 ST-HERALD SQUARE

120,764 RIDERS

0000

4 14 ST-UNION SO L

106,380 RIDERS

0 000

5. 34 ST-PENN STATION 123

87,736 RIDERS

000

BOTTOM 5*

aasy

1,050 RIDERS ©

400 BUSHWICK AV-ABERDEEN ST
1,246 RIDERS ©&

414, AQUEDUCT-NORTH CONDUIT AV
791 RIDERS ©

415 ROCKAWAY PARK-BEACH 116 ST
718 RIDERS ©

421. MQUEDUCT RACETRACK

61 RIDERS ©

210.3 AV-138 ST 6 TRAIN ICON
6,985 RIDERS ©

az esetben kifejezetten érdekes megoldast alkalmaztak, hiszen az utasszdmokat

korokkel jeloltek. A korok mérete az utazok szamat jeloli. Feltind a szinvalasztas. A

legnagyobb utasszamot jeldld korok szine a legerdteljesebb, narancssarga.
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Masodik példa a moszkvai metro.

23. abra Moszkva metréinak utasterheltsége (részlet)
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Ebben az esetben rokonsagot véliink felfedezni a new yorkival, nem alaptalanul. Ezt az

abrat nevezhetjiik egy masik verzionak (a hasonlosag természetesen lehet a véletlen miive is).

Itt a kiilonb6z6 metrdjaratok mas-mas szinnel vannak jeldlve, az utasszdm nagysagat (és a

megallokat is) szintén kis korok jelolik. Melléjiik oda van irva az utazok szama, ami még

ezerrel szorzand6, hogy megkapjuk a valos értéket. Masik kiilonbség, hogy a kordk

tobbszintiek, attdél fliggéen hany viszonylat talalkozik egy adott pontban. Véleményem

szerint, ha mar a korok tgyis tobbszintiek lettek, akkor lehetett volna egy olyan megoldast

alkalmazni, hogy a kitoltés megmutassa az egyes viszonylatok utasszamanak megoszlasat is,

abban az esetben, ha tobb metro talalkozik.
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Az utolsé példa a washingtoni metré utasterheltségét mutatja be (2009).

24. abra Washington metréinak utasterheltsége (részlet)
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A fenti térkép hasonl6 stilusban késziilt, mint a TRANSMAN Kft. és az altalam készitett

térképek. Ugyanligy a vastagabb vonal jeloli a nagyobb utasszamot. Itt a megallok nevei is

szerepelnek.
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11. Halozatfejlesztések

A 2004-es haztartasfelvétel nevii fejezetben az emlitetett TRANSMAN Kft. készitett egy
kiemelt rajzot ,,A jelenlegi és az M2, HEV, étterelddés utasterheléseinek kiilonbségabraja”
cimii, ami egy szimulacio arrdl, hogy mi lenne akkor, ha 6sszekotnék a 8-as,9-es HEV-Ket és

a metrot.

25. abra M2 és a HEV osszekotése

3#&'@9&

IR 8

VISUM 2.33PTV AG TRANSMAN K#t. ( BKV haztartisfeivétel alapjan)

1117105 A jelenlegi és az M2, HEV, Stterelddé é Glénbségabrsj 1:36025

Az rajzon szereplé Ors vezér tér fontos forgalmi csomopont, ahol a metrét szeretnék
osszekotni a HEV-el. Ezt az Stletet mar a VEKE (Varosi és Elvéarosi Kozlekedési Egyesiilet)
is javasolta 2005-ben. Egyelére még mindig csak terv. A G6dollordl vagy Csomorrdl érkezd
utasoknak nem kellene atszallniuk és igy 1d6t vesziteniiik, ha ez a tervezet megvalosulna a
jovoben.

Emlitésre méltdo még az 5-S metro, az észak-déli regionalis gyorsvasuti haldzat, amelynek

épitését mar 2007-ben el kellett volna kezdeni.

Pozitiv példa a haldzatfejlesztésre a 4-es metrd, amelynek épitése folyamatban van. Az
igéretek szerint 2014-re elkésziil. Nemrégiben jelent meg a hir, hogy a BKV 1) buszjaratot
indit 234-es szammal, amely egy szezonalis jarat lesz: Obudat, Eszak-Budat, a Margit

szigetet és a Nyugati palyaudvart koti majd ossze.
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A halozatfejlesztés egy masik tipusa a buszjaratok siiritése/ritkitasa.

Budapesten, akarcsak mas fejlett nagyvarosokban komoly, probléma, hogy ,,nemcsak
novekszik a forgalom, hanem a forgalomeloszlas aranya (Un. modal split) egyre inkabb
eltolodik az egyéni kozlekedés felé” (Vidéki Imre: Fejezetek ipar- és kozlekedésfoldrajzbol).
Ezt a folyamatot Ilehetne korlatozni egy korszerli, biztonsagos ¢és kényelmes

tomegkozlekedési halozat 1étrehozasaval.

12. Osszegzés

Az abrak egyértelmiien kimutattdk, azt a tényt, hogy minél visszdbb megyiink az idében,
akar az adatsorokat nézve, akar a rajzokat, altalaban nagyobb utasterheltséggel kell szamolni.
A metrok esetében a legnagyobb a valtozas, persze azt sem kell elfelejteni, hogy itt a
legrégebbick az adatok, amelyekbdl az 6sszehasonlito térképek késziiltek. Ezt az eredményt
tekinthetjiik kiss¢ varatlannak, nyilvanvaléan megvannak a kiilonbozd okai (kevesebb autd

volt akkoriban). A buszok térképeit nézve nem talalunk nagy kiilonbségeket.

Sajnalatos tény, hogy a 3-as metré és a 4-6 villamosok esetében csak egy idépont
méréseire tdmaszkodhattam. Szdmomra kissé érthetetlen, hogy a foldalatti és a 2-s metrd
esetében késziilt 2009-es felmérés, de az M3-as esetében nem. Ugyanez a probléma a
villamosokkal is. Habar ott szerencsére frissebb adatokkal lehetett dolgozni. Viszont tobb
megallorol nem volt adat, ami elég meglepd egy ennyire kihasznalt kotottpalyas
viszonylatnal. Korabban emlitettem, hogy egy adott irdnyba csak a megallok felérdl volt adat,
mig ellenkezd iranyban a tobbi megallorol. Azt hiszem érzékelhetd a leirtak alapjan, hogy az
elkésziilt abra csak kozeliti a valosagot a 4-es és 6-os villamosok esetében és akkor még nem
emlitettem az utasszamlalas pontatlansagat. Ezért dontéttem ugy, hogy mas villamossal

foglalkozni mar szinte teljesen értelmetlen, mert még ennyi adat sem allt rendelkezésre.

Minden viszonylat esetében csak egy napot tudtam megvizsgalni, mert csak ennyi adat
volt. Minden abra egyfajta ,,pillanatképnek” mindsiil. Két tablazattal dolgoztam, amelyek

egyenként egy menetiranyt tartalmaztak.

Az abrak esetében torekedtem az egységességre. Nyilvanvaldan a méretarany nem lehetett
egységes, de a megallok jelolése a nyomvonalakon, valamint a neveik megirdsandl meg

tudtam valositani ezt. A metrokndl a vords szin hasznalatdval a nagymértékii utasszamot,
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valamint ezeknek a viszonylatoknak fontossdgat akartam kiemelni Budapest kézosségi

kozlekedésében.

A megvizsgalt buszok rajzai alapjan leolvasott adatok teljes mértékben indokoltta teszik a
4-es metr6 megépitését. Ezek a viszonylatok annyi embert szallitanak, mint egy villamos.
Nyilvanvaloan tobb mas oka is van a metrovonal megépitésének, de véleményem szerint a

kozosségi kozlekedés szempontjabol jo dontést hoztak, amikor beinditottak ezt a projektet.
A témahoz kapcsolodo szakirodalom elég sziikds volt, nem sok mindent talaltam.

Felvetddhet a kérdés, hogy miért nem készitettem egy adatbazist a diplomamunkéhoz.
Ennek oka az volt, hogy az adatokat nagyon nehézkesen kaptam meg, tobbszori kérésre. Azt
sem lehetett elére tudni, hogy milyen és mennyi adatot kapok, sem azt, hogy milyen lesz a

struktarajuk. Ezért alkalmaztam analog modszert.
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14. Koszonetnyilvanitas

Szeretném megkdszonni  témavezetdomnek, Dr. Kovacs Béla adjunktusnak a

diplomamunkamhoz nytjtott segitséget. Ezen kiviil kdszonom még Horvath I1diké segitségét.

A BKYV munkatarsainak is koszonom az adatszolgaltatast.

Nyilatkozat
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ATULITOtE, .o nyilatkozom,  hogy  jelen
dolgozatom teljes egészében sajat, 6nalld szellemi termékem. A dolgozatot sem részben, sem
egészében semmilyen mas felséfoku oktatasi vagy egyéb intézménybe nem nyujtottam be. A
diplomamunkamban felhasznalt, szerzéi joggal védett anyagokra vonatkozd engedély a

mellékletben megtalalhato.

A témavezetd altal benyujtasra elfogadott diplomamunka PDF formatumban val6
elektronikus publikalasdhoz a tanszéki honlapon

HOZZAJARULOK NEM JARULOK HOZZA

Budapest, 2012. junius 8.

a hallgat6 alairasa
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