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Bevezet és

A dolgozat célja Magyarorszag fOvarosanak, Budapest teriileti fejlédésének elemzése,
bemutatdsa. Az idobeliség visszamendleges lehet az dskorig (ezt lehetévé teszi a mellékletben
feltiintetett kronoldgia), de konkrétan a mésodik vilaghdbora befejezésének évétdl mutatom
be a varos ujjaéledését egészen napjainkig. A varostervezést €s varosépitést jelentdsen
befolyasold tervezo és vezetd szervezetek nélkiil nem lehet vizsgalni a kiilonb6z6 korszakok
torténéseit. E16zményként felelevenitem a két vilaghabort kozotti allapotot, amely valamilyen
szempontbol ,,origoként” szamitott a varos tovabbi fejlodésében. Elemzem a dolgozatban az
1945 utani ujjaépitési korszak lehetdségeit, terveit. Részletezem a tanicsrendszer alatt
megvaltozd varostervezdi szervezetek atalakulasat, tevékenységeit, terveit és eredményeit.
Végiil objektiven vizsgdlom a rendszervaltds utani korszak jellemzoéit, hogy az
onkormanyzatisag mellett lehetséges-e egységes varospolitikat, varostervezést folytatni,
valamint felvazolom a févaros kilatasait, jovojét.

Budapest fejlodését és az arra iranyuld terveket a korszakolt fejezetekben térképekkel
igyekszem illusztralni, felhasznalva az akkori varostervezd szervezetek terveit, elképzelésit,
koncepcioit. Témavalasztdsomat nagyban befolyasolta a foldrajz, a térképezés, a torténelem

és varostOrténet iranti érdekl6désem.



1. fejezet

A mai Budapestrtébhetapai és
11. Fekvése, ftobodr aj zi adot

Magyarorszag fovarosa, Budapest a Fold északi féltekén, Kozép-eurdpaban fekszik (mértani
kozéppontja a X. kertileti Martinovics téren van). Foldrajzi koordinatdkkal megadva az északi
szélesség 47° 29’ 56.26” és a keleti hosszasag 19° 02” 26.73”-n fekszik.

A Duna két partjan, az Alfold és a dombvidékek talalkozasanal teriil el. Természetfoldrajzi
adottsagai révén a vilag egyik legszebb fekvésli fovarosanak tartjak.

Jelenlegi teriilete 525,16 km? (kozigazgatasi hataraig figyelembe véve), ideszamitva még a
koriilvevo 81 agglomeracios telepiilést. Buda és Obuda 173,2 km?-t, Pest 352,4 km?-t foglal
magaba. Eszak-déli iranyban 25, kelet-nyugati iranyban 39 km kiterjedésti. Legmélyebb
pontja a Duna szintje (96 m kozepes vizallasnal), legmagasabb pontja a Janos-hegy (529 m).
A Duna 28 km hosszan szeli 4t észak-déli irdnyban, igy tokéletesen elkiiloniti a két nagy
varosrészt, azaz a Duna jobb partjan magaslik a Budai-hegység, bal partjan pedig a Pesti-
siksag huzodik, amelyet északkeletrdl a Godolldi-dombsag lankai 6veznek.

Szigetei: Csepel-, Margit-, Obudai (Hajogyari)-, Szentendrei-sziget.

Budapest vilagorokségi helyszinként elismert latnivaldéi a Duna-part latképe és a Budai
Varnegyed, valamint az Andréssy ut és torténelmi kornyezete. A fOvéaros szdmtalan egyéb
latnivaloja kozott nemzetkozi viszonylatban is kiilonleges miiemlékek, templomok, kastélyok,
okori, kozépkori és torok kori emlékek, barokk, klasszicista, romantikus, neoreneszansz,
eklektikus és szecesszios stilusti kozépiiletek és lakohazak, 223 mizeum és galéria, torténelmi
hidak, valamint a koztéri szobrok és emlékmiivek sokasaga taldlhaté. Evente kb. 2,3 millio
turista valasztja tticélnak.

(Dr. Vitéz—Pap, 1961)
(http://hu.wikipedia.org/wiki/Budapest#F.C3.B6ldrajz)

Fekvésebdl eredendd szerepkoreit ezek alapjan sorolhatjuk fel:
- az orszag politikai, miivelddési, ipari, kereskedelmi €s kozlekedési kdzpontja, valamint

nevezetes gyogyflirdévaros,



- az Europai Uni6 nyolcadik legnépesebb varosa (1 721 556 16),

- Buda helyzetét illetéen tokéletes lako- és pihenddvezet,

- Pest az igazgatasi, kereskedelmi és ipari kdzpont funkcidjat tolti be, emellett nagy
lakoteriiletekkel és szorakoztato 1étesitményekkel rendelkezik,

- az északi és déli varosrészek a gazdasagi Gvezeteket jelolik ki.
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1.2. Ki al akul dasanak rovid torteénet

Ezen a vidéken mar az éskorban is voltak emberi telepiilések, az elsék az i. e. 50 000 koriil a mai
érdi fennsikon alakultak ki, késébb i. e. 8000 koriil a Remete-barlangban, a mai II. keriiletben.

Azonban varosi multja az 6korra nyulik vissza. A Gellért-hegy, a Taban és a Vizivaros teriiletén
kelta telepiilések nyomaira leltek. Obuda teriiletén az 1. szazad masodik felében jott 1étre a kelta
alapitast, de latin néven megismert Aquincum romai katonavaros és polgari telepiilés, amely
az 5. szazadig maradt fent, mint az Kr. u. 103-ban kettéosztott Pannonia tartomany koziil
Als6-Pannonia (Pannonia-inferior) székhelye. A sorozatos ,,barbar” tamadasok miatt a
romaiak a Duna bal partjan is er6dot épitettek, amellyel letették a késObbi Pest varos alapjait
(Contra-Aquincum). A Romai Birodalom bukasat egyarant okozé népvandorlasi hullam
folyamén Aquincum és teriilete a hun, a keleti got, majd a kelet germén, longobard és avar
népek fennhatosaga ala kertilt.

A 9. szazad végén (895-900) a honfoglaldé magyarok vették uralmuk ala a Kéarpat-
medencét, ¢és letelepedésiikkel erds dallamot hoztak Iétre. A honfoglalast kovetden
valosziniileg Obuda kérnyékén volt Arpad fejedelem szallasa, és ez a telepiilés az Arpad-
korban is fontos kdzpont maradt. Az 12411242 kozotti tatarjaras soran sok mas telepiilés

mellett Pest és Buda is stlyosan megrongalddott, ezutan keriilhetett sor a kdzépkori varak
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Gjjaépitésére, megerdsitésére. 1247 és 1265 kozott Arpad-hazi IV. Béla kiraly épittette fel az
elsd kirdlyi varat a Duna jobb partjan fekvé Varhegyen, mely koriil kialakult a kozépkori
Buda polgari varosa.

Az elkovetkezendd évszazadokban az Anjou-héazi uralkodok és Luxemburgi Zsigmond
kiraly idején a varos az orszag nem csak politikai, de gazdasagi €s kulturalis kézpontjava
nétte ki magat, a kiilonb6z6 jogok megitélése, az 1389-t6l miikodé obudai egyetem és az
1418-t6l épild Friss palota révén. A 15. szadzad kozepétdl, Hunyadi Matyas kirdly alatt a
humanista miiveltség egyik eurdpai fellegvarava valt, ekkortdl szamithatjuk Budat, mint
fovaros, ugyanis eldtte Esztergom, Fehérvar (a mai Székesfehérvar) és Visegrad viselte e
cimet. Nem feledkezhetiink meg Pestrdl sem, ami jelentds kereskeddvarossa fejlodott.

A katonailag megtort allam belso teriileteit és egyuttal Budat is a torokok megszalltak
1526-ban. Rovid 15 év alatt Buda még haromszor cserélt gazdat, végiil 1541-ben csellel
elfoglalva a torokok kozel masfél évszazados uralmuk ala vontak, és berendezték vilajetiik
kozpontjava. A varos arculatat a muzulman hagyoméanyokhoz igazitottak, ekkor épiiltek ki a
Kiraly- (1566—1570) és a Csaszar-fiirdok (1571—-1572), bazarok, dzsamik.

Pestet ¢s Budat — a Szent Liga segitségével - a Habsburgok véres habortiban foglaltak
vissza a torokoktdl 1686-ban, amelynek ara a két varos teljes pusztulasaval jart. A varosi élet
csak a 18. szazad soran kezdett ismét kibontakozni, ujkori fejlddését Maria Terézia alapozta
meg, amikor Pozsonybdl ide koltoztette a kirdlyi intézményeket €s Nagyszombatrol a
Pazmany Péter alapitotta egyetemet. Megemlitendé még, hogy a kirdlynd uralkodasa idején
kezdték meg a Varosliget fasitasat (1755), megnyilt az 1. postahivatal Budan (1762), hajohid
épult Pest és Buda kozott (1766), megalakult Terézvaros (nevét Avilai Szt. Terézr6l kapta,
1767), bevezették a kdzvilagitast és a mai VIII. keriilet teriiletét Jozsefvarosnak nevezték el.

A nagymértékli fejlodés csak a 19. szazad elsé felében a reformkor idején indult meg,
amikor Pest az orszag kulturalis és gazdasdgi kozpontja lett, ami magyarazhat6 az orszag
nagyaranyu iparosodasaval. Ez idében lejt-méretezték Pestet (1810), megalakult Ujpest
(1836) ¢és a korszak jelképeként megépiilt a két varost Osszekotd Széchenyi lanchid
(1839-1849). Az 1848-as forradalmi események soran Pest-Buda az orszag févarosa lett.

A szabadsagharc bukasat kdvetd osztrak elnyomas €s megtorlas egy idére megakasztotta a
fejlodést. A kiegyezést (1867) kovetden a vilagvarosi novekedés kezd6dott meg. 1873-ban
Buda, Obuda és Pest egyesitésével létrejott grof Széchenyi Istvan alma, Budapest. Ezzel a
1épéssel parhuzamban a févérost tiz keriiletre osztottak fel és megkezdddott a déli 6sszekotd
vasuti hid épitése. Budapest Eurdpa leggyorsabban novekvd varosa lett, a lakossag 20 év alatt

megdupldzodva a szdzadforduléra kozel haromnegyed millidsra duzzadt. Ekkor alakult ki a
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mai belvaros képe, a hidakkal (Margit, Ferenc Jozsef és Erzsébet hidak), korutakkal, modern
kozlekedési halozattal, Eurdpa elsé Nagy-Britannian kiviili foldalatti vasatjaval, a belsd és
kiils6 keriiletekkel, az Orszaghazzal (1885-1904) és a tobbi orszagos kozépiilettel (Nyugati
palyaudvar 1877-ben, Keleti palyaudvar 1884-ben).

A 20. szazadban az orszag szinte minden meghatarozo eseménye a fovarosban zajlott. A
masodik vilaghabori végén a varos sulyos csapasokat szenvedett. Az 1944-es német
megszallast kovetd 102 napig tartd, szovjet vezetésii ostrom rengeteg vér- és épiiletaldozatot
kovetelt. A varos épiileteinek jelentds része romba dolt, és valamennyi hidat felrobbantottak.
Legnagyobb karokat a varos épitészeti kincsekben leggazdagabb teriiletei szenvedték el, mint
a Belvaros és a Varnegyed. A karok teljes helyreallitdsa a mai napig nem fejezodott be.

Az 1jjaépités évei utan torténetében uj fejezet nyilt 1950. januar 1-jén életbe 1épd Nagy-
Budapesti torvény (1949. XXVI. tc.) altal. Ez azt jelentette, hogy az akkor 14 keriiletbdl allo
Budapesthez 23 kornyez6, addig 6nalld telepiilést csatoltak (7 varost és 16 nagykozséget),
aminek révén létrejott Nagy-Budapest. Az 1950-es években a sztalinista elnyomas nehezedett
a budapestiekre, ami az 1956-os forradalom kitoréséhez vezetett és annak utcai harcai raztak
meg a varost.

Az 1960-as évektdl a Kadar-rendszer ,,puha diktataraja” alatt élte Budapest médsodik nagy
fejlodési korszakat (nagymértéki lakotelep-épitési programok, az aluljardk és a 2-es metrd
allomésainak épitése). 1970-ben atadtdk az els6 metrdvonalat. Sorra épiiltek a nagy
lakotelepek, és az orszag minden teriiletérdl Gjabb szazezrek koltoztek a fovarosba (a tsz-
esitésnek tulajdonithatéan), amelynek lakossaga az 1980-as évekre elérte a 2,1 millio fét. Az
1989-es rendszervaltds oOta a lakossag szama jelentds csokkenésnek indult, aminek oka
részben a fovarosiak tomeges kikoltozeése az agglomeracio telepiiléseire.

A parlamenti valasztasokat kovetden 1990 Oszén megtorténtek az Onkorményzati
valasztasok. A fiatal varosvezetésre a szovjet laktanyak, a munkasmozgalmi hdsokrol
elnevezett szobrok felszamolésa, az elhanyagolt épiiletek és a leromlott infrastruktira
felujitasa, a lerombolt €s elveszett emleékek rekonstrualasa vart. Az 0 varosépitdk a szaz évvel
ezeldtti elddeik munkdjat folytattak tovabb. 1994-ben létrejott a fovaros XXIII. keriilete
(Soroksar) a XX. kertiletbdl valo kivalassal, ) hid épiilt a Dundn (Lagymanyosi), megujult az
Andrassy t, a Nagykorut a budai és a pesti oldalon is, és az ezredforduléora a Hungaria
korutat is  felGjitottak. A kiils6 negyedek ipartelepei megsziintek, helyiikon
bevasarlokdzpontok emelkedtek. A févarost egykor elcsufitd foghijtelkeken pedig irodahazak
¢és bankok épiiltek. A fOvaros tdmogatdsi rendszert hozott 1étre az értékes lakdépiiletek

rekonstrukcidjéra, és egyre fontosabb lett a miiemlékvédelem is. Az Gjjasziiletési hulldm nem
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keriili el a szinhdzakat, fiirdoket, mazeumokat, konyvtarakat, parkokat, utakat, feliiljarokat,
kozlekedési eszkozoket, valamint az egészségligyi és szocialis intézményeket sem.

Kevésbé latvanyos eredmény ugyan, de az infrastruktira fejlesztésére is sok gondot
forditott a fOvaros. Az utfelqjitasokkal parhuzamosan sorra cserélik az utburkolat alatt futo
eloregedett vezetekeket, csoveket. Budapest pezsgd nagyvarossd alakult ismét. Torténelmi
kavéhazak nyilnak meg ujra, vagy szépiilnek meg, galéridk, alternativ szinjatszohelyek
alakulnak, és egymast kovetik a kulturalis fesztivalok is. A varos ijra méltd kdzpontja lett az
orszagnak, s az Eurdpai Unidhoz vald csatlakozasunkkal (2004) kdnnyen a régié kozpontjava
is valhat. Unids tdmogatasii beruhazasokbol épiilnek 0jja a 2000-es évek idején a varos
eloregedett negyedei, épitik ki a 4-es metr6 szakaszait és megalloit, ujitjak fel a Kiskorutat és
a Margit hidat, valésul meg a Budapest Szive Program a Belvaros megujulasaért, és épiilt meg
a régota tervezett, modositott, vart MO-s korgylrli keleti szektora a fdvaros tehermentesitését
eldsegitve.

(http://hu.wikipedia.org/wiki/Budapest#F.C3.B6ldrajz)
(http://www.budapest.hu/engine.aspx?page=tortenelem)
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http://hu.wikipedia.org/wiki/Budapest#F.C3.B6ldrajz

2. fejezet
A beépitési kategori ak ¢és

A fOvaros beépitési Ovezeteinek jelenlegi felosztasa kozel egy évszazados varosfejlodés
eredménye. E mellé parosul, hogy a fovaros kozigazgatasa olykor sziikségszeriien modosult.
A fejezetben részletezem Nagy-Budapest kialakult és fejlodo dvezeteinek beépitési jellemzait

parhuzamban szerepkoreivel és a népesség megoszlas fliggvényében.
21. Budapest varosszerkezete

A fovarosnak eredetileg tiz keriilete volt, melyeket 1873. november 17-én az egységes
Budapest, Buda, Obuda és Pest vérosrészek egyesitésével hoztak létre. Buda és Obuda
tertiletén harom, és hét pedig Pest teriiletén fekiidt. A varosszerkezet és a népesség valtozasait
figyelembe vevd, a fovarosrol szolo 1930-as 11j torvény négy 1) keriiletet hozott 1étre, 2-2
Budan és Pesten. A metropolisz életében 1 fejezet nyilt 1950. januér 1-jén, hét megyei varos
¢s tizenhat nagykozség csatolasaval megsziiletett Nagy-Budapest, 1étrehozva Kozép-Europa
legnagyobb ¢€s legnépesebb varosat. A keriiletek szama ekkor 22-re nétt, €s egyuttal a kordbbi
kertiletek hatarai is jelentdsen megvaltoztak. A rendszervaltas utdn, 1994 6ta Budapestnek 23
keriilete van, a XX. keriiletbdl valo kivaladsanak révén létrejott a XXIII. keriilet (Soroksar). A
keriileteket 1étrehozasuk 6ta az dramutatd jarasaval megegyezd iranyban szdmozzak, beliilrdl
kifel¢ szélesedd korben. Mivel a keriiletek jogosultak sajat onkormanyzatukra, igy sajat
elnevezésiikre is, ezaltal egy keriiletnek két hivatalos neve van pl. Budapest févaros XVI
keriilet (ez az allamigazgatasi helynév) Cinkota—Rékosszentmihaly (ez pedig az
onkormanyzat sajat neve). (http://hu.wikipedia.org/wiki/Budapest#F.C3.B6ldrajz)

A varos vérkeringését jelentd koncentrikus, kor- és sugarutas kozlekedési halozata
nagymértékii fontossaggal bir a varos teriileti fejlédését illetden, mely a 19. és a 20. szazad
fordulgja koriil kezdett kialakulni. A korutaknak nem csak forgalmi szerepiik van, hanem
nagyon jol lehataroljak/elvalasztjak azt a négy altalanosan ismert 6vet, melyek a varosban

betoltott funkcidjukat jelolik.
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Meghatarozunk ezek szerint:
- bels6é munkahely 6vet
- belsd lakohely dvet
- kiils6 munkahely 6vet

- ¢éskiilso lakohely ovet.

A négy 6v mellett még idesorolunk egy otodiket, az agglomeracios 6v definidlasaval. Az vek

segitségével részletezni tudjuk a beépitettség dvezeteit, ezen beliil is a lakodvezeteket.
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22. Budapest

beépliodd e s i

MYy T O

Ovezet el

A KSH készitett az 1990-es népszadmlalashoz egy varosrendezési korzet-soros és egy

szamlalokorzet-soros adatbazist. A szamlalokdrzet-soros adatbazist tigy allitottak 6ssze, hogy

a fovaros 15 ezer szamlalokorzetét kilenc dvezetbe soroltak /a keriileti tanacs alkalmazottai/,

méghozz4 a KSH éltal megéllapitott kritériumok alapjan. A besorolast megkdnnyitette, hogy

ezek a kritériumok a teriilet fizikai megjelenésére vonatkoztak. Ennek fényében mutatom be

az Gvezeti besorolast és jellemzdit. (Csanadi, 2010)
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.Hagyom&8nyos z8rt be®p2t®sT |lak-°vezet
Ide soroljuk a =zart utcasoros, kozépmagas beépitésii, nagyrészt 4-6 emeletes
lakoépiiletekbdl allo dvezeteket, melyek a torténelmi varoskdzpontban helyezkednek

el. Itt talalhatok a varos régi kozintézményeinek épiiletei.

.Hagyom8nyos z8rt be®p2t®sT |lak-°vezet
Az el6zd kategoriaban definidlt lakodvezetet tobbnyire koriilvevd Ovezet, amelyre

szintén jellemz0 a zart beépités.

.Vegyes plaak - k°rzet:
Lakoépiiletek és kisebb-nagyobb ipari lizemek altal beépitett teriilet. A beépités lehet

utcasoros is. A lakoépiiletek szintmagassaga valtozo lehet, nem alkotnak telepet.

.Lak-telep |
Kozépmagas beépitési, altalaban 3-4 emeletes, leggyakrabban hagyomanyos falazati

¢s szerkezetli, zoldteriiletekkel tagolt lakotelep.

.Lak-telep 1II
Tobbnyire  magas  beépitésli, altalaban  tizemeletes  szalaghdzakbol — és
toronyépiiletekbdl all6 lakohazak egyiittese, amelyek hazgyari technologiaval

késziiltek. Jellemzd a magas lakésstirliség.

. Z%{®@k d¢ |l R°vezet ek:
Idesoroljuk az alacsony beépitési, altalaban 1-3 szintes kertes villak, tidiiléépiiletek,
vagy/és tarsashazak Ovezetét, valamint az idiilésre, hétvégi pihenésre is hasznalt

zartkertek tertleteit.

.Csal 8di h8zas |l ak-°vezet, kertv8ros:
A varosok kozpontjatol tavol esd, esetleg onallo kdzponttal is bird lakotertilet, ahol a
leggyakoribb épiiletforma a csaladi haz. Idestartoznak a nagyvaroshoz csatolt falvak

is, ha épitészetileg megtartottak a falusi, kertes csaladdi hazas jellegiiket.
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8. 1 zemi |l ak-°vezet (kol - -nia, telep, majorss§
Eredetileg ipari lizemek, banyak, vasut vagy mezdgazdasagi lizem munkésai szamara

épiilt, altalaban foldszintes, gyakran soros beépitési lakdépiilet-egyiittes.

9. Egy®b | ak-°vezet:
Idetartoznak az el6z6kbe nem sorolhat6 teriiletrészek, a varosok kiilteriiletén 1évé
tanyak vagy a szocidlis szempontbdl nem megfeleld lakoteriiletek (lebontando,

ideiglenes jellegii telepek, putrik, ciganysorok, barlanglakasok stb.).
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3. fejezet

V4

A varoseéepiteési hat 6sagokr o6l a

A masodik vilaghdboru végéig a fOvarosban az épitészet €s a varosrendezés elséfoku
hatosdga a Budapest SzékesfOovaros, masodfokl hatésaga a Fovarosi Kozmunkdk Tanacsa
XIII. Magasépitési Ugyosztalya tervezte és terveztette meg a fovaros épitkezéseit, és ezeknél
mondhatni a ,beruhdz6” szerepét toltotte be. A III. Varosrendezési és Magéanépitési
Ugyosztaly jart el a févaros részérél, amely engedélyezte az épitkezéseket, készitette a
varosrendezési terveket (ezeket a Foévaros Kozgytilésének jovahagyod hatarozata tette
jogérvényessé).

Az épitési engedélyezési eljaras alapja az FKT altal megalkotott, 1940-ben életbe 1épett
Ep2t®s¢qgyli Szab8l yzat e rBuldetp® rsabalyz& za Rikvaos
beépitésre szant teriiletét tiz dvezetre osztotta fel. Ot n. zéartsora és négy un. szabadon allé
Ovezetre és egy kizarolag ipariizemek céljara kijelolt ovezetre. Az egyes Ovezeteket a beépités
fokozata szerint kiilonboztette meg. A zartsoru dvezetekben az un. keretes beépitési mod volt.
Meg kell emliteniink még, hogy a varosrendezési hatésagok telekpolitikat is folytattak. Ehhez
a telekfelosztasok, utszabalyozasok nyujtottak lehetdséget. (Preisich, 1998)

Budapeswi laagkhedbor u kozott

Az elsd vilaghaborti eldtt a févaros novekedésének sulypontja éathelyezddott a varos
kornyéki teriiletekre. Népessége 1870 és 1920 kozott megtriplazddott, ekdzben a varos
peremteriiletének népessége tizendtszordsére novekedett. Ekkorra a peremvarosok ¢€s a falvak
gyakorlatilag Gsszeépiiltek Budapesttel. Igy a két vilaghdbora kozotti fovaros teriilete
,.kinovésének” kiiszobén allt 1930-ra. Kaffka Péter, a Fovarosi Kozmunkak Tanacsanak
elndke, a fOvaros terjedését gatldo akadalyok kikiiszobolésére jo megoldasnak taldlta, az ez
idében tervezett két Gj hid (Boraros téri és az Obudai) mielébbi felépiilését. Azonban
problémat jelentette az, hogy a hatosagok rendszabalyokkal szoritottdk vissza a fejlodést.
Felmertilt az ,,0j épitészet” tdmogatdinal, pontosabban a CIAM magyar tagjainal (Modern

Epitészet Nemzetkozi Kongresszusa), hogy a népesség novekedés folyamatat és a Budapesten
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végbemend kitelepedési mozgalmat tipusotthonokbdl allo6 sorhdzas és tarsashazas telepek
megépitésével és a lakossag elhelyezésével megallithatjak. Nézetiik koz¢ tartozott, hogy a
varosmagot ,cityvé” kellene képezni, ahol a fokozott tomdriilés és a magasba torés
(felhOkarcolok épitésével) a lakossagot visszafognd a varos peremteriileteire valo
kiteleptilésétol.

A népesség novekedés Budapest szerepének alakuldsdval magyardzhaté: az 1920 eldtti
Magyarorszagon voltak olyan varosok, amelyek a fovaros ellensulyat képezhették volna, de
ezeket a varosokat elcsatoltdk. Igy Budapestre harult a vidéki népességfeleslegnek a
felszivasa, amely a gazdasag atalakulasabol fakadt. Emellett a kialakult helyzettel jart, hogy
az elcsatolt teriiletekrdl érkezd menekiiltek szamara csakis Budapest volt az a hely, ahova
koltozhettek. A huszas években a kdzponti lakasépités forrasait elsdsorban a menekiiltek
elhelyezésére szolgald telepek ¢épitésére forditottak. A gazdasagi helyzet javulasaval
Budapesten a fejlesztéseket egyre inkabb magan- és intézményi befektetOkre bizva az allam
kihatralt a kozvetlen lakasépitésbol.

Az orszag két haboru kozotti valsagos ideje soran a fovaros jelentds teriiletei a fellendiild
idészakokban épiiltek ki, mint a Lagymanyos és Ujlipotvaros. Angyalfold vegyes jellege és a
budai hegyvidék belsd teriileteinek (Németvolgy, Pasarét, Rozsadomb) kertvarosias jellegii
beépitése ekkor tortént meg. Azonban a varos kornyéki fejlddésben a gazdasagi
nehézségeknek fontos szerepiik volt. Ezeken a telepiiléseken a telekéarak joval alacsonyabbak
voltak, és az épitési eldirasok is sokkal engedékenyebbek voltak, szemben a szigort
Budapesti Epitésiigyi Szabalyzattal. Ez magyarizhaté a véaros erdteljes fellépésével a
telekspekulacid elkeriilésére. Ugyanis megkovetelték, hogy a beruhdzé épitse ki a
kozmiiveket, és adjon at telkeket a kozintézmények, parkok céljara. Ez a szabdlyozas a
peremteriileteken elmaradt, szabad utat adva az olcsobb parcellazasra és a spekulaciora. A
lehetdség a népességen kiviil a fellendiilésben 1€v0 ipar letelepedésének is adott volt. Mindez
azzal jart, hogy az akkori varoshataron beliil nagy teriiletek beépitetleniil maradtak, mig a
peremtelepiilések fovaroshoz kozeli térségei stirlin beépiiltek.

A telepiilésfejlesztés feladata ekkor megoszlott a FOvarosi Tanacs és a Fdvaros
Ko6zmunkdk Tandcsa kozott. A fovaros kezdeményezte és készitette el a konkrét terveket, a
tovabbi eljardsok a Kozmunkatanacsara harult. A Koézmunkatandcs hataskore 1937-t6l
kiterjedt a peremtelepiilésekre is, azonban varosfejlesztési tervek nem késziiltek roluk a
habort el6tt. Ettél fiiggetleniil a Kozmunkatanacs a fejlodé peremteriiletek kiszolgalasat
tartotta szem el6tt, mivel mar a szdzadfordulon kiépiilt az eldvarosi kotottpalyas kozlekedési

infrastruktura (pl. HEV).

15



Az 1940. oktéber 11-én elfogadott (Harrer Ferenc-féle) varosfejlesztési program Budapest
varosias kialakitasara torekedett. A terv hangsulyozta a csaladdi hazas 6vezetek kialakitasanak
fontossagat, de figyelme a belsd részekre irdnyult. Célja volt az infrastrukturaval rosszul
ellatott teriiletek fejlesztése, uj ellatatlan teriiletek és silirlin lakott gocok kialakuldsanak
megakadalyozasa. A terv a varos akkori kiilsd részein alacsony intenzitasu beépitést irt eld. A
program legfontosabb, Bierbauer Virgil épitész tanulmanya konkrétan meghatarozott hat
lakovaros beépitési dvezetet, 1-1 tipusu lakohaz épitésével. Az 1940. majus 1-i érvénybe
1épett 0j épitésiigyi szabalyzat az ovezeti rendszert tovabb differencidlta: a gyarvarossal egyiitt

tiz ovezetet allapitott meg.

BUDAPEST ‘
TERKEPE |

| SLEKESFOVAROS

b

A kiils6 teriiletek népességének ndvekedése egybeesett a varoson kiviili peremteriiletek
népességének novekedésével. Angyalfold, a budai hegyvidék, Kelenfold, Kébanya, Kiilso-
Ferencvaros és Zugld népessége ez idoben 60%-kal nétt. A beépités jellege azonban erdsen
kiilonbozott a varoshoz tartozo és az azon kiviil esé peremteriileteken. A kozmiivesités és a

rendezési tervek nagyon hianyosan voltak meg a varoson kiviili peremteriileteken, készitéstik
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csak 1937 utan indult meg. Stirlibb beépités jellemezte az Angyalfold, a Dé€li palyaudvar, a
Feneketlen-t6, a Kozépso-Ferencvaros és az Ujlipotvaros kornyékét, a tobbi teriileten csaladi
héazas vagy tobblakasos, szabadon all6 hazas beépités volt a jellemzd.

A peremteriileteken lazas parcellazas folyt, foképp a keleti és a dél-budai régioban. A
beépités jellege nagyrészt csaladi hazas, €s kis mértékben tobblakasos, szabadon all6 hazak. A
legjelentGsebb épitkezéseket az Orszagos Lakasépitési Miniszteri Bizottsag (OLMB) végezte.
A tervezett Ot telep koziil kettd, a VIIL keriileti Strobl Alajos utcai és a X. keriileti Juranics
utcai épiilt meg. Létesiiltek sziikséglakdsok 1918 ¢és 1930 kozott az elcsatolt tertiletekrdl
érkez6 menekiiltek szamara a Maria Valéria-, Ehmann-, Auguszta-, Gubacsi uti telepeken. Az
Allami lakételep PestszentlSrincen 1921-t61 épiilt meg szintén menekiiltek, ill. szegények
részére. Az OLMB feliigyelete 1923-t61 atkertilt a Népjoléti és Munkaiigyi Minisztériumhoz,
igy a hangsuly a tdmogatasra és a belvarosi bérlakéasépitésre helyezddott at. A tovabbiakban
telepeket nem szandékoztak a kiilsé teriiletekre épiteni az allamra haruld infrastruktara
kiépitésének koltségessége miatt. Kizardlag a fovaros akkori hatarain kiviil az Orszagos Nép-
¢s Csaladvédelmi Alap (ONCSA) hozott 1étre telepeket, leginkabb az akkori agglomeracidban
(Kispesten, Pesterzsébeten, Rakospalotan, Ujpesten a Foti Git mentén).

A varos 1924 utin szamos csalddi héazat és kislakdsos bérhazat épittet, leginkabb
maganberuhazok altal, foképp a varos akkori kiilsé teriiletein (Kébanya, Zugld). A fovarosi
beruhdzasban a kiilsé teriileteken telepek is 1étrejottek. A cél minél olcsébban, minél tobb
lakas gyors felépitése volt. Ezek a telepek zommel siirti beépitésii, foldszintes hazakbol alltak.
Az olcsoOsag elérésének érdekében az épitészek preferaltak az épitkezések koncentralasat, ily
modon épiiltek telepek Angyalfoldon, Kiils6-Ferencvarosban a hatranyos helyzetli népesség
szamara. Az 1930-as években a magasabb szinvonalu kiilvarosi telepeket is épitettek, mint a
Jaszberény ut mentén fekvdé VarosszEli telepet és a XIV. keriileti Banki Donat utca kornyékén
1étesiilt telepet.

Angyalfoldon megkezdték épiteni az Orszidgos Tarsadalombiztositdo Intézet (OTI)
magdolnavarosi lakotelepét a Béke ut mentén. A lakotelepen iker- €s sorhazat, a kozpontban
kétemeletes, tobblakdsos hazakat emeltek, amelyek épitésének befejezése a masodik
vilaghdbora utdnra htizédott. Az OTI beruhdzasédban 1929 és 1944 kozott két iitemben épiilt
meg Kelenfold és Alberfalva hatéran, az Epitész utcaban az un. albertfalvai lakotelep. Az ipar
is a varos peremteriileteibe €s a varoskornyékére telepiilt, annak ellenére, hogy a varosvezetok
igyekeztek az ipart teljes mértékben a déli teriiletekre koncentralni.

Az elsé vilaghdbort eldtti elgondolasokhoz képest nagyobb hangstulyt kapott az

1d6szakban a varos kiilso tertleteinek kérdése. Az akkori varoshatarokon beliil er6feszitéseket
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tettek csaladi hazas vagy kis slirtiségii 6vezetek tervezett és megfeleld ellatassal kiegészitett
beépitésére, sikerrel. Azonban mar tilkéson érzddik a tervezés a varos hatarain kiviil fekvd
peremteriileteken és ezeken a teriileteken gyengébb szinvonalu lakoépiiletek épiiltek.

A varos tényleges fejlodésére az 1940. évi varosfejlesztési program €s az ezen alapulo
altalanos rendezési terv nem gyakorolt szdmottevd befolyast. Bar ez a munka nem politikai
megrendelésre  késziilt, hanem szakmai kezdeményezésre. A kivitelezést egy ujabb
valsagalakito tényezd huzta keresztiil, az orszag belépett a masodik vilaghéboruba...

(Csanadi, 2010) (Sipos, 2005)
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4. fejezet

Budapes19901945 -

41. A var odagiotsBB4io tk & n

A varosépitésben részt vevok kore és szerepe a masodik vilaghaborut kovetden folyamatosan
és alapvetden megvaltozott. Allami tulajdonba keriiltek a telek- és épiiletallomanyok
tobbsége. Az allam lett a varosépités iranyitoja és az épitkezések kezdeményezdje. Ugyaniugy
az allam és mellette az allami szervek vették at az épittetd, a tervezd és a megvalositod
szerepét. A varosépitési teendok nagy része az Un. ,,népgazdasagi tervek” alapjan tortént. A
varosrendezési és az épiiletek tervezését a fOvarosi tervezdirodak, a kivitelezést pedig az
allami épitési vallalatok vették at.

Az éllami szervek célprogramokhoz kotott, mennyiségileg meghatarozott tokével
rendelkeztek, igy ez alapbol akadalyozta a vérosrendezési tervekkel &sszehangolt
varosfejlesztést. Az allam dallasfoglaldsat a part allasfoglaldsa elézte meg. Ezen feliil
magyarazhatd az ok, hogy a varosrendezést iranyit6d és az épitésligyi hatdosdgok munkajanak

hatékonysaga jelentdsen csokkent.

42.Var os érpeivtilessdd es 1948 kozott

A harcok befejezése utdn a fOvarosban a legsiirgdsebb hatdsagi teendd a romeltakaritas, a
helyreallitds és az 0jjaépités megszervezése volt. A FKT elndkévé 1945. janudr végén a
Budapesti Nemzeti Bizottsag Fischer Jozsef épitészt (a CIAM magyarorszagi képviseldjét)
nevezte ki, és megbizta Budapest és kornyékének helyredllitasdnak iranyitasaval. A
helyreallitas gyors iitemben ment végbe.

Az FKT emberei a romos varos ujjaépitésében Budapest korszertisitésére nagy lehetdséget
lattak. Az 1jjaépités megvaldsitdsit a modern épitészet elveivel képzelték el, a régi
lakohazak, vagy legalabb udvari szarnyainak lebontasaval és a régi varosrészek levegds
atépitésével. Budapest altalanos rendezési tervének elkészitését egyik legfontosabb

feladatuknak tekintették. A K6zmunkatanacs 1945 juliusaban bizottsagot kiildott ki az 1940.
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évi varosfejlesztési program feliilvizsgalatara, emellett a fovaros is részt vett a munkéban, €s
1945 végéig meghataroztak a tervezés alapelveit.

Elképzelésiik szerint egy létrehozanddé Budapest Megyédataran beliil harom teriiletet kell
megkiilonboztetni: Budapestet (a napjainkban un. Kis-Budapest), Budapest kornyékét (amely
a jelenlegi fovaros peremteriileteit jelenti), ezek egyiitt alkotjak Nagy-Budapestet. A harmadik
teriiletet, Budapestv i d @rietét 75 kozségben hataroztak meg (a késébb Budapest
agglomeracios Ovezete néven emlitett teriilet). A Bizottsag ,.Budapest ®ss ®gersny ®Kk
ki al ak?2t 8§88 dmitls® eldgeyje&thsé h945 oktoberében terjesztette a Tanacs elé.
Ebben az eldterjesztésben szerepel eldszor a telepitéspolitikai kovetelmények kdzott a fovaros
¢szak-déli iranyu fejlesztésének kovetelménye, és a fokozpont koriil elhelyezkedd varos
szamara decentralizalt varosszerkezet 1étrehozéasa 6nallo alkdzpontokkal.

Javaslatok érkeztek a tavolsagi vasuti forgalom szdmara a kdzponttdl tavolabb esd, &tmend
fopalyaudvar 1étesitésére, valamint egy elharitd gytrt, ill. ,utnégyszog” kiépitésére, ami
Osszekapcsolna a gyorsforgalmi utakat, ezzel tehermentesitenék a fovaros belsd utvonalait
(egy korai alternativ ,,M0-s”, amely az északi ¢és a déli vasuti hid mellett keresztezi a Dunat).
Az FKT a Bizottsag altal kidolgozott alapelveket Nagy-Budapest altalanos rendezési tervének
munkalatai szamara alapul elfogadta. Ezt kdvetden a munkabizottsag jelentését elkiildte a
Nagy-Budapest kialakitando teriiletén az Osszes varosnak ¢€s kozségnek azzal a céllal, hogy
varosfejlesztési programjukat ennek alapjan készitsék el. Budapest és a peremtelepiilések egy
része el is készitette sajat varosfejlesztési programjat. A budapesti varosfejlesztési programot
1947 tavaszan hagyta jova a fovarosi kozgytlés. Ebben a programban meg voltak fogalmazva
a miiemlékvédelem, a gyogyfiirdok és a telekpolitika kérdéseire valaszolo javaslatok is.

A varosrendezési alapelvek meghatarozasa utan megkezdddtek az altalanos rendezési terv
elokésziileti munkai. Az addigi vezeti beosztas helyett a teriilet-felhasznalasi terv a teriiletek
rendeltetését vette alapul, igy megkiilonboztetett lako-, ipari, zold- és kiilonleges rendeltetésii
tertileteket (5. és 6. 4bra).

A lakasépitési javaslat jellegzetessége, hogy a legnagyobb intenzitasu teriileteket észak-
déli iranyt, Duna menti savot alkotnak. Az addigiun. s z a b ald o n b & ®riiletdke®s T
javaslat | ak -t er ¢l et t el tekitgty. & woldterSleki Hohcepeidy fbg@nhartae k
meg az Osszefiiggd, a varost atszové zoldteriileti rendszert, amelyet a lakoteriileteket

koriilfoglalo z © | d ¢ y vhrbs beksejébe hatolo z © | d alkBtRale k
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A Kozmunkatandcs a févarossal egyiitt tobb tervpalyazatot bonyolitott le. Az egyik a pesti
Duna-part Ferenc Jézsef hidtol (mai Szabadsag hid) a Boraros téri (Pet6fi hid) hidig terjedd
szakaszanak beépitésére vonatkozott. A masik, ezzel egy idében kiirt palyazat a Rakos-patak
menti €s a téle délre esod teriiletnek a beépitésére €s lakdépliletei vazlattervének elkészitésére
vonatkozott. A ferencvarosi Duna-partra vonatkoz6 terv ponthazak sordt, a Magdolna-
varosban savhazak elhelyezését javasolta.

Az elpusztult pesti szallodasor ujjaépitésére a Kozmunkatanacs 1946-ban tervpalyazatot irt
ki. A Kozmunkatanacs tervezdcsoportja 1947-ben elkészitette a széallodasor beépitésének

tervét, négy, azonos magassagu éplilettel (koztiik a Thonet-hazzal).

To +t oNF . dzRI LIS&aG Ot NpatS2fSal dSaAr LINRBANI Y2t yl]l T2NA

Késziiltek tovabb:

- a Kozmunkatanacsnal szadmos beépitési javaslat, pl. Bels6-Erzsébetvaros egy
tombcsoportjanak atépitésére tanulmanyterv (keretes beépitéshez csatlakozo, savhazas,
bels6 parkos megoldassal)

- nagyobb varosrendezési koncepcié a Pauler utcat szegélyezd telektomb beépitésére
(romos ¢és elavult épiiletek bontdsa, Gj ponthazas beépités zoldteriileti sszekottetéssel a

Vérmez0, a Horvath kert és a Taban kozott)

22



- tanulménytervek: a sulyosan sériilt csomopontok megoldasara (az Andrassy ut ives
atvezetése a Jozsef Attila utcaba)

- javaslataztn.Agy or sf or g al vordalvezétésére®gaprs) z © g 0

- javaslat a hazhelyosztasi tervek mellett ikerhaztelkek, sorhdz- és csoporthaztelkek
kialakitasara

- Dagdly-fiirdéd komplexum vazlatterve.

A 40-es évek végére a politikai koalicion beliil hatalmi ellentétek sziilettek, és ez feszéjezte a

varosépitési hatésagok helyzetét és hataskorét. A Magyar Kommunista Part kihasznalta az

idot, ésazin. s z al 8 mi  démelka obbkldlv partok belsé felbomlasat, és hatalmat

bebiztositotta azzal a 1épéssel, hogy egyesiilt a Szocialdemokrata Parttal. fgy valtozas tortént a

fovaros vezetése mellett a varosépitési hatdosdgok korében is, az FKT-t és vele a Fovarosi

Pénzalapot is megsziintették.

43. Atervez 6 szervezetek tle60ékenysége 1

Az tn. £Ep 2t ®s t ud o m®epatakitasaKl94Z povemberében tortént Perényi Imre
vezetésével, még a Kozmunkatanacs idején. Az Epitéstudomanyi Kézpont 1948 juniusaban
alakult &t Ep3st @®d om8nyi ®s , dme késOleb zsitvald kiilbnBbzoeatlaini®
intézményekke, tervezdvallalatokka.

Az iroddknak vallalatokka alakulasaval f6 céljuk a tervteljesités és a vallalat nyereségének
novelése lett. gy a tervezésre egyre kevesebb id6 jutott. A Kézmunkatanics megsziintetése
utan a Terliletrendezési Osztaly folytatta NagyBudape t 8l tal 8no<nekr endez
készitését. Az Epitéstudomanyi és Tervezé Intézet altal késziilt 1946-os terv és mellékelt
kartogramok, tabldzatok tartalmaztdk Nagy-Budapest foldrajzi helyzetét, topografiai és
forgalmi  adottsagait, lakossaganak  elhelyezkedését, foglalkozasi  megoszlasat,
beépitettségének valtozasait, amelyek megalapoztak a varos fejlesztésének tovabbi tervezését.
A javasolt nagy-budapesti hatar némileg megegyezett az 1950-ben egyesitett Budapest
hataraval. A teriilet-felhasznalas elvei a volt FKT tervéhez képest nem valtoztak, a forgalmi
halézati tervet illetden annyi volt a moddosulds, hogy a személyi palyaudvarok helyzete
megmaradt jelenlegi allapotukban. Az ,utnégyszog” uthaldzati tervét elvetették, igy a
kiilonb6z6 iranyokbol beérkezd gyorsforgalmi utakat a Hungaria korut fogta 6ssze. A tervezés

iranyitasa a Fovaros kezébe keriilt.
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Az Epitéstudomanyi és Tervezd Intézetet 1948-ban kormanyrendelet alapjan harom
intézetté szervezték 4t (Epitéstudoméanyi Ipari Epiilettervezési és Magasépitési Tervezd
Intézetté). Lakoépiilet-tervezési (1949), Varosépitési Tervezo Iroda (1950) alakult, majd az
irodékat vallalatokkd nyilvanitottdk. Még 1949 janudrjdban a Fdvaros vezetOsége sajat
tervezointézmény létrehozasat hatarozta el, és februar 1-jén hivatalosan megalakult a Févarosi
Tervezd Iroda (FOTI) Rados Kornél és Preisich Gabor épitészek kozremiikodésével. Ez az
intézmény készitette a budapesti varosrendezési tervek legnagyobb részét és tervezte az Uj
lakdépiileteket is. Maga az intézet egy komplex tervezdszervezet volt, magasépitési &s
varosrendezési osztallyal (épitész-, kozlekedési, zoldteriileti, mliemléki és grafikai csoporttal).
A FOTI elsé munkai kézé néhany budapesti foghijtelek beépitése tartozott, az épitkezések
hamar meg is valosultak. Az intézmény tovabbad megkezdte az altalanos rendezési terv
tovabbfejlesztésének eldkészitését (pl. a Vérmezd parkositasdnak terve).

Az 1949. december 15-i XXVI. tc. hét varosnak, tizenhat kozségnek és egy kozségrésznek
Budapesthez csatolasaval létrehozta Nagy-Budapestet. Igy a févaros teriilete 207 km?-r61 525
km?-re, 1élekszama egymilliérol 1,6 milliora ndtt. A megnagyobbodott teriiletet 22 keriiletre
osztottak fel, az addigi tizennégy keriilet helyett. A telepiilések egy része dnmagaban (pl.
Csepel, Kispest, Ujpest), mas része tobb telepiilésbél egyesitve (pl. XVIIL keriilet), és
valamelyik (pl. Pesthidegkut) egy régi budapesti keriilettel egyiitt alkottak egy keriiletet.
Azonban az atszervezés folyamatban a varosrendezési hatdsagot nem vontak be. Az 50-es
évek elsé felében a FOTI-t tobbszor atszervezték, végiil 1952-ben uj elnevezést kapott, a
Budapesti Varosépitési Tervezé Iroda nevet (BUVATI). Ez idében a jelentdsebb
beruhdzasokrol az allami szervek (pl. az Orszagos Tervhivatal) vagy pontosabban a magasabb
partszervek dontéttek. (pl. a Dozsa Gyorgy ut készélesitése felvonulasi ut céljara).

Preisich Gabor — mint a VIII. Varosrendezési és Epitészeti Osztily vezetdje — a
VEr os®p?t @isemlédk helyraallitAsgmak tlésegitésre és foutvonalak varosképének
rendbe hozasara forditotta. A szépitési alap lehet6séget teremtett arra is, hogy a megkezdett
miemléki katasztert befejezzék. Bar az alap terhére, de nem hidba terveztette meg és
helyeztette el Preisich Gabor a miiemléki és milemlék jellegii épiiletek kiilsé falan az épiilet
épitési korszakat kozl6 mészkotablakat, igy mintaul szolgalt az egész orszagban a miiemlékek
megjeldléséhez.

Az osztadlyvezetd munkéssidga folytan fontos feladatnak tartotta a fOvaros altaldnos
rendezési tervének készitését. A Minisztertanacs mar 1949-ben elrendelte, hogy Nagy-
Budapest megvalositdsa utan sziikséges a varos kornyéki teleptilésekkel megnagyobbodott

févaros hosszabb tava vérosrendezési tervének kidolgozasa. Erdekes mddon a hatdrozat
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figyelmen kiviil hagyta az FKT-nal és az ETI-nél késziilt terveket. Az 1955-ig folyamatosan
késziild altalanos rendezési tervet a Tervhivatal akkori (Berei Andor) elndke levette a
Minisztertanacs napirendjérdl a jovahagyast illetden, azzal az indokkal, hogy a févaros hosszu
tava fejlesztési terve még kidolgozas alatt all.

Az 1955-re elkésziild terv alapkoncepcidja az ETI-tervhez képest nem sokat véltozott, de
részleteiben megalapozottabba valt. Az 1950-es évek kdzepén a févaros nagysagrendje miatt
sziikségessé valt egy 0j tervfajtara, ekkor a keriileti alaptervek készitése is megkezdddott.
Gondot okozott az, hogy az altalanos rendezési terv tervlapjainak 1:25 000-es méretaranya a
helykijelolések céljara nem volt alkalmas. Igy a Varosrendezési Osztaly az egyes keriiletek
terliletét magaban foglald 1:5000 Iéptékii rendezési tervek készitését rendelte meg a
BUVATI-nal.

A forradalom évében Végrehajté Bizottsag-rendelkezés sziiletett arrdl, hogy a féutvonali
tatarozasok sordn az épiiletek portdljait rendbe kell hozni. Ezt kovette a Févarosi Tanacs
rendelkezése a féutvonalakon 1évé tizlethelységek megfeleld kialakitasarol. A rendelet
keretében keriilhetett sor a Nagykorat un. As o r t a toa A €5zar®ssnéhany utvonalan
jelentds karokat okoztak az 1956. évi harcok (leginkabb a Muzeum koruton, a Rakoczi uton
és az UllSi uton). Perényi Imre - a VIIL. Varosrendezési és Epitészeti Osztaly vezetdje
(ugyanis 1955 végén Preisich Gabor felmentést kért, ill. athelyezték a BUVATI-ba) —
kezdeményezte az Ulléi uton és a Muzeumkoruton a keletkezett foghijak soron kiviili
beépitését. A tervezéssel a BUVATI-t és a LAKOTERV-et bizta meg, az épitteté szerepét az
Orszagos Takarékpénztar vallalta (ekkortdl szamitjuk az OTP belépését a budapesti
lakasépitésbe). A felépitett lakasokat ordklakasok formajaban értekesitetteék. A Réakoczi ut
sériilésit Perényi Imre felhaszndlta az at északi oldalanak arkédositasra. Ez az elgondolas
végiil kedvezObbé tette az Utvonal hasznalatat, forgalmat, st az uton sorakozo {iizleteket
értékesebbé tette. A lakohizak felujitasat illetéen a Varosrendezési és Epitészeti Osztaly
1959-ben elrendelte, hogy csak azokat az épiileteket kell részlegesen felujitani, amelyek
¢letveszély esetén, vagy kiilonleges esetekben engedélyezhetd.

Perényi Imre osztalyvezetdi iddszakanak jelentds eredménye volt a budapesti altalanos
rendezési terv atdolgozédsa, majd torvényerére emeltetése. Ezt megelézéen késziilt el a
BUVATI-ban a Bu d a p eis-tervtamul@gnya 1958—59-ben az Epitésiigyi Minisztérium
megbizasabol az orszagos regiondlis tervezési munkak keretében. Ez a tanulmanyterv a
fovaros hataratol atlag tizenot kilométeren beliil fekvé 64 teleptilést tekinti Budapest
kornyékének. Konkretizaltdk, hogy a kornyék teriilete kizardlag a fovaros kiszolgalasara szant

lakoéteriilet és tidiiloteriilet. igy a varos kornyékén ipari létesitmények telepitése tiltott volt. A
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kornyék hataran kiviil sziikségesnek talaltak egy tn. Ab ol y g - v § téteclsogisit T r T 0
ipartelepitéssel. Ugy gondoltak ez megoldast ad a févaros amugy is megterhelt forgalmanak

csOkkentésére €s valamilyen szinten felfognéa a Budapest felé migralo vidéki lakossagot.
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Az 1j altalanos rendezési tervnek a készitésére 1959 és 1960 forduldjan kertilt sor (ez volt
a korabbi tervek revizidja). Budapest és kornyéke altalanos rendezési tervét 1960. november
4-¢én hagyta jova a Minisztertanacs. Tizendt év telt el a masodik vilaghabort végétdl €s ez ido
alatti tervezések utdn végre az altalanos rendezési terv torvényerére emelkedhetett. A terv
céljaul tlizte ki a fennall6 hidnyossagok felszamolasat, a varos korszerli fejlédésének lehetdvé
tételét, a fovaros tulzott novekedésének megallitasat (8. és 9. abra). (Az eddig altaldnos
rendezési tervekhez képest hangsulyt fektetett arra, hogy a varos kornyékén, a hatartél 5-10

km-re 5-7 ezer lakasos alvotelepiilések létesitését javasolta a belsd varosrészek erdteljes
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felujitasaval egyidejiileg. A nettd lakéasszaporulat névekedése, a ,,lakédstermelés” fokozéasa

mor

érdekében a belso varosrészek jelentésebb mértékii atépitése elmaradt.)
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44. A t 6 meges ik ahk & slgopolodsé s

A Varosrendezési és Epitészeti Osztaly vezetdjének — Perényi Imre — tavozasakor, 1959-t61
Veres Jozsef volt a Polgarmester Végrehajtdo Bizottsdg elndke, akit nem érdekelt a
varosrendezési tervek €s azok betartisa sem. Veres Jozsef 1961-ben a Varosrendezési €s
Epitészeti Osztaly élére Szilagyi Lajost, a BUVATI élére pedig Gyoéri Laszlot nevezte ki.

Az 1960-as évek varosépitési tevékenységeit a tomeges lakdsépités kovetelményei

hataroztak meg. Az elsé tizenot éves lakasépitési terv 1961-t61 1975-ig 175 000 lakas épitését
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iranyozta el Budapesten. Nem egy esetben a jovahagyott altalanos rendezési tervtdl eltéréen
tortént a tomeges lakasépités teriileteinek kijeldlése (pl. az Ujpalotai lakételep teriiletének
vagy az épitendd nagyobb ipari komplexumok kijelolésére). Ezekre felsébb szervek adtak
utasitast. Ebben az idoben engedélyezték a kornyezetbdl kiemelkedd magassagl épiiletek
épitését, mint pl. a Kossuth Lajos utca—Szép utca sarkdn a Hungarotex irodahaza, az Attila
ut—Alagit utca sarkdn emelt nyolcemeletes OTP lakdépiilete. A budai hegyvidék erre
alkalmas pontjain magashéaz-csoportok telepitésére vonatkozo6 koncepcié ekkor késziilt el (pl.
a Budakeszi Ut és a Pagony utca mentén, az Orban tér kozelében, ill. a 70-es években épiilt
Lakohegy ormat eltakard Torokvész Gti magas hézak). Sajnos a teriilet-felhasznalas elénye
odaveszett, mivel ezeket az épiileteket alacsony beépités vette koriil.

Az 1960-as évtizedben épiilt lakételepek terveit a BUVATI készitette (pl. az Ull6i ut menti
Jozsef Attila lakotelepnek, az Arpad hid pesti, a Petdfi hid budai hidféjénél épiilt
lakotelepnek, valamint a Lagymanyosi, a Kacsoh Pongric uti és a Lakatos utcai
lakotelepeknek). Ekkor hatdroztak el a Kozép-Jozsefvaros atépitését, elkésziilt a Vizvaros
részletes rendezési terve és ez idOben kezdtek elterjedni az Un. teraszhazak a budai
hegyvidéken.

A F6varosi Tanacs Végrehajtd Bizottsag elnoki posztjat Veres Jozsef utdn, 1963-t6l az
urbanisztika utan érdekl6d6 Sarlo Istvan kapta meg. Az 1960-as évek masodik felét6l kezdve
a BUVATI varosrendezési irodajanak legfobb feladata az altalanos rendezési terv
feliilvizsgalata volt az 1960-as jovahagyott hatarozat alapjan. Az 0j terv 1970-re késziilt el,
mint ,,Budapest és kornyéke altalanos rendezési terve”, amelyet a Févarosi Tanacs 1970.
oktober 20-an fogadott el és a Minisztertanacs 1971. februdr 7-én hagyott jova. Az atdolgozott
altalanos rendezési terv az un. agglomeracios dvezetet is magaba foglalta. Meghatarozta 46
telepiilésben az agglomeracios dvezet kiterjedését a kiillonbozd foldrajzi, kozlekedési, ingdzod
forgalmi, ellatdsi kritériumok alapjan. A terv mellékkdzpontok rendszerének létesitését
javasolta Budapest tulterhelt kozpontjanak tehermentesitésére. Hat ilyen tobb keriiletet
kiszolgaldo kozpont /varosrészkozpont/ létesiilne, mindenhol a meglévd, vagy tervezett
metrovonalakhoz kapcsolodva. Lemondott az 1960-as tervben szerepld alvovarosok
1étesitésérdl, az agglomeracidos Ovezetben telepiiléscsoport-kozpontok Iétesitésének javara.
Kijelolte a létesitendd lakotelepek helyét és ezekben 410 ezer lakas épitésével, 150 ezer lakas
bontasaval szdmolt. Javasolta tovabba a varoskozpont teriiletének kiterjesztését €s eldszor
ajanlotta fel a Belvarosban Iétesitendd gyalogoszona kialakitasat. Kozlekedésfejlesztést

tekintve az 1971-ben jovahagyott terv szerint még a Hungaria korut fogna dssze a kiilonb6z6
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iranyokbol Budapestre ¢érkez0 autdpalyakat (a varost elkeriild MO0-4s autdpalya-gytrii
1étesitését csak 1974-ben hataroztak el).

Az Uj altalanos rendezési terv elkésziilte a budapesti varosrendezési szabalyzat
moédositasanak kovetelményeit is maga utdn vonta. A BUVATI el is készitette az 0j dvezeti
beosztis és épitésiigyi szabalyzat tervezetét a Varosrendezési és Epitészeti Osztaly

megbizasabol, amelyet csupan 1976-ban hagytak jova (10. abra).

Laza bedpitésii lakéterilet
pan terlilet
UdisStenilet

Evedd z6id teriiot
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Az elfogadott Budgp e s t i V8r osr e megkitomdszictte Sman Heciilt, waya t
folyamatosan beépitésre szant teriiletek ovezeti eldirasait. 1974-ben a BUVATI a Budapesti
agglomeraci6 teriiletrendezési tervének koncepciojat is elkészitette, azonban ez nem nyert

jovahagyast. Az atdolgozott agglomeracio varosépitési koncepcidjat 1981 januarjaban, ennek
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alapjan az agglomeracio tervének koncepciojat 1985. marcius 22-én fogadta el a Fovarosi
Tanacs Végrehajté Bizottsaga.

A Virosrendezési és Epitészeti Féosztalyanak élére 1967-ben Heincz Mihély keriilt. Az 1
foosztalyvezetd-helyettes Polonyi Kéroly (a modern épitészet hive és a CIAM X tagja) lett.
Polonyi Karoly {6 feladatdnak a varos belsd teriiletének rendezését tekintette. A Végrehajto
Bizottsag fel¢ a fOosztaly kitartott a lakotelepek tervezett bestiritése ellen és az épitési
tilalmak fenntartdsaért. Heinz tavozasdig (1973) a varosvezetés és a varosrendezési hatdsag
egymas kozott megtalalta az 6sszhangot. (Ebben az idében tobb, a varosrendezési foosztaly
munkajara hato rendelkezés jott 1étre, mint pl. a teriilet-felhasznalasi engedélyezési eljarasrol,

A tavozo Heinz Mihaly utan 1974-ben Pongracz Pal épitészt nevezték ki a Fdévaros
Varosrendezési és Epitészeti FOosztaly vezetdjévé. Ekkor a fosztaly tevékenységét a
varosrendezés ¢és a varosfejlesztés kozotti ellentmondasok és ellentétek felszamoldsara
iranyuld célok hataroztdk meg. Pongracz Pal a legfontosabb céljat a varosrendezési és
varosfejlesztési egységet biztosité eszkozrendszer kialakitdsdban latta. Részletes rendezési

terveket csak azokra a teriiletekre készittetett, amelyek kozeli beépitésével szamolni lehetett.

45. Azagglomeraci 06 rendezési 1o ncepci 6] ¢

Pongracz Pal 1975-ben Géspar Tibor ¢épitészt (szamos lakotelep és egyedi épiilet
tervezGjét) helyeztette a Varosrendezési és Epitészeti Féosztaly varosrendezési és épitészeti
feladatokat ellatd helyettesének. 1980-ban Pongracz tavozdsa utdn a vérosi hatosagokkal
diplomatikusan targyalé Géspar Tibort biztak meg a fOosztily vezetésével 1989-ig. Még
foosztalyvezetd-helyettes mitkodésének idején, 1978-ban jelent meg a Fovarosi Tanacs
Végrehajtoé Bizottsdg rendelkezése a lakotelepek teriiletének eldkészitésérdl. (Meghatarozta a
foosztaly, a BVTV, a Févarosi Foldhivatal, a keriileti tanécs és a FOBER feladatait a teriiletek
kijelolése, a részletes rendezési tervek jovahagyasa, a kisajatitas eljards, a tipustervek
hasznalata és a beépités tekintetében.) Gaspar Tibor egyik fo feladatdnak tekintette az
elmaradasok felszamoldsa mellett a fennall6 rendezetlenség kikiiszobolését.

Jelentdsen csokkent az allami lak4sépités mennyisége, ezzel ellentétben ndvekedett a
maganforrasbol €piilé lakdsok szdma méghozza annyira, hogy az 1980—1990 ko6zott kozel

30%-kal meghaladta az allami er6bol épitett lakasok szamat. Igy az allami lakasépitésnél is az
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eddiginél tobb lehetdség nyilt a varosépitési szempontok érvényesitésére. Ekkor lendiilt fel a
kozintézmények, szalloddk, aruhazak, irodak épitése is. Gaspar Tibor fdosztalyvezetdi-
helyettesi mindségben készitette cl AA f Rv 8r os m¥secdilka kt§isBRPF A t®S i
k 0 n c e pcceldretgrjesadést a Minisztertanacs szamara. Az el6terjesztés 1975—1990 kozott
210 ezer lakas épitésével szamolt, azonban az allami lakédsépités mennyiségének allando
csokkenése miatt csupan 112 ezer lakas épiilt meg ez alatt az idd alatt.

Megkezdddott a belsé varosrészek rehabilitacioja. Uj tervek készilltek a belsé
Erzsébetvaros atépitésére, ezt kovetden a Klauzal tér, a Nagydiofa utca, Dob utca, Kazinczy
utca, Wesselényi utca kozott az elsé kisérleti rehabilitacios tomb is megvalosult.
Megkezdodott a Kiraly utca €s a Paulay Ede utca kozti rehabilitacié is. A IX. kertilet (Ferenc
tér és kornyéke) és a III. kertilet (Bécsi Ut €s Lajos utca kozotti sav Kolosy tértdl északra eso
szakasza) csatlakozott a felujitdsi munkalatokhoz.

Az ebben az évtizedben megkezdett Kaposztidsmegyeri lakotelepnek csupan egy része
¢épiilt meg a metrd épitésének elhuzodasa miatt. Ezzel szemben a budai hegyvidék beépitése
tulzottan nagymértékben siirisodott. Ez a folyamat magyarazhatdé a maganerds lakasépités
tulsulyba keriilésével és a meginduld gazdasagi atalakulassal. Ebben az évtizedben nyert teret
a posztmodemmek nevezett épitészeti iranyzat, aminek eredményéiil épiiltek meg a
kornyezetbe oda nem ill6 és abbol kirivo 0j hazak.

A Budapesti Varosrendezési Szabdlyzatot harom alkalommal dolgoztak 4t. Ezek az
atdolgozasok eldnyben részesitették a magas tetd létesitését, megszabaditottdk a szabalyzatot
a lakaspolitikai szempontoktol és korlatoztak a teraszhdzak épitését. Megjeldltek egyes
kiemelten védendd, korlatozottan beépithetd, tn. ,,K” dvezeteket.

A Pest Megyei Tanaccsal ¢és az agglomeracios Ovezet telepiiléseivel egyeztetve 1986-ban
Minisztertanacs elé keriilhetett Budap e st i aegggil oonngelri8scirendse z ®s i
1988-ban a budapesti altalanos rendezési terv Gjabb programja. Az 01 altalanos rendezési terv
az 1971-ben jovahagyott tervhez képest tovabbi négy keriileti kozpontot jelolt meg
varoskozpontnak, igy az eredeti koncepcidt fellazitotta. A tervek jovahagyasara viszont nem
keriilhetett sor, hiszen kiiszobon allt a rendszervaltas. Tovabb folyt az un. keriileti alaptervek,
a teriilet-felhasznalast telektombmélységben rogzitd térképek készitése. A tervek keriiletek
kozti egyeztetésére csak részben, a munka befejezésére pedig nem keriilt sor.

Epitésének utolsd szakaszdban, 1979-80-ban Géspar Tibor az Orszagos Miiemléki
Feliigyel6ség szakembereinek segitségével megakadalyozta az Obudai lakételepnek az addigi
terv szerinti befejezé épitését. Ezaltal lehetdvé valt Obuda kozponti részének rezervatumszerii

megorzése.
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A foosztalyvezetd tavozasanak idején (1989) kovetkezett be a politikai és tarsadalmi
fordulat, amely a partallam megsziinésével a varosépitési hatosagok szervezetét és hataskorét
is megvaltoztatta. Az épitésiigy és a varosfejlesztés-varosrendezés harom minisztérium kozott
oszlott meg (a Kornyezetvédelmi és Telepiiléstejlesztési Minisztérium, a Beliigyminisztérium,
valamint az Ipari és Kereskedelmi Minisztérium). Polgarmesteri ligyosztalyokka szervezték at
a Végrehajté Bizottsag foosztalyait. Az dnkormdnyzati torvény révén a budapesti keriiletek
onallosdga megnovekedett, és az addigi ala- és folérendeltségi viszonyok megsziintek.

(Preisich, 1998)
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5. fejezet

Budapes20101 990 -

51. Arendszervaltas kiuszobén (1989)

Budapestnek 22 keriilete van. A varost tandcsi igazgatasi rendszer miikodtette. A kertileti
tanacsokat kiilonb6z6 szintli partszervek sajat egységei iranyitottak. A Févarosi Tanacs ekkor
anyagi mozgastere sziik Vvolt, sajat vallalatai, intézményei bevételeivel nem rendelkezett,
kiadédsait az allami koltségvetés fedezte, terveit a népgazdasigi tervek fliggvényében
készitette. A fOvarosi érdek alig jelentkezett, igy egy periférikus, 6nmagaban nem létezd
varosként miikodott. A Févarosi Tanacs elndke az volt, aki maga is tagja a Fovarosi
Tanacsnak. Ergo nem volt konkrét valasztas, csak kinevezés. A népkoztarsasag 40 évének
utols6 FoOvarosi Tanacs elnokének személyét Bielek Jozsef toltotte be. A fovarosi
rendszervaltas igazi éve 1990 volt. A politikai jatszmak mellett 1989-ben csak vegetalt a
fovaros. Az eszmeli, ill. politikai rendszervaltas legnyilvanvalobb formai a szoborelemelések,
utcanevek at- és visszanevezések voltak. Erre elsé példa, amikor az év tavaszan a Févarosi

Tanacs elszallitotta a Felvonulas téren allo Lenin-szobrot, id6szaki felyjitasra hivatkozva.

Al akaskeér deées

A FOvarosi Tanacs 1989 8szén elfogadta az 0j altalanos rendezési tervet. A terv megprobalta
Osszegezni a fovaros ,,hosszi tavu fejlédési iranyait”. Azonban kritika érte 1990 Oszén,
miszerint elavultnak bizonyult ez a Iépés. A lakaskoncepcido és rehabilitacid témaja
leszogezte, hogy 9500 lakas épitése all terv alatt és ebbdl 6000-et telepszerti formaban. A terv
jonak tiint, csak sajnos koltségvetési problémak mertiltek fel, igy az ujlakas-épités leallt ugy,
mint a tomb-rehabilitacidt kovetd tizenharom tomb felyjitasa, Kaposztasmegyer épitése (20
ezer lakassal terv szerint) és a megigért metrévonalbol sem lett semmi.

Késziiltek 1989-ben tervek a tobbgyermekes csaladok szamara. A Végrehajtdé Bizottsag
feliilvizsgalta, meghatarozta, hogy 1995-ig a lehetséges helyszinekre 0j lakénegyedek

éptilhetnek fel, azaz 47 500 lakas épiilhet az alkalmasnak tartott varosrészekben a 7. Gtéves
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tervben kijelolt teriileteken (a III. keriileti Mocsaros dilé beépitése, Kaposztasmegyer ¢&s
Ujpalota bévitése, a rakospalotai varoskdzpont megajulasa).

A torténelmi Budapest épitett kornyezete a 80-as évek végére teljesen lepusztult allapotba
keriilt. Obuda és Ujlak elvesztése alatt értjiik azokat a bontasokat, ami a Bécsi it és a Bokor
utca kornyékén hajtottak végre, és ezzel szaporodd grundok és foghijtelkek sziilettek.
Helyreallitas helyett foldszintes épiiletek bontasat rendelték el. Sétaloutcat terveztek a Bécsi
ut helyére, kdzepére 66 szobas szallodat osztrak befektetdi pénzbdl. Ezekbdl a tervekbdl sem
lett semmi. Sajnalatos modon a befolyd pénzt tovabbra sem az épiiletekre kivantak kolteni, és

nem is Budapestre akartak forditani...
Az Oonkormanyzat. rendszervaltas

A szabad orszaggytilési valasztds 1990 tavaszan tortént meg. Ezutan az Onkormanyzatisag
érdekében a tandcsi rendszert fel kellett szamolni. fgy létrehoztdk a kétszintli
onkorményzatisagot.

Nyar végén, 1990 augusztusaban 0j dnkormdanyzati térvényt allapitottak meg, melyben
minden telepiilésnek joga van sajat Onkormanyzattal rendelkeznie, az Onkormanyzatok
nincsenek alarendelve és a tevékenységet kizardlag a torvény szabalyozza. Ezt nevezziik
kétszintli onkormdnyzati rendszernek. A fopolgarmester valasztisra az egyik rendszervaltd
part, a Szabad Demokratdk Szovetsége (SZDSZ) Demszky Gabort, a parlament
nemzetbiztonsagi bizottsag elnokét jeldlte. A jelolt a ,,Budapest élni fog” c. Budapest-

programmal indult a kampéanyon, amivel bebiztositotta gyézelmét 20 évre.

52. Az el s 10199M)u s

A fOpolgarmestert adé frakcid a kozgytilésben nem rendelkezett tobbséggel, igy kisebbségben
kormanyozta a fovarosi ligyeket. Problémak adodtak a régi rezsim lekdszonésével, igy az Uj
varosvezetésnek szembe kellett néznie a varos leromlott infrastruktirdjaval, és azzal, hogy a
teljes korii varosfejlesztés folytatasanak megindulasahoz mennyi pénze van, vagy maradt (?)
Budapestnek. Ekkor még a legelemibb intézményi, jogi €s pénziigyi hattér sem allt

rendelkezésre a tervek megvalodsitdsdhoz.
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Az tjdonsiilt fopolgarmester, Demszky Gabor 1990 6szén a legsiirgetobb feladatnak a
hajléktalan-ellatds megszervezését latta. Ugyanis a szocialista berendezkedés bukéasanak
hatuliit6i jelentkeztek, mint a gazdasagi valsag, a szocialista nehézipar 0sszeomlasa, aminek
velejardja a munkanélkiiliség, valamint az utcai piacok elszaporodasa €s az ipari negyedek
eltlinése. Az orszagnak at kellett allnia a piacgazdasagra, hogy versenyben maradhasson a
kereskedelemben.

Az elhagyatott telephelyek és gyarépiiletek gytiriszerien vették koriil a lakonegyedeket,
leromlasuk az ott €10k lakokornyezetének romlésat is jelentette. A Vaci Gt mentén 1€évo kitiriilt
angyalfoldi gyartelepek ¢és lizemek helyét atvették az ,,0j” irodahéazak, kereskedelmi raktarak
¢s autotelephelyek/szervizek. A teriilet teljes elnéptelenedését a 3-as metro 1991-es atadasa
akadalyozta meg. Az Un. ,rozsdadvezetté¢” valt Soroksari ut és a Budafoki Ut kornyéke
(elhagyatott, omladozd épiiletek) csak az ezredforduld utan kezdett Gjjaéledni.

A varos gazdasagi teljesitménye stagnalt, lassii novekedésnek indult, szerencsére a varos
nem vesztette el, mint vonzé befektetési célpont titulusat. A rendszervaltas utani elsé években
a Magyarorszagra érkezé kiilfoldi mikodo toke 80%-a Budapestre érkezett. Részletesen
példaul az ingatlanfejlesztésekbe, a szalloda- és vendéglatoiparba, a pénziigyi, bank- és
szolgaltato szektorba. A varos foglalkoztatasi szerkezete a rugalmasabb munkaerd-piaci

kinalatnak is koszonhetden hihetetleniil gyorsan atalakult.

A fdédvarosi €s a keridleti oO6nkormanyzatoc

Az Onkormanyzati torvényt 1990 augusztusaban fogadtak el, amely meghatarozta az
onkormanyzati alanyokat, mint a belsd varosmagot, a varosrészeket, a kiilsd keriiletek
egybefiiggd telepiilés részeit, valamint az agglomeracios telepiiléseket.

Létezett egy elgondolas a Fidesz részérdl, a City-koncepcid cimen, ami a varost 12 belsd
(centralizalt egységes iranyitasu teriilet) ¢és 10 kiils6 keriiletre (6nallo telepiilési
onkormanyzat) osztotta volna fel. Ezzel az elképzeléssel a Fidesz elkiilonitette volna nem
csak ,,kozigazgatasilag” a belsé magot a kiils6 teriiletekkel, de a feladatkorok szétosztasaval
valamelyest egyszeribbé tették volna a fovaros €s az dnkormanyzatok munkajat. Az akkori
liberalis eszmék nem tamogattak ezt a koncepciot, igy nem is valosult meg.

A fOvarosban a telepiilési Onkormdnyzatok feladat- ¢és hataskorét a keriileti
onkormanyzatok gyakoroljak /mint varos a varosban/, megilletd jogkorrel (pl. ingatlanvagyon

hasznositas) és a feladatkorok kozé tartozott a telepiiléstervezes is, ami a rendszervaltas utan
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az autonom telepiilési Onkormanyzatok szintjére keriilt. A keriileteken atnyulo fejlesztésekhez
¢s beruhazasokhoz a fOvarosi Onkormanyzatnak meg kellett szereznie a keriiletek
beleegyezését, hozzajarulasat. A fejlesztésekhez azonban valamilyen alapra volt sziikség. A
fovarosi €s a keriileti onkormanyzatoknak osztozkodniuk kellett a szja-n, az allami forrasokon
¢s a helyi adokbol szarmazé bevételeken. Eleinte a fovaros ,,nagyvonaltian” a kertiletek sajat
bevételeib6l nem kovetelt részesedést a varos ,,globalis” fejlesztéseire vagy a hianyok
pétlasara, de az ezredforduld felé és az utan ez az engedékenység megfordult, a kertiletek
befoly6é forrasainak 90%-t kovetelte meg. Ez késobb fesziiltséget is keltett a fovaros és a
keriileti onkorményzatok kozott, egylittmikodés terén szinte rideggé valt a két fél kapcsolata,
¢s ennek negativ hatasa nem csak a varos polgaraira hatott ki, hanem a varos ,,foltokban
torténd” fejlodésére is.

A fOvarosi Onkormdnyzat hatdskore alda tartozott a kozmiiszolgaltatasok, a
tomegkozlekedés, az épitett és természeti kdrnyezet védelme, a féutvonalak és kdzparkok
gondozasa, stb. Probléma adodott az egyeztetések elhuzodasa a stratégiai fejlesztések
elindulasanal (pl. a csepeli szennyviztisztitdo ligye vagy az 1993-as Csepel levalasi akcioja
Budapestrdl). Mivel a helyi (politikai) érdekek szerepe erdsodott, igy mara meghatirozo
erdnek szamitott a helyi dnkorméanyzatok belsé erdviszonyai. Kordbban a tervjavaslatokat
(1990 elott) a kozponti politikai timogatas megszerzése elézte meg — és vélhetdleg ez volt a
gyorsabb, jarhatobb ut -. Mara ez megvaltozott, mert piaci tényezdvé, tokévé valtak a
rendezési tervek targya, a teriilet és annak alapegységei, az ingatlanok. Az 6nkormanyzatok
nem az allami beruhazokért, hanem a piaci fejlesztési forrasokért versengenek.

Tovéabbi problémat jelentett a pénziigyek rendezése, mennyi felhasznalhatd tékéje van a
varosnak. A hianyt 1991-ben kb. 19 milliard forintban becsiilték meg. A févarosi és a keriileti
onkormanyzatok kozotti bevételek és kiaddsok megoszlasa a rendszervaltastol tekintve igy
nézett ki: eleinte a fovaros kevésbé, majd nagyobb elvonasokhoz folyamodott a keriiletek
rovasara, igy a Kkeriileteknek fogyatkozo forrasokkal, eladosodassal és egyuttal hitelek
felvételével kellett szembe néznilik, amig parhuzamban a févaros a lassan névd bevételek
mellett szintén hitelfelvételre szorult, hogy a hianyt pétoljak. Belathatdé kovetkezményként
jelentkezett, hogy az els6 négy évben a varos koltségvetésének 80%-a varosiizemeltetésére s
az intézmények milkddtetésére ment el, és csak egyotdode maradt beruhdzasokra és
felyjitasokra.

Pozitivumként meg kell emliteniink, hogy leglatvanyosabb fejlesztések a ciklus masodik
felében torténtek, ugyanis ekkorra lehetett szamitani a felgjitdsi forrdsokra. Ilyen

fejlesztésekbdl ujult meg a Vigszinhaz, a buszprogram, a Nagyvasarcsarnok és a Nagykorut.
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A kozel szazéves multra visszatekintd centralizalt varosszerkezet ara az ezredfordul6 el6tti
¢vtizedben ,,gylriiz6dott be”. A varos nem csak a kozlekedésileg megterhelt belsd
varosnegyedei, de maga a varos infrastrukturalis kiépitettségének hidnyossagai is
visszakdszontek. A fOvaros megoldasként egy programot készitett el varosfejlesztési
stratégiahoz. A ,,Demszky Gabor programja a fovaros szamara” c. koncepcio (1991) a helyi
varoskozpontok kialakitdsara és a varos széthtizdséara (déli iranyba, a Duna-part mentén, a mai
millenniumi varoskozpont felé) 6sszpontositott. Ezen kiviil a program javasolta Csepel-sziget
¢szaki részének bekapcsolasat a varos vérkeringésébe, 1) Duna-hidak épitését tlizte ki célul, és
fontosnak tartotta a Hungaria korat meghosszabbitasat a Csepel-sziget felé, majd atvezetni a
budai Galvani uthoz. A Csepel-szigettel kapcsolatos fejlesztések mellett mas elképzelések is
sziilettek. Egy 1j, modern varoskdzpont létrehozéasat javasoltak, a sziget északi csiicskére,
hogy igy a belvaros tehermentesitése megvalosuljon. Ezt az elképzelést még az akkori
Budapest f6épitésze, Aczél Gabor publikalta ,,Csepel-Manhattan 6tlet” cimen 1991
marciusadban. Végiil, hogy a sziget északi részén toronyhazas épiiletek emelkedjenek, nem
valésult meg. A kozgyiilés 1991 majusaban megszavazta a Galvani uti, a lagymanyosi és a
soroksari hid tervét, amit a liberalis oldalon 1év6 varosépitészeti szakemberek elleneztek. A
terv mellett biztositéknak ott volt, hogy a kormany csak olyan beruhdzasokra volt hajlando
pénzt kinalni, amelyek valamiképpen a megépitendd6 expohoz (Magyarorszag a
vilagkiallitdsra késziilodott a kilencvenes évek elején...) kotddtek. Ennek megfeleléen
Budapest els6 hidja a rendszervaltas utan a Lagymanyosi hid lett. Azonban az exp6 ,,hibaja”
abban nyilvanult meg, hogy elszivta a tékét az ekkor raszoruld varosrészek fejlesztésétdl, igy
hosszabb tavon feleslegesen kényszerpalyara allitotta a varosfejlesztést. Ez érzékenyen
érintette a lakasépités és rehabilitdcido problémajat. A fovaros lakossaganak 1980 ota tartd
allando csokkenésével szuburbanizacid jatszodott le. A kordbbi 2 milliordl 1,7 milliora
csokkent a varos lélekszdma 1990-re, azéta is stagnal. A kitelepiiltek jo része a fizet6képes
lakéssagbol szarmazott, akik nem vallaltdk a régi hazak felujitasat és karbantartdsat. Ilyen
sorsra keriiltek a Nagykorut €s a Hungaria korat kozotti sdv lakonegyedei, igy ezek az
éptiletek értékvesztéssel jartak. Az els6 ciklusban felére csokkent az 0j lakasok épitése, de az
igazi gond a meglévOk fenntartisa volt. Az Onkorményzati lakdsok tligyének rendezése
keriileti hataskor lett, igy a fovarosnak nem volt beleszoélasa. A keriiletek a koltségek miatt a
lakasok tomeges eladasat valasztottak, ezzel beindult a lakaspiac.

Az emlitett exp6 ,,miatt”, a varos-rehabilitacio is kényszerpalyan mozgott, kevés forras

maradt az elpusztult lakonegyedek rendbetételére. Latvanyos elérehaladds a Ferencvaros
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belsé részén tortént, a Tompa utca és Liliom utca kornyéki rekonstrukcié sikeresnek
bizonyult.

A varos legsiirgetobb infrastrukturalis felajitasi és fejlesztési programjai csak a 90-es évek
kozepén indulhattak el, persze egy része az expdnak alarendelve. A ciklus legigéretesebb
kezdeményezésének szamlajara irhatjuk az 1992 marciusdban meghirdetett Osszefogas
programot. Eredetileg a Fidesz inditotta, de nagykoalicios kezdeményezéssé notte ki magat. A
program kotott megallapodasokat, hosszu tava beruhazasokat tartalmazott. Idetartozik az MO-
s korgylrii bovitése, a Hungaria korut felujitasa €és az uj Duna-hidak felépitése (elsOsorban a
tervezett expohoz kapcsolodtak). A megvalositast eleinte ,,rovid” 1dén beliil tervezték,
azonban nem lehetett szamitani a ciklusokon ativeld politikai jatszmakra és pénziigyi
problémakra, igy a tervek nagy része kozel 15 évvel késobb adott eredményt, azt is csak
részben.

Leszogezhetjilk, hogy az elsé ciklus sikeresnek tekinthetd, a varos miikddo- és
fejlédoképes maradt, rugalmasnak mondhaté egyiittmiikddés alakult ki az orszaggytiilés és a

fovarosi kozgytlés kozott.

53. Amasodi k( 1c9 R®Bru s

A rendszervaltas utdni masodik parlamenti valasztasokon, 1994 tavaszan elsopré gydézelmet
aratott az utddpart MSZP, ami a valasztasokat kovetden az SZDSZ-szel koaliciora 1épett. Ez a
fejlemény kihatott a budapesti viszonyokra is. Az alkotmanyoz6 tobbség birtokdban lehetdség
nyilt az Onkorményzati rendszer atalakitdsara, ami meg is tortént. Az Onkormanyzati
onkormanyzati rendszer modositasardl 1994. szeptember 30-an elfogadtak az 1994. évi LXIIL
torvényt, ami megfogalmazta a févaros kibdviilt jogkorét és biztositotta a hierarchikus
rendeletalkotasi jogot.

Az elsé koalicids fesziiltségek okozdja a févarosban a privatizaciés problémakban
keresendd. Az ujszerli kezdeményezések kozé tartozott a varos-rehabilitidcios keret
létrehozasa, amelyet a keriiletek lakasprivatizacioibol szarmazo bevételek 50%-abdl, valamint
a fovarosi kiegészitésekbdl fedeztek volna. Az erre a célra forditott 1996-ban elinditott évi 1-2

milliard forintos tdimogatéas sem volt elég a lepusztult fovarosi épliletallomany megujitasara.
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Azonban a févarosban a koalicids partnerek egyiittmiikddése sokkal gordiilékenyebb volt
(4 vélasztasi cikluson keresztiil kitartott), mint orszagos szinten. Az egyiittmiikodés a Févaros
hatékony mukodését és megfeleld fejlesztését eldiranyzo, egyeztetett programon alapult. A
fovarosban is kiiszobon allt a pénziigyi krizis, a vilagkiallitas kormanyzati lemondasa ¢és a
kapcsolddo extra fejlesztések, valamint az allami koltségvetés helyzete miatt.

Az 0j gazdalkodasi stratégiat hosszas el0készités utan csak 1996 végén sikertilt elfogadni.
A fovaros bevezette a négy-, késébb hétéves fejlesztési tervet a francia Crédit Local
International Conceil altal kidolgozott szamitdogépes tervezési modellre alapozva. A végleges
Varosfejlesztési Koncepcid kidolgozasa 1997-ben kezdddott meg — az el6zd ciklus végén
elfogadott varosfejlesztési koncepcidé munkaanyaga alapjan -, és az egyeztetések egészen
2003-ig elhuzddtak. 1997-ben sajat feladatellatasi koncepcioval rendelkezett a kulturalis
szféra, igy tobb milliardos felujitasok révén szépiilt meg a Thalia Szinhaz, létrehoztak a
Trafot, megreformaltdk a kornyezethalozatot és megkezdték a maig tartd  Allatkert
rekonstrukcigjat. A fejlesztések mellett, a Foétav Teve utcai lires telkére sikeriilt kijelolni a
megépitendd Fovarosi Levéltar helyét.

A romld kozponti koltségvetési viszonyok kozott a FOvarosi dnkormanyzat bevételek
révén meg tudta tenni azt, hogy hiteleit visszafizesse 2001-ig, igy a fOvaros nagyszabdsu
fejlesztésekbe is belevaghatott. A ciklus végére kozel 55 milliardos pénziigyi tartalékot tudott
felhalmozni. A meglévo forrasokbdl nagyberuhdzasok sora kovetkezett be, mint pl.:

- atadtdk az allamilag finanszirozott Lagymanyosi hidat 1995 oktdberében

- megujult a millenniumi foldalatti

- kiszélesitették a terminalokat 6sszeko6td féutat a Ferihegyi 2-es terminal (ma Budapest

Liszt Ferenc Nemzetkozi Repiil6tér) bovitésehez

- megindult a 4-es metrd projekt

- 1997-re megujult a Nagykorut pesti szakasza, valamint kicserélték a Petdfi hid saruit

- Kaposztasmegyerig meghosszabbitottak a 14-es villamos vonalat és a 2-es villamos

palyaja négy kilométer hosszan kicserélddott

- atadtdk a rehabilitalt és sétaloutcava alakitott déli Vaci utat

- folytatddott a kozmiicsere és tobb Duna-hid korrozidvédelmét is megoldottak
A pozitivumok létrejottét gyakran fesziiltség helyzet elézte meg a fovarosi és a keriileti
onkormanyzatok kozott. Ezek alapja pénziigyi forrasokbol fakadt, ugyanis allando
fesziiltséggocként jelentkezett az allami forrasok €s a helyben beszedett adok szétosztasanak

ligye (ez napjainkban sem 1j jelenség) az dnkormanyzatok kozott.
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A ciklus legvégén, 1998 augusztusaban megszavazta a fovarosi kozgyiilés az Gij Altalanos
Rendezési Tervet, amelyben meghatiroztdk a jovObeni varostervezés alapjait. Ezek kozé
tartozott a z6ldmezds beruhazasok visszaszoritdsa szemben a barnamezdsok eldsegitése, a
belvaros terhelésének csokkentése, valamint a Duna partjainak feltarasa €s az atmeneti zonan
végightiz6dd6 Munkas korat kialakitdsa. Azonban a Fdévarosi Szabalyozasi Kerettervet a
kozgylilésen még nem tudtak elfogadni, tovabbi egyeztetésekre volt szlikség a keriiletekkel.

A kilencvenes évek végén uj épiilettipusok kezdték ékesiteni a varos arculatat, a plazak, ill.
bevasarlokozpontok. Ezek a beruhazasok radikalisan atalakitottdk az adott teriilet
infrastrukturalis és kornyezetterhelési viszonyait. Ilyen bevasarlokdzpontok nyiltak, mint a
Duna Plaza, a Pélus Center vagy a Széna téri Mamut, és az akkor még jovébeli tavlatokat
figyelembe vevd beruhdzok 22 tovabbi bevasarlokozpont épitéséhez kértek engedélyt.

Az 1994-1998 kozotti onkormanyzati ciklust a pénziigy-politikai és koncepcionalis

megujulas, infrastrukturalis elérelépések, valamint kozigazgatas-politikai gondok jellemezték.
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5.4. Aharmadikciklus( 1998-2002)

Az 1998-as tavaszi parlamenti valasztast a jobboldali Fidesz—MDF-FKGP koalicidja nyerte.
Azonban az 6nkormanyzati valasztason indulé6 Demszky Gébornak harmadszorra is megadtak
a fOvarosiak a bizalmat. Az ellentétes ideologiai irdnyzatok iitk6zése révén a liberalis
fovarosra négy sziik esztendo vart.

A ciklus elejét a kormany és a fovaros konfrontacidja jellemezte. Els6 ilyen jelenség volt,
hogy 1998 06szén a kormany ledllitatta a Nemzeti Szinhdz épitését és elvették az azt
megalapozo Ban Ferenc tervét, anyagi okokra hivatkozva. A szinhazat végiil mashol és mas
tervek alapjan épitették meg. A kovetkezd kormanylépés, az 1999. oktober 31-én benyujtott
koltségvetés utan hivatalosan is bejelentették, hogy a 4-es metro épitését leallitjak. Tovabba
kideriilt, hogy a févaros nem kap tdmogatast se a levéltarra, se a flistmosora, se a
korhazfelujitasokra, és a céltamogatasokbol sem jut Budapestnek semmi,

Nehézségek [éptek fel a fovaros megitélésekor nem csak helyi, de orszagos szinten ¢€s a
kérdés az volt, hogy a fOvaros az orszag ellenpolusa vagy jovoképe, ill. huzo- vagy
elvonoereje. Pénziigyeket tekintve a harmadik ciklusban, a keriileti dnkormanyzatokban a szja
helyben maradé részét 5%-ra csokkentették, igy nem kis mértékben nétt a teriiletfejlesztési
~impotencia”. Kérdésessé valt az 0j beruhazok sorsa, de a fovaros rendelkezésére allo
forrasok nem csokkentek, mivel hatalmas sajat ipartizési-adobevételei révén sokkal keveésbé
fliggott a kozponti tdmogatastol, mint mas varosok.

A f6varos gazdalkodasa a ciklus kezdetén, stabil alapokon allt. Olyannyira, hogy 1997-ben
visszafizette az 1998 és 2001 kozott esedékes hiteleit. Az esetleges hiteleket és a privatizacios
bevételeket csak is varosfejlesztési feladatokra forditottak. Azonban valaszat elé allt a
fovaros. Donteni kellett, hogy megtartja az eldiranyzott finanszirozasi modellt, amivel
biztositja a fOvaros esetleges pénziigyi kilengéseit, vagy folytatja a megkezdett
varosfejlesztési dinamizmust. Ugyanis a kettd fenntartasa egyszerre nem lehetséges csokkend
privatizacios bevételek mellett, mikor a fejlesztési aranyt csak a folyod bevételekbdl lehet
finanszirozni. A kormanygarancia elmaradasai miatt viszont a hitelfelvétel megdragult. Még
az el6z0 ciklusban, 1996-ban hétéves finanszirozasi progndzist készitettek, és elfogadtattak a
Fovérosi Kozgytiléssel azt a célt, hogy allandositsak a 20%-s miikodési eredményt. Az
alternativ pénziigyi megoldast tdmogatd nagy fOvarosi koltségvetési reform azonban a
ciklusban nem valosult meg. A fovaros kudarcként élte meg, hogy nem sikeriilt bevezetni az

egységes fovarosi ingatlanadot, ami a bevételek novelését eredményezte volna, ez
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magyarazhat6 a keriiletek ellenéllasaval és azzal, hogy a kormany altal igért kdzponti
adocsokkentés elmaradt. Tovabb feszéjezte a fovaros kapcsolatat a kormannyal a 4-es metrd
tigye, valamint a 2001. szeptember 11-ig névekvd idegenforgalmi bevételek visszaesése a
ciklus 2. felében. Siker koronézta a fovarost a 20%-s miikodési eredmény elérésével (1998),

st 1999-ben tul is teljesitette, sajnos a ciklus végére a mitkddési eredmény alabbhagyott.
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Az egész ciklus az uj varosfejlesztési koncepcio kidolgozasanak jegyében telt el. 1998
oktoberében sikeriilt elfogadtatni - a mar az elsé ciklusban megkezdett - a Fdvarosi
Szabalyozéasi Kerettervet, amelyben rogzitették Budapest hosszi tava fejlesztéseinek
alapelveit. Idetartozott a kiilsd gytiriik kiépitése, a varos €s a viz kapcsolatara épit6 ,,Duna-

foutca” koncepcid, a varosrészek rehabilitacioja, a belvaros tehermentesitése és a varos
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egykori, funkcidikat vesztett ipari Ovezeteinek fejlesztése (barnamezdés beruhdzasok
tamogatasaval). Az kerettervet nem sikeriilt elfogadtatni a késébbi egyeztetések soran, igy
tovabbi targyalasokra volt sziikség. A kovetkezd négy ¢év alatt a vdarostervezdi és a
varospolitikai szemléletek {iitkdzéseinek sorozata volt jellemzdé. A tervezdk szerint a
koncepciohoz teljes korti kidolgozasra volt sziikség, viszont ellenoldalrdl a politikai érdek azt
kivanta, hogy adott idészakhoz koétve mit lehet teljesiteni. A véros tizendt éves fejlodését
elére 1at6 koncepcidt 2002 szeptemberének végén fogadtak el véglegesen, és 1998 dta tobb
valtoztatdson ment keresztiil (12. abra).

A fovaros vezetdségét tekintve, jol lehet megfigyelni azt, hogy az elmult ciklusok ota
bizonyitani akartdk ratermettségiiket, és a varos mukodtetésének biztositasanak rovasara,
tovabbra is a dinamikus fejlodés mellett tartottak ki. Azonban a vezet6ség nem volt hajlandé
arra, hogy a koriilmények romlasara lassitson tempojabol. Az elkdvetkezendd ciklusok
torténései bizonyitani fogjdk, hogy ezen a ponton érhetett talan véget a fOvaros
,sikertorténete”, a rendszervaltas utani idoket és a varos lokalis teljesitményét tekintve.

A kormany és a févaros politikai harcaitol eltekintve a ciklust rengeteg projekt, beruhazas
atadasa jellemezte. Atadtdk a Barka Szinhazat, a Ferihegy 2B utasterminaljat, a feltjitott
Madach Szinhézat, a korszerisitett dél-pesti szennyviztisztitot, a West End City Center 1j
plazat, a Central kavéhazat, a Millenaris Parkot, a kibdvitett és feljitott Szabd Ervin
Konyvtarat, az Uzsoki Utcai Korhaz 1j szarnyat, a Lehel Csarnokot, a pusztazamori
hulladékkezeldt, a népligeti buszpalyaudvart, az Alkotds Point irodahdzakat, a Godort, a
pesterzsébeti varoskozpontot, az uj Nemzeti Szinhdzat, a kiépitett és befejezett Hungaria
gylri kiépitését, valamint a kormanyrezidencidnak szant Sandor-palotat és a Terror Hazat. A
ciklus végére hatalmas utfelyjitasi kampanyba kezdett a fovéaros. Kozel 11 millidrd forintot
koltottek ut- és hidfelyjitasra.

A 2002-es évre egy dinamikusan fejlédé fovaros képét lathatjuk. Gazdasagi szempontbol
is jol lathatdo, hogy 1998-ban és 2002-ben is itt termelték meg a GDP 35%-t és itt
tevékenykedett a miikodd vallalkozasok 52%-a. A beruhazéasokat illetben az orszagban nem
sokra, 32%-rol 28-ra csokkent.

A ciklus utolsé évének Oszén az Oonkorményzati valasztdson a fopolgadrmester Févarost
Eurépanak c. programmal indult (a cimben is érezhetd az EU-ba lépés kozelsége). A
programban nagyszabasu koltekezés igéretével kecsegtetett arra alapozva, hogy a fovarost
vezetd koaliciot a frissen alakult Medgyessy-kormany megsegiti elképzeléseiben az el6zo

ciklus kormanyéahoz képest.
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5.5. A negyedik ciklus (2002-2006)

A 2002-es orszaggytilési valasztdst a szocialistdk nyerték, ismét koalicioban a szabad
demokratakkal, mint 1994-ben. Az 6nkormanyzati valasztas idején a fOpolgarmester Budapest
eurépai févarossa fejlesztésének programjaval (Févarost Eurdpanak) indult. A program
meghatarozott egy egységes és Osszefliggd, komplex elképzelést a varosfejlesztés iranyairol.
A program elemek kozé tartozott a 4-es metrd és aquncumi j Duna-hid megépitése, az 5-0s
metr6 épitésének megkezdése, a 2-es metro felujitdsa, a varos-rehabilitacid és a
kornyezetvédelmi beruhazasok. Negyedszerre is megvalasztottdk a fovarosiak Demszky
Gabort. A Fovarosi Kozgytlést vezetd koalicid az el6zd négy év keménykezii korméanyzat
megszoritdsai utan jelentds valtozasra és tamogatasra szamitott a tavasszal megalakult
Medgyessy-kormanytol.

Az elsd tdmogatasi kijelentést maga a kormanyfd kozolte 2002 novemberében a FOvarosi
Kozgytilésen, ahol megerdsitette a kabinet tdmogatdsat az MO-s tovabb épitésében, a 4-es
metrd és az ujpesti hid megépitésében, az eldvarosi gyorsvasut rendszer fejlesztésében, a
varos-rehabilitacidos programban és mindemellett az Onkormanyzatok sajat forrdsait 5-rol
10%-ra emelné. A vart lendiilet, amit a varos vezetdsége remélt, elmaradt. Az egyéb
beruhazasok alapjainak letétele, a megéllapodasok, ill. a kabinettel vald egyeztetések idot
raboltak a fovarostol ,,megszokott” dinamikajabol. Ilyen sorsra keriilt a 4-es metrd
beruhdzasanak eldkésziiletei, ami a vartnal tovabb csuszott, igy eldre lathatéoan az igért
hatariddt — az épitést tekintve - nem tudjak betartani.

A pénziigyi gondok megjelenéséért az el6zd kormanyt okoltak, miszerint a févarost
kozvetlen elvonasok érték, igy 100 milliard forinttdl esett el Budapest. Ezt a hianyt a liberalis
vezetdség tulzottan igyekezett podtolni koalicids partnere siirgetésével, hogy a kiesett
bevételeket segitse megtériteni, valamint kovetelték az el6z0 kormany altal bevezetett
megszoritdsok megsziintetését. A ciklus masodik felében a kozponti timogatasok ndvekedése
megindult. Mégis a fovaros keveselte az utfeljitdsi programhoz a tdmogatasi keretet, igy
reagalt a 2005-0s kdzponti javaslat beterjesztésére. Még ha ez kevés is volt a fovaros szamara,
a korméany biztatoul tamogatast igért a Moszkva tér, a belsd varosrészek és az Obudai
Gazgyar teriiletének rehabilitacidjara, a gyogyflirddk, a budapesti tomegkdzlekedés ¢és az
utfeltjitasokra. A tomegkdzlekedési normativa bevezetésérdl szolo igéretét a kormany végiil

nem teljesitette. Az egyik sokat mondo oka az volt — mint sok mas fejlesztésnek is -, hogy a
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kormanyzat a 2002-2006 kozotti ciklusban nem tudta megvaldsitani az Oonkormanyzati
pénziigyi rendszer atfogod reformjat.

A févaros pénziigyi gondjait az orszag 2004-es Europai Unidba vald belépése oldhatta. A
Févarosi Kozgytilés 2005 juniusaban elfogadta a Podmaniczky Programot. A 2013-ig tartd
kozéptavu terv alapfejlesztéseinek megvalositasa 2100 milliard forintos koltséget jelentett,
amelybdl 600 milliard forint fovarosi onrész, a tobbi unids, allami és maganbefektetdi forras.
A projekt némileg tartalmazta a Demszky-féle Fovarost Europanak program elemeit is.
Idesorolhatjuk az aquincumi hid és a korvasati korat megépitését, az Obudai Gazgyar
teriiletének fejlesztését, a pesti zsidonegyed felujitasat, az 1-es és 3-as villamos palyainak
meghosszabbitdsat, az 5-0s metr6 megkezdését, valamint az Erzsébet téri ,,Godor” és
kornyékének végleges rendezését. A hatalmas varosfejlesztési program ellenhangokra is talalt,
a fovarosi ellenzék tiltakozott, mivel forrdshiany miatt megvalodsithatatlan a terv. Az egyik
erre mutatd tényez6 a fOvarosi Onkormanyzat hitelallomanyanak mértéke volt, 2006 elejére
elérte a 112 milliard forintot. A févaros mégis belevagott a fejlesztésekbe.

Az unids tdmogatasok nyujtotta lehetéségeket Budapest az aktualis adottsagokhoz képest
igyekezett maximalisan kiaknazni. Mindez jol bizonyitja azt a tényt, hogy a févaros szinte
nem volt tekintettel az orszdg gazdasigi helyzetére azzal, hogy maganak kovetelt olyan
pénziigyi forrasokat, amelyek tovabb ndvelték az orszagban a teriileti egyenldtlenséget. A
forrasok révén 2006 aprilisaban letették a csepeli szennyviztisztitd alapkovét, amely az EU
legnagyobb koérnyezetvédelmi beruhdzasat szimbolizalta. A szennyviztisztitd alapkdvének
letételét megeldzte még szamos fejlesztés:

- 2003-ban megkezdddott a 2-es metrd 5 évig tartod feltjitasa

- 2004-ben elkésziilt a Fovarosi Levéltar Teve utcai épiilete

- 2005-2007 kozotti haroméves utfeljitdsi program elsé két évében 300 km

utburkolatot hoztak rendbe

- befejez6dott az iskolarekonstrukcidos program és a bévitések a Bajcsy-Zsilinszky

Korhazban, ill. a Szent Imre Korhazban.

5.6. Az 6 t oikhs (2006-2010)

A tavaszi parlamentaris valasztason ismét szocialista gyézelem volt. Ugy tiint, a koalicids

egylttmikodés nyugodtan folytatddik a fovarosban. Azonban az allampolgarok altal is
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megszavazott Gyurcsany Ferenc kormanyf6 botranyos balatondszddi beszéde utan és a 2006
oktoberében torténd tévészékhaz ostrom folytdn az emberek bizalma megrengett a koalicio
irant. Demszky Gébor utolsd6 megvalasztasat ezek az események kétségessé tették. Ugyan, az
onkormanyzati valasztason 6todszor is bizalmat kapott a févarosiaktol, de nem sokkal eldzte
meg a jobb oldal indulojat, Tarlos Istvant. A Fovarosi Kozgytlésen ezuttal kiegyenlitodtek az
erdviszonyok, csak a fOpolgarmester mandatuma novelte a baloldali koalicid sulyat.

A kozgytlésen szerepld politikai er6k egyetértettek abban, hogy az EU altal biztositott
tamogatasokat maradéktalanul fel kell hasznalni. Eddig nem volt a fovéarosnak ilyen nagy
lehetdsége, hogy a varosfejlesztési programjat az EU 2007—-2013 kozotti pénziigyi ciklusdhoz
fliz6d6 nagy mennyiségli tdimogatasi forrasokhoz igazitsa. Ilyen hatalmas lehetdség legutobb a
fovaros torténetében a 19. és a 20. szdzad forduldjan adatott meg Budapestnek. Az els6 3-4
onkorményzati ciklus fejlesztései tobbnyire a lekdszont tanacsrendszer Orokségének
felszamolasat jelentette. Az 6todik ciklusban kezdddhettek el az igazan latvanyos
beruhazasok. Olyan projektek, amelyekre kordbban nem tudtak tdmogatast €lvezni, de
meglettek a forrasok.

A ciklus kozben valt uniods projektté a fovaros legnagyobb beruhdzasa, a 4-es metro.
Ugyanis a kormany 2006 végén bejelentette, hogy a raesd részét unios tamogatasokbol
kivanja finanszirozni. A kozel egy évtizedes pénziigyi problémakkal kiiszkodo févaros,
koltségvetésének kb. felét csak fejlesztésre forditotta ez idében. Szamithat Budapest az EU
altal 2009-ig meghatarozott tobb mint 555 milliard forintnyi tAmogatasra, mégis — a valsag
miatt — a Fotav elvetett eladasa folytan, hitelek felvétele mellett dontott a fovaros annak
érdekében, hogy biztositani tudja az unids projektek Onrészét. Megoldatlan probléma volt
tovabbra is, hogy a fovaros, adobevételeinek toredékével gazdalkodhatott (2010-re 8%-ra
csokkent), az elvonasok miatt.

Az Onkormanyzatisag bonyolult hibai az 6tddik ciklusban jelentkeztek igazan. A partner
viszony a keriiletekkel és azok kozott nem volt mindig felhdtlen. Ennek okai kozel 2 évtizedre
nyulnak vissza. Az dnkormanyzatok egyiittmiikodését nehezitette a kétszintli kozigazgatasi
struktara és decentralizaltsag, ami 2010-re megreformalasra vart. Tovabbi hibai keresendéek
a szétaprozott hataskorokben és a tilbiirokratizaltsagban, ami hosszli tavon alkalmatlanna
teszi a fdvaros milkodését. A fovarosi és a keriileti Onkormanyzatok kapcsolatat
mellérendeltség jellemezte inkabb, mint hierarchikus alarendeltség 1990 Ota. Az
onkormanyzatisag hibainak mértékadoja a ciklusokon ativelé konfliktusok voltak. A 2006-

2010-es ciklusban jo példa erre még az els6 ciklusban, a XII. keriiletben jogszeritleniil emelt
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turulszobor vitdja, az Obudai Gazgyar revitalizacidja, a belsé-erzsébetvarosi rehabilitacio
hianyossagai, stb.

A 2006—2010 kozotti ciklus legnagyobb pozitivumat a rengeteg varosfejlesztési beruhdzas
jellemzi. A kormany 2007 juliusaban dontott a legfontosabb projektek elsé korérdl. Ezek kozé
tartozott a Szabadsag hid teljes felujitasa, a Liszt Ferenc zeneakadémia rekonstrukcidja, a
jozsefvarosi Magdolna-negyed szocialis varos-rehabilitacidja, a Szépmiivészeti Muzeum
térszint alatti bovitése és a Budai Var rekonstrukcioja (ezt a projektet végiil a kormany,
takarékoskodasra hivatkozva tordlte). Kiemelt projekt lett a budai fonddé villamoshélozat
l1étrehozasa, a rakoskereszturi buszkorridor kiépitése, a miemléki gyogyfiirdok felgjitasa, a
csepeli gerincit megépitése, a Varosligeti Mujégpalya rekonstrukcidja és a Budapest Szive
program t3bb iiteme. Tovabba unids timogatasokbol jul meg a Margit hid, a Févarosi Allat-
¢s Novénykert.

A ciklus vége felé a BKV botranyoktol volt hangos a fovaros. A kozlekedési vallalat
megoldasarol szolo, szocialistdk altal benyujtott eldterjesztést a kozgyililés folyamatosan
elnapolta. Ezt megelégelve, a szocialistak kiléptek a koaliciobdl, igy a liberalisokkal valo
egylittmiikodés hivatalosan 2009. november 20-an ért véget. A 2010-es tavaszi parlamentaris
valasztast a Fidesz-KDNP nyerte, nem meglepd 2/3-os tobbséggel. Az emberek 20 év utan
nem csak az orszdgban akartak valtozdsokat, hanem a fOvarosban is. Az oktoberi
onkormanyzati valasztason véget ért az a ,,Demszky-korszak”, amely Budapest politikéjat két
évtizedig nagymértékben meghatdrozta. A valasztds gydztese a jobboldal induldja, Tarlos
Istvan lett. Amig Budapesten a hatalom atrendezddés folyamatai torténtek, kozben a korabbi
ciklusokban elkezdett fejlesztések tucatjai folytatodtak.

(Demszky, 2010)

5.7. A fovarog jovodéje (2010

A févarosban az élet nem allt meg az Onkormanyzati valasztds utan. Tarlds Istvan
fopolgarmester programja kifejtette, hogy a fovaros miikddtetését mindentéren 0 alapokra
kell helyezni, ill. meg kell reformalni. Els6ként biztositania kell az ) vezetdségnek —
lehetdleg az 0j kabinet segitségével — a varos pénziigyeit, azaz az adossagokat torleszteni kell
még a cikluson beliil, csak igy léphet ismét a varos a fejlodés kovetkezd 1épcséfokara.
Azonban a fejlédés gatjaként ujbol és Ujbol a kozlekedés jelentkezik. Kozigazgatasi

problémakat tekintve a tulbiirokratizalt kétszintli Onkormdnyzatisdg hibait atlathatobb,
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¢sszeriibb rendszer kiépitésével oldana meg. Sokkal nagyobb tadmogatast nyerne a
varosiizemeltetés és a kdzszolgalatok, az elmult ciklusokkal szemben.

Szakdolgozatomban a programrészek koziil leginkabb a varosépités ¢és fejlesztések
célkitlizéseit részletezem. Tovabbra is egzakt célkitlizés Budapest ¢lhetd, példamutato
nagyvarossa alakitasa. Tervezés alatt all a Duna adta lehetoségek jobb kihasznaldsa és
partrendezése, kozlekedési szempontbol a Belvaros szerepének meghatarozasa. Szandék eldtt
all az 1-es villamos atvezetése a Lagymanyosi hidon. Tovabba kijelolés eldtt allnak a varoson
beliili centrumok, toronyhazak, végleges zoldteriiletek helyei. Megkezdés el6tt all a
komplexelvii lakotelepi rekonstrukciok elékészitése. Folytatni kivanjak az el6z6 ciklusokban
megkezdett beruhdzasokat, mint példaul a hidfelujitdsokat, a csepeli gerincut
meghosszabbitasat, a Moszkva tér rendezését €s a Budapest Szive programot. Kezdeményezik
az elvetett kormanyzati negyed helyén egy ij mizeumi negyed kialakitasat, és a tobb mint 60
éve megsziintetett Fovarosi Kézmunkak Tanacsanak ujraélesztését. Az FKT feladatai nem
sokban kiilonbozne a korabbiakhoz képest: a fejlesztés és azok sziikségleteinek felmérése és
megtervezése, projektek elokészitése, lebonyolitasa. Hataskore Budapest és agglomeracioja
lenne, és meg kell hatdroznia 15-20 évre szo0ld stratégiai fejlesztési irdnyokat. A
kornyezetvédelemi célkitlizés egyik része a zold Budapest megteremtése, és a még
megmaradt zoldteriiletek beépitésének leallitasa.

A varhato eredményeket nehéz lenne elére megallapitani és elvarni a jelenlegi allapotaban
a févaros fejlodését illetéen. A varos életének utobbi 20 évét elhamarkodott lenne értékelni,
igy objektiven szemlélve kell vizsgalni a multat, a jelent és a jovot. A 2010-es évekre
Budapest vélheté 1) célja egy stabil alapokon allo févaros megteremtése, amely versenybe
szallhat a kozép-europai févarosok mellett.

(http://tarlosistvan.hu/budapest-program/)
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Osszefogl al as

A f6varos kozel 70 éves periodusa alatt sok valtozason ment keresztil. A trianoni
békeszerz0dés utan a varos népességének novekedése kovetelte az akkor ,,zsufolt” varos
terjeszkedését. A menekiilteket el kellett helyezni, igy lakasok tomegeinek épitésére volt
szilkség. Azonban a varos talzottan szigoru épitési szabalyzata indukalta azt a folyamatot,
mikor a varoshataron kiviili teriileteken megszaporodott a beépitések szama. E mellett égetd
kérdéssé valt a gondot okoz6 kozlekedési problémak megoldasa. Tervezték tovabba a varos €s
kornyékének integralasat. Az esetleges megvalositasokra id6 nem jutott, hiszen a mésodik
vilaghaboru elérte az orszagot.

A karok helyrehozatalaval parhuzamosan lehetdség nyilt a véaros 0j nézdpontbol vald
fejlesztése, €s a varos hatdrainak kitoldsa. Az 6tvenes években allami hataskorbe keriilt a
varostervezés feladata, igy a tandcsrendszerben a tervek szabalyoztdk az egyes fejlodési
1épéseket. Az 1950-ben megduplazodott teriiletli fovaros 0j és egységes varosrendezési €s
varosfejlesztési tervet igényelt. Ez 1960-ra megérett, ekkor torvényerdsségre emelkedett €s
megindulhatott a varosban soha nem latott nagymérték(i lakasépitési sorozata. A hetvenes
években megkezd6dott az egyes varosrészek rehabilitacioja, tombfelujitasa, valamint az
¢épitkezések feladatai aldl az allam kezdett kihatralni, teret adva a maganbefektetOknek. A
nyolcvanas évektdl eldtérbe keriilt az agglomeracid fejlesztésének témdja. Rendezési
koncepcio is késziilt, de a terveket nem tudtak megvalositani, kozbe szolt a rendszervaltas.

A vérosfejlesztés az dnkormanyzatok kezébe keriilt. Azonban az j rendszer hatuliitéje az
volt, hogy az egyes érdekcsoportok, valamint a kertiletek sajat érdekiiket akartak eldtérbe
helyezni. Igy a varos fejlédésének dinamikdja az onkorméanyzatok kozotti egyiittmiikodés
mechanizmusan mulott. Ha az egylittmiikodés megvolt, akkor a varos fejlédése biztositva lett.
A 2000-es évekre a fOvaros a pénziigyi problémak megoldasat az EU-bol szarmazd és
megpalyazott forrdsokban latta. A privatizacios és az EU forrasok segitségével a fovaros 20
év alatt gyors fejlddést produkalt. Nagymértékli fejlddése koszonhetd a rehabilitacios
projekteknek, a kozlekedési halozat korszerisitésének ¢€s azoknak a programoknak,
amelyekkel a varos vonzobba ¢és €élhetébbé valt és valik lakoi szdmara. A févaros 2010-re
valaszat elé érkezett. A valsagos €vek utan hitelalloméanya talzottan megndtt, igy a csdd
elkeriilése érdekében le kell mondani a dinamikus fejlédésrdl, hiszen biztositani kell a
stabilitasat. A varos jovOje csak ugy épithetd tovabb, ha az biztos alapokon all, ez vonhato le

Budapest torténetét nézve, mikor kritikus pillanatokat kellett a varosnak megélnie.
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Kronol 6gi a

OSKOR

i.e. 50 000 koriil

Telepiilés a mai érdi fennsikon.

i.e. 8000 koriil

Telepiilés a Remete-barlangban (mai II. kertilet).

OKOR

Mai Gellért-hegy, Taban, Vizivaros teriiletén kelta telepiilések nyomai.

1. szazad masodik fele

Obuda teriiletén 16gios tabor épiil, Aquincum (katonavaros, polgari
telepiilés) /Romai Birodalom/.

180—190 kortil

Erdditmények 1étesitése a pesti oldalon.

294 Contra-Aquincum-castrum atépitése (V. keriilet Marcius 15. tér)
, Aquincum ¢s teriilete a hunok, a keleti gét, majd a kelet german népek
5. szazad o
fennhatosaga alatt.
KOZEPKOR
6—8. szazad Népvandorlas nyomai: longobardok, avarok.
Honfoglalé magyarok letelepedése a budai oldalon és Csepelen (Obuda
895-900 i 112
Arpad fejedelem szallasa).
1061 Pest nevének elsd emlitése a zselicszentjakabi monostor alapitdlevelében.
12. szazad vége Johannita lovagok kérhézat 1étesitenek a Rudas flirdonél.
1241-1242 Tatarok pusztitasa Pesten ¢s Budan.
1244 Pest kivaltsag levelet kap Arpad-hazi IV. Bélatol.
1247-1265 Felépiil a budai var.
1335 Budat arumegallitoi jog illeti meg.
1389 Obudai egyetem megkezdi miitkodését.
1418 Zsigmond megkezdi a Friss palota épitését.
15. szazad kozepe Budai varosfal megerdsitése (az orszag fovarosa).
1480 I. (Hunyadi) Matyas kiraly Nyéken vadaszkastélyt épit.
UJ KOR
1526 A torokok atmenetileg megszalljak Budat.
1527 Habsburg I. Ferdinand bevonulésa Budara.
1529 I. (Nagy) Szulejman elfoglalja Budat.
1530—-1540 Szapolyai Janos 0jjaépiti Buda varat /késé gotikus/.
1541 Csellel Budat elfoglaljak a torokok.
1543—1548 Giil Baba tiirbéjének épitése.
1568—1570 Kiraly-fiird6 épitése.
1571-1572 Csaszar-flirdo épitése.
1686 Pest és Buda visszafoglalasa a toroktol.
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1710

A budai orszaglti Szent Janos koérhdz 1étesitése.

1719 Soraktar épiil a mai Dorottya utcanal.
1723. mércius 28. Budavari tlizvész.
1732 Arviz Pesten, a Vizivarosban és a Tabanban.
1745-1771 A Budavéri kiralyi palota épitése.

1755 Megkezdik a Varosliget fasitasat.

1762 Els6 postahivatal Budan.

1763 Foldrengés Obudan.

1766 Hajohid Pest és Buda kozott /Tiirr Istvan utca tengelyében.

1767 Terézvaros megalakuldsa (Avilai Szent Terézrol).

1775 Arviz, Pesten 561 kiilvarosi haz pusztul el.
Jozsefvaros elnevezése, a Tudomanyegyetem Nagyszombatrdl a budai

L kiralyi palotaba helyezik at; kdzvilagitas.

1787 Az elsd postahivatal Pesten.

MODERN KOR

1807 Orszaggyiilés Budan — Nemzeti Miizeum alapitdsaért.

1805 Szépitd Bizottmany szervezése.

1810 Tabéani tlizvész; Pest lejtméretezése.

1835 Megkezdik a Pesti Magyar Szinhaz (Nemzeti Szinhdz) épitését, a
Dunag6zhajozasi Tarsasag hajogyarat létesit.

1836 Ujpest megalakulésa.

1838 Arviz.

1839 Megkezdik a Lanchid épitését.

1848. marcius 15. Pesti forradalom — Pest-Buda az orszag fovarosa.

1850 Buda és Obuda egyesitése.

1863 Pest és Buda beltelkeinek lejtméretezése.

1867 Halacsy Sandor vezetésével — Pest térképe haromszogelési eljarassal.

1869 Uj Varoshaza épitése (V. keriilet Vaci u. 62-64.).

1873 Buda, Obuda és Pest egyesitése: Budapest.

1874 Ferdinand hid felavatasa.

1875 ftéletidd Ujlakon, Krisztinavarosban és a Tabanban.

1876 Margit‘hid megnyitasa, a Sugar /Népkdztarsasag, majd Andrassy/ Gt
megnyitasa.

1877 Nyugati palyaudvar atadasa.

1884 Keleti palyaudvar atadasa, Operahdz megnyitasa.

1885 Megkezdik az Orszaghaz épitését.

1887 Matyasfold 1étesitése.

1892 Népliget parkositasa.

1894 Eletbe 1ép a févaros épitési szabalyzata, négy ovezetre osztva Budapest
tertiletét.

1895 Ferenc Jozsef (Szabadsag) hid épitése.
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1896

Ferenc Jozsef (Szabadsag) hid megnyitésa.

A Tudoményegyetem kozponti épiiletének (V. keriilet Egyetem tér)

1900 felavatasa, Margit hid szigeti szarnyanak megnyitasa.

1903 Megnyilik az Erzsébet hid.

1907 Rakosliget kozség megalakulasa Réakoskeresztur teriiletébol.

1909 Kislakésok épitése /Barczy Istvan programja/; Pestujhely és PestszentlOrinc
1étesitése Rakospalota illetve Kispest tertiletébdl.

1915 Megnyitjak az atépiilt Lanchidat, Valéria-telep l1étesitése.

1921 Rakoshegy kozség l1étesitése Rakoskeresztur teriiletébol.

1923 Sashalom kozség 1étesitése Cinkota kozségbdl.

1924 Erzsébetfalvat Pesterzsébetnek nevezik at.

1925 Kislakasépités.

1927 Kislakasépités.

1930 Pestimre kozség megalakulasa Soroksar teriiletébol.

1932 Pesterzsébet —Pestszenterzsébet.

1933 Matyasfold kozség megalakulasa Cinkota teriiletébdl, bontjak a Tabant.
Marciustol parkositjak a Tabant /helyét/, Margit hid szélesitése, Lanchid

1935 tatarozasa, XIV. keriilet neve Rdkosmez0, 1050 lakas épiil a X. kertilet
Kozma utcaban és a Kiils6 Jaszberényi titon.

1937 Budadorsi reptér megnyitasa, Horthy Miklds (Pet6fi) hid megnyitasa.

1938 XII. keriilet — Matyas-kiraly-varos; XIII. keriilet Magdolnavéros
(atnevezes).

1940 Lakotelep épiil a Kerepesi ut-Almos utca vidékén.

1943 Kislakasépités a XIII. keriilet Béke uton.

1944 Ostrom alatt, Margit hid felrobbantésa, az ujpesti hid felrobbantésa.
A Ferenc Jozsef (Szabadsag) hid felrobbantasa, igy szintén: Lanchid,

1945 Margit és Erzsébet hidak /Pest ,,felszabaduldsa™/ (januar 18) a fovaros teljes
felszabadulasa (februar 13) a Svab hegyet Szabadsag hegynek nevezik el;
pontonhid épiil a Boraros térnél, ugyanaz a Pet6fi hid, valasztasok.

1946 Kossuth hid felavatasa, 0jjaépiilt Ferenc Jozsef (Szabadsag) hid
megnyitasa, felszabadulasi emlékmii épitése.

1047 VérmezOt az allam a fOvarosnak engedi at, pokolgépes merénylet a
Varoshazan.

1948 Az 0jjéépiilt déli 6sszekotd vasuti hid felavatésa.

1949 Tavasz—probafurasok (2-es metro); ,,Budapest székesfovaros”—>Budapest

fovaros, az ujjaépiilt Lanchid megnyitasa; Févarosi Tervezd Iroda alakul.

1950. januar 1.

Eletbe 1ép a Nagy-Budapesti torvény (1949.XXVL. térvény) uj pontonhid
nyilik meg a Petdfi (volt Horthy) hid mellett, foldrengés, megnyilik a
Ferihegyi repiildtér (ma Budapest Liszt Ferenc Nemzetkozi Repiil6tér).

1952 Ujjaépiil a Petéfi (volt Horthy) hid.
1953 Megnyilik a Népstadion /ma Puskés Stadion/.
1954 Arviz.
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1955

Az Gjpesti vasiti hidat atadjak a forgalomnak; lakotelep épiil: Fiastytuk
utcai, Hévizi uti, Nagy Lajos kiraly uti, X. keriilet Ull&i uti és a csepeli.

1956

Két foldrengés, az arviz és az oktdberi forradalom razza meg a fovaros
nyugalmat.

1957

Kozvilagitas korszertsitése.

1958

TV nagyaddjanak felavatasa a Széchenyi hegyen.

1959

Csillebérei atomreaktor tizembe helyezése.

1960

A népligeti 4j Grand Prix felavatasa, kozlekednek a csuklos villamosok,
atadjak a X. keriileti Ull6i uti és a XIV. keriileti Kerepesi 1ti lakotelepet,
megnyilik a Kisstadion.

1961

Lakotelep épitése a XII1. keriilet Arpad hidfé mellett; atadjak a XIII.
keriilet Thalmann utcai és a XIV. keriilet Lumumba utcai lakotelepeket.

1962

A Varkertbazarnal megnyilt az Ifjusagi Park; a Déli palyaudvar uj
szarnyanak 4tadasa; megkezdik a XVIII. Keriilet Lakatos utcai lakotelep

rrrrr

keriilet nagy Lajos kiraly uti lakételepeket.

1963

MAVAUT pélyaudvar atadasa a XI. keriilet Kosztolanyi Dezs6 téren;
atadjak az Astoria aluljarot; megkezdik a XIV. keriilet Kacsoh Pongrac uti
lakotelep épitését.

1964

Az 1j Erzsébet hid megnyitasa, a XI. keriilet LAgymanyosi lakotelep
atadasa; megkezdik a kelenfoldi lakotelep épitését; megnyilik a Romai-
fiird6 erdei strand.

1965

Jubileumi park megnyitasa a Gellért-hegyen; atadjak az dbudai kisérleti
lakotelepet; megkezdik a pesterzsebeti varoskdzpont kialakitasat.

1966

A IX. keriilet Ull6i uti és a XIV. keriilet Ujvidéki téri lakotelep atadasa;
megkezdik a kdbanyai €s a csepeli varoskdzpontok kialakitasat.

1967

Megnyilik a budavari palotaban a kdzépkori palota rendszernek egy része;
lakételepek atadasa: a I11. keriilet Arpadfejedelem utjan, a IV. keriilet
Arpad uton, a IX. keriilet Himan Kato uton és a X. keriilet Harmat utcéban;
Baross téri aluljaré épitése.

1969

Epiilnek a metré Deak Ferenc téri, Blaha Lujza téri és Astoria allomasai.

1970

Megnyilik a metr6 Deédk Ferenc téri—Fehér ut kozotti szakasz.

1972

Eurdpa-liget felavatasa, a metrévonal épitésének befejezése a Fehér t és a
Déli palyaudvar kozott; a szentendrei HEV bevezetése a Batthyany téri
aluljaroba és a tér rendezése.

1973

Az atépiilt Alagit és Lanchid megnyitasa, a Déli palyaudvar és
kornyezetének atrendezése; felavatjak a Centenariumi Parkot a
Népligetben; a XIII. keriileti Gyongydsi teret MunkasOrparknak nevezik; a
foldalatti vasat (M1) Varosliget-Mexikoi ut kozotti szakaszanak
megnyitasa.

1974

Elkésziilt a 2400 gépkocsi tarolasara alkalmas Merkur forgalmi telep,
atadtak az ujpesti gyogyfiirdok, uszodat és tanmedencét; elkésziilt az Arpad
uti feliiljaro; felavattdk a Dedk téri gyalogos aluljarot; elkésziilt a FTC
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sporttelep.

Az 6budai hajogyari szigeten atadtdk a Méjus 9. nevii parkot, Zugldban 1j

1975 sportcsarnokot avattak, a Déli palyaudvar 1j iizemi épiiletének avatasa,
atadtak a forgalomnak a Véci utcai aluljarot.

1977 A Kossuth Lajos utca és Rakdczi ut sortatarozasa befejezédott.
Megalakult a Margit hid és a Martirok utja korszerisitésének munkalatai;

1978 kitiltottak a gépkocsikat a Varosligetbdl, a Martirok utja épiileteinek
sortatarozasa 1978-1979-ben (69 épiilet).

1979 A Duna-parton uj szallodasort kezdenek épiteni; Vadaspark nyilt

Budakeszin.

1980. oktober 30.

Elkésziilt az E-D metré Deak tér—K8banya—Kispest vonalon; megnyilik az
Ors vezér terén a Sugér iizletkdzpont.

1981. mércius 11.

A Fovarosi Tanacs Végrehajté Bizottsaga dont a gazdagréti lakotelep
megépitésérol /4 milliard HUF-os beruhézas/.

1981. szeptember

Megnyilik a BME Irinyi Uti 21 emeletes, 1000 féréhelyes kollégiuma.

1981. november 10.

Atadjak a forgalomnak a Marx téri feliiljarot.

1981. december 31.

Atadjak az Eszak- Déli metrovonal Deak tér—Elmunkas tér; (Lehet tér)
kozotti, tjonnan elkésziilt szakaszat.

1982. februar 12.

Atadjak a Budapest Sportcsarnokot.

1982. marcius

130 lakohaz felujitasdhoz latnak hozza a budai Varban.

1982. méjus 26.

A Févarosi Tanacs Végrehajté Bizottsaga elfogadja Obuda—Ujlak részletes
rendezési tervét: megtartjak a torténelmileg kialakult varosszerkezetet,
utcahalozatot, a beépités pedig nem lesz lakotelep jellegii.

1982. augusztus 4.

A FOvarosi Tanacs Végrehajto Bizottsaga kotelezi a XXII. keriileti Bartok
Béla uti lakotelep kivitelezdjét, hogy 3 lakoépiilete alatt és annak kdzetében
talajcserét végezzen. Atadtak az észak-déli metrovonal IV. szakaszat a
Lehet tér és az Arpad hid kozott.

1983. januar

A Févarosi Tanécs tanulmanytervet készitett egy Lagymanyosnal épitendd
hidrol.

1983. junius

Két éves atépités utan Gjra kinyit a Flivészkert.

1983. julius

Fdvarosi Tanacs Végrehajtd Bizottsaga Podmaniczky Frigyesrdl nevezi el
az Arany Janos utcai metromegallo feletti teret, allami tulajdonu épiiletek
felmérése: eladasra felkinaland6 bérlakasok tarsashazza alakulhatnak;
befejezték a 3 szamu féforgalmi Ut épitését; megnyitjak az atépitett Boraros
teret.

1984. november 5.

Atadjak az észak-déli 3-as metrd Gjabb szakaszat (Elmunkas tér- Arpad
hid), a kiszélesitett Arpad hidat és elindul a gyorsvillamosként iizemeld 1-
es villamos.

1984. december 17.

Az Eszak Budapesti Szennyviztisztito-telep L. iitemének avatasa.

1984. december 20.

Marx téri aluljaro atadasa; befejezddik a Vordsmarty Cukraszda XIX.
szazadi arculatdnak helyreallitdsa (Emile Gerbeaud).

1985. marcius

Régészek tarjak fel a kozépkori pesti varosfalhoz épitett Vaci kapu
tornyanak alapfalait a Véci utca alatt.
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1985. aprilis 26.

Megnyitjak a Petdfi Csarnokot a Varosligetben.

1985. november 12.

Megnyitjak a Ferihegy II. leszallopalyat €s terminalt.

1986. marcius eleje

Hoffer Miklos épitész elkésziil az j Nemzeti Szinhaz végleges terveivel.

1986. aprilis vége

Befejezodik az 1983-ban megkezdett erzsébetvarosi rekonstrukcios terv
kisérleti ugynevezett ,,tizenotos tombjének” kivitelezése a Kazinczy €s a
Dob utca, a Klauzal tér, a Nagydiofa és a Wesselényi utca hatarolta
tertileten.

1986. méajus 12.

Az ELTE lagymanyosi oktatasi tombjének alapkdletétele.

1986. majus 17.

Korlatozzak a Varnegyed forgalmat.

1986. oktober 15.

Atadjak a feltjitott Liszt Ferenc teret.

1986. oktdber 30.

Megnyitjak a mar 1930-ban felfedezett Szemlé-hegyi barlangot.

1987. jtnius 16.

Elkésziil a Steindl Imre tervei alapjan épiilt Vaci utcai Ujvaroshaza
felyjitasa.

1988. augusztus 11.

A kormény jovahagyja Budapest altalanos rendezési tervét, amely 15,
illetve 30 évre eldre kijeloli a févaros jovojét.

1988. oktdber 5-7.

Az Orszaggylilés megszavazza a bosnagymarosi épitkezés folytatasat
/duzzasztdgatak/.

1989. januar 10.

Elkésziil a Bajcsy Zsilinszky ut és a Jozsef Attila utca torkolatdban felépiilt
irodahéz a hdbortiban elpusztult hajdan hires Kemmitzer-haz helyén, a telek
40 évig volt tires.

1989. jtnius 21.

Atadjak rendeltetésének a Févarosi Levéltar uj épiiletét (VIIL Leonardo da
Vinci koz 2.).

1989. november 7.

Megkezdddik a fasorfelujitas a Népkoztarsasag utjan.

1989. december 12.

A Fovarosi Tan4cs iilése elfogadja a kaposztdsmegyeri lakotelep épitésének
felfiiggesztésérdl szo6l6 javaslatot.

1990. januar 31.

A Févarosi Tanacs Végrehajto Bizottsaga ugy foglal allast, hogy egyetlen
tanacsi bérlakas se épiiljon.

1990. marcius 31.

Paskai Laszl6 esztergomi érsek leteszi a gazdagréti ,,jovo temploma”
alapkovét.

1990. janius 19.

A Fovérosi Tanacs utcanévvaltozasok mellett arrdl dont, hogy Budapesten
visszaallitjak a torténelmi varosrészek nevét.

1990. november 16.

Atadjak az M0-4s autout elsé szakaszat a 6. szamu f&ut és az M5-s
autopalya kozott.

1990. december 14.

Atadjak az észak-déli metr6 1j, 4,1 km-es, az Arpad hidat és Ujpest
varoskaput 6sszekotd szakaszat.

1990. december 20.

A févarosi Kozgylilés nem tdmogatja a vilagkiallitas 1995-6s
megrendezését, bizonyos feltételek teljesiilése esetén viszont lehetségesnek
tartand az Expo 1996-os megvalositasat.

1991. janius 9.

Ervénytelen népszavazas Pesthidegkat 6nallé keriiletté valasarol.

1991. junius 12.

A Parlament megalkotja a févarosi torvényt.

1991. julius 28.

Megnyilik a Nagybani Piac az M5-6s autopalya kozelében.

1991. november 3.

Nagy Imrérdl neveznek el teret Budapesten és emléktablat avatnak az
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1956-0s miniszterelnoknek és martirtarsainak.

1992. februar 9.

A KSH adatai szerint 1991-ben 33 ezer lakas épiilt az orszagban, visszaesés
Budapesten a legdrasztikusabb.

1992. marcius 20.

A kormany dont a Lagymanyosi hid megépitésérol.

1992. julius 6.

Forgalomcsillapit6 intézkedéseket vezetnek be a Belvaros déli harmadaban,
megsziinik az atmend forgalom a Vaci utca déli részén.

1992. szeptember 19.

Atadjak a Ferencvéarosban Budapest els6 kulturalis sétalo utcajat— Torok
Pal utca.

1992. szeptember 27.

Soroksar polgarai a varosrész 6nallo keriiletté alakuldsat tamogatjak.

1993. junius 27.

A Budapesti Bucstn felavatjak a nagytétényi szoborparkot.

1993. julius 16.

98 lakasos épiiletegyiittest adnak at Matyasfoldon az 1956-osoknak.

1993. augusztus 24.

Atadjak a 6-os f&0t Gjonnan elkésziilt bevezet6 szakaszat

1993. szeptember 25.

Csepel a Févaros része marad, errdl népszavazas dont.

1993. oktober 11.

Atadjak az 1-es villamos Thokoly és Kerepesi ut kozotti szakaszat.

1994. aprilis 14.

Megalakul a Kiils6 Keriiletek Szovetsége (Ujpest, Csepel, a XVI., a XVIIL.,
a XX. ¢és a XXII. kertilet).

1994. méjus 3.

Atadjak a forgalomnak az M0-s korgyiirii 2. szakaszat; (az M6-os és M1-
M7-es autopalyak kozott).

1994. junius 16.

Megkezdddik a nagykoruti /tobb mint 100 éves/ fonyomodcsd cseréje.

1994. julius 28.

Az 1j, MSZP-SZDSZ kormany lemondja a vilagkiallitast (Budapest Expo).

1994. szeptember 15.

Megnyilik a felujitott Nagyvasarcsarnok.

1994. december 28.

XXIII. kertilet a varosatyak visszaallitjadk Soroksar nevét és torténelmi
cimerét.

1995. marcius 5.

Megkezdodik a Millenniumi foldalatti Vasut felujitasa.

1995. jalius 6.

Nem lesz kormanyzati negyed a budai Varban.

1995. szeptember 15.

Befejezddik a Millenniumi foldalatti Vasut feltjitasa.

1995. szeptember 28.

Hosszl vita utdn elddl, hogy a ,,Lagymanyosi hid” lesz az 0j déli Duna-hid
neve.

1995. oktdber 30.

Atadjak a forgalomnak a Lagymanyosi hidat.

1996. jinius 13.

A kormany dont: az Erzsébet téren épitik fol az 0j Nemzeti Szinhézat.

1996. oktober 14.

Megnyilik a Duna Plaza iizletk6zpont, majd novemberben elkésziil a
fovaros masodik bevasarlokozpontja, a Polus Center.

1997. aprilis 11.

A Ferihegy 2/B utasterminaljanak alapkd letétele.

1998. januar 19.

A West Land Kft. 50 évre bérbe kapja a Nyugati pu. melletti 15 ezer m2
tertliletet, hogy megépitse a West End bevasarlokdzpontot.

1998. marcius 28.

Lerakjak az (j Nemzeti Szinhaz alapkovét az Erzsébet téren.

1998. szeptember 8.

A XIII. keriiletben atadjak a felujitott Szent Istvan parkot.

1998. oktdber 29.

Az 1j kormany bejelenti, hogy nem az Erzsébet téren épiil meg az 1j
Nemzeti Szinhaz.

1998. november 5.

Az 0j kormany bejelenti, hogy felmondja a 4-es metré megépitésének
finanszirozéasara a Fovarossal kotott szerzodést.

1998. december 8.

Megnyilik a Ferihegy 2B utasterminélja.
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1999. augusztus 18.

A kormany ugy dont, hogy Dél-Pesten, a volt Expo-telkek egyikén épiil
meg a Nemzeti Szinhaz.

1999. november 12.

Felavatjak Kozép-Europa legnagyobb bevasarlokdzpontjat, a West End
City Centert.

1999. december 15.

Hajnalban leég a Budapest Sportcsarnok.

2000. augusztus 26-27.

A 1L kertilet Margit krt. és a XI. keriilet Karinthy Frigyes ut atadasaval
befejezddik a Nagykorut 7 éve megkezdett feljitasa.

2000. oktober 9.

Megkezdik a Sandor-palota, a II: vildghaboruban romma lett épiilet
feltjitasat (a kormany dontése értelmében ismét ide fog koltozni a
miniszterelnokség).

2000. oktober 30.

10 éves munka utan atadtak a felujitott pAlmahazat az Allatkertben.

2000. november 20.

Ujra megnyitja kapuit a Szabé Ervin Konyvtar feltjitott kozponti épiilete.

2001. julius 6.

A 1L keriileti volt Ganz-gyar teriiletén elkésziil a Millenaris Park.

2001. szeptember 20.

Megnyilik a MOM Park.

2001. oktdber 15.

Megsziinik az Erzsébet téri busz palyaudvar.

2002. februar 8.

Megnyilik az j Lehel csarnok.

2002. februar 24.

Atadjak a Terror Hazat az Andrassy ut 60.-ban.

2002. marcius 15.

crer

(Pest).

2002. marcius 23.

Megnyilik a népligeti Volanbusz palyaudvar.

2002. junius 27.

Megnyitjak az Erzsébet térre tervezett, de félbehagyott Nemzeti Szinhaz
,»godrének” helyén kialakitott parkot és a foldalatti rendezvénytermeket.

2002. augusztus 12.

Millids karokat okoz6 felhdszakadas, a Duna rekord magassagon—8,5 m-
en tetdzik.

2002. szeptember 14.

Atadjak Pesterzsébet feltjitott varoskdzpontjat.

2002. majus—szeptember

Hungéria korati feliiljaro feltjitasa.

2002. jinius—szeptember

Bartok Béla it és kornyékének feltjitasa, befejezddik a Sandor-palota.

2003. marcius 13.

Elkésziil a leégett Budapest Sportcsarnok helyén a Budapest Sportaréna.

2003. majus 14.

A kormany ugy dont: tamogatast ad a 4-es metré megépitéséhez.

2003. junius 12.

Képosztasmegyeren atadjak a fovaros els6 fedett jégkorongcsarnokat
(Astra-Zeneca csarnok).

2003. szeptember 1.

Kezdetét veszi a 2-es metro felujitasa (terv: 5 év).

Lakoparkok: az év 2 legnagyobb befejezett beruhazasa
—446 lakasos Kleopatra haz (XIII. kertilet)

—444 lakasos Riverside Apartmanhaz (XIII. kertilet)
Tovabba: 356 lakasos Romai Kert (Ujlipotvaros)

2004. januar 1.

Utolso Szilveszter ¢jszakai verseny a Kerepesi Uti ligetopalyan, majusban a
teriiletet atveszi a francia Bouggues cég, ami bevasarlokdzpontot épittet, az
Aréna Plazat.

2004. januar 14.

A kormany jovahagyja a 4-es metr6 allami finanszirozast szerzodését,
majusban az Utvonaltervet meghosszabbitjdk a Bosnyak térig.

2004. aprilis 30.

Csatlakozas az EU-hoz: az Erzsébet téri godornél modern szoborpark
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létestil.

2004. november 16.

Atadjak a F6vérosi Levéltar Teve utcai épiiletét.

2004. december 8.

Indul a 4-es metro épitése (els6ként Baross téri allomas).

Az Andrassy ut ,,kidrusitasa” palyaztatas nélkiil (VI. kertilet).
Kopaszi-gat kiiiritése: szorakoztatd negyed épiil.

Megkezdddik a magas hazas rendeletet kijatszo6 65 méter magas Europe
Tower és Duna Tower épitése az Arpad hid pesti hidf6jénél.

Foka-6bol: Marina parti haz lakopark épitésének megkezdése.

2005. januar 6.

Kétszintli 6nkormanyzati rendszer: az SZDSZ kis Budapest 1étrehozasat
javasolja a peremkeriiletek levalasztasaval.

2005. februar 8.

Felszamoljak a Soroksari uti Fegyvergyarat.

2005. marcius 14.

Megnyit a Miivészetek Palotdja.

2005. junius 29.

A Fovarosi Kozgytilés elfogadja a Podmaniczky Programot, Budapest
2013-ig sz016 kozéptavu fejlesztési tervét.

2005.szeptember 1.

Megnyilik a felujitott Ferihegy 1-es terminal.

2005. oktober 3.

Budapesten is elindulhat a kormany altal meghirdetett panel-felujitasi
program.

2005. november 19.

A spanyol Fadesa rt. 81 hektaros teriiletet vasarol a Csepel sziget északi
csucsan, Budapest vezetése semmisnek nyilvanitja az eladast; az a 27
hektaros teriilet nem keriil magankézbe, ahova a majdani kdzpark, Galvani
uti hid pillérje és a szennyviztisztitdshoz vezetd ut épiil.

Uj varoskézpontot terveznek Kispesten a Kdbanya-Kispest
metrovégallomasndl a volt napkdzis tdbor és a BKV sportpalyahelyén.
Elkezdik a Corvin sétany utjaban allo elsd 15 haz bontasat a VIII.
keriiletben; 2009-ig kozel 100 épiiletet bontanak le, mikdzben megkezdik a
sétany modern iroda és lakohazainak épitését is.

2006. januar 20.

Elkezdédik az Uttoré Aruhaz bontésa.

2006. januar 27.

Kezdddhet a csepeli kozponti szennyviztisztito tervezése, dsszel pedig az
¢épitése.

2006. marcius 14.

Kezdetét veszi a nagykoruti villamosvonal feltjitasa és a megallok
atépitése.

2006. aprilis 4.

Minden id6k legnagyobb dunai arhullama tetdzik a févarosnal (861 cm).

2006. majus 25.

A Févarosi Birdsag hatalyon kiviil helyezi a Jokai tér ala tervezett
mélygarazs €pitési engedélyét.

2006. julius 26. —
augusztus 6.

,»Vizes” EB a rohammunkdéban atépitett margitszigeti Hajos Alfréd
uszodajaban.

2006. augusztus 20.

Példatlan erejti vihar tor ki az linnepi tlizijaték alatt.

2006. szeptember 17.

Politikai botrany tor ki Gyurcsany Ferenc miniszterelndk kiszivarogtatott
beszéde miatt.

2006. szeptember 18.

A tlinteték megostromoljak a Magyar Televizié székhazat.

2006. oktober 23.

Megemlékezések €s heves utcai dsszecsapasok a tiintetok és a rendérok
kozott 1956 6tvenéves jubileuman; felavatjak a forradalmi emlékmiivet a
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Felvonulasi téren, amely e naptdl az 6tvenhatosok tere nevet viseli.

2007. januar 31.

Sz4z helyett csak hetvenlakasos luxustarsashdz lesz a 15 éve iiresen allo
rézsadombi volt SZOT-sz4llo.

2007. februar 9.

A fovaros meghirdeti a Budapest Szive programot tobb mint 10 milliard
forinttal, amelynek célja a Kiskortton beliili varosrész rehabilitacioja.

2007. marcius 18.

A pesterzsébeti Topanka utcaban megkezdddik a fovaros 3 éves utfelq;jitasi
programjanak utolsé szakasza; megujul a Bécsi ut, a Lajos utca; a
Vorosvari at és az Arpad hid aszfaltja (3 év alatt a fovéarosi onkormanyzat
kezelésében 1évé 1000 km-es uthalozat 40 %-a kapott uj burkolatot).

2007. marcius 28.

Megnyilik a 3. éve iiresen allo Calvin Center, Budapest egyik legvitatottabb
modern épiilete, az Ybl Miklos tervezte és a haboriban megsemmisiilt Pesti
Hazai Els6 Takarékpénztar helyén.

2007. marcius 29.

A févaros atadja az Orszaggyulésnek a Kossuth tér hasznalati jogat, ahol
kozpark és mélygarazs 1étesiil, az atépités kb. 1 milliard forint.

2007. aprilis 4.

Megkezdddik a 4-es metro alagitfurasa Kelenfoldon.

2007. majus 1.

Ejszaka ismeretlenek felduljik Kadar Janos és felesége sirjat a Fiumei titi
temetdben.

2007. majus 14.

Kezdédik a pesti also6 rakpart felujitdsa, majd janius 21.-tdl a felsé rakparté.

2007. julius 16.

Vasuttal is megkozelithetové valik Ferihegy 1, és atadjak az érintett
vonalon az 1-es terminalnal 1év6 allomast.

2007. augusztus 2.

Kihirdetik a kormanyzati negyed épitészeti palydzatanak gydztesét.
Befejezddik a volt ORI-székhaz helyén épiild Vordsmarty téri irodahaz
kivitelezése.

2007. augusztus 15.

Felgjitas miatt tobb mint egy évre lezarjdk a Szabadsag hidat.

2007. augusztus 17.

Befejezddik a 2-es metr6 feltjitasanak 2007-es titeme.

2007. szeptember 14.

Atadjak az Aquincumi Muzeum 1j épiiletét, és még e honapban a Corvinus
Egyetem atadja j oktatasi épiiletét a Kozraktar utcaban.

2008. januar 10.

Leallitjak a kormanyzati negyed €pitését. A kormany harom évre
hivatkozik, de a beruhazast megdragitanak a varosrendezési sziikségletek.

2008. majus 8.

Elkésziil az Atrium Park irodahaza a Vaci tton.

2008. jtnius 27.

Megkezdddik a Kozraktarak jjaépitése, a CET kialakitdsa. Az egykori
Kozraktarak atépitésével egyediilallo kulturalis és szorakoztatd kdzpont jon
létre a Duna partjan.

2008. szeptember 30.

Atadjak az M0-4s északi szektorat és a Megyeri hidat.

2008. oktober 31.

Kihirdetik a Varoshaza Forum tervpalyazatanak eredményét. A legjobb
tervnek a vilaghir(i holland épitész, Erick van Egeraat munkaja bizonyult.

2009. januar 5.

A Molnér Janos-barlang feltart részérdl 1 foldalatti termaltot fedeztek fel.

2009. januar 16.

Lakésokat zajtalanitanak Ferihegy kozelében. A ferihegyi repiilOteret
tizemeltetd Budapest Airport Zrt. 20 milli6 forintos raforditassal 60 till6i
otthon passziv akusztikai védelmét végzi el.

2009. marcius 26.

A Fovarosi Kozgytilés jovahagyja a rakoskeresztri buszfolyoso tdmogatasi
szerzddésének megkotését.

20009. aprilis 23.

A Féutca-projekt tamogatasi szerz0désének aldirasaval elkezdédnek a
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belvaros forgalomcsillapitasat célzé6 munkalatok. A beruhazas a Budapest
Szive program része.

2009. majus 29.

Elkésziilt a Szabadsag hid diszkivilagitasa, ezzel befejezddik a hid csaknem
két éve tarto feltjitasa. Két nappal késobb atadjak a forgalomnak a hidat.

2009. augusztus 6.

A 4-es metr6 északi furdpajzsa is megérkezik a Févam térre, ezzel
befejezddik Budan (€s a Duna alatt) az alagutfiras.

2009. augusztus 21.

Lezarjak az autds forgalom eldl a Margit hidat. A varhatéan masfél évig
tart6 feljitas soran az atkel6t csak gyalogosok és a BKV hasznalhatja.

2009. oktober 14.

A Thokoly ut feltjitasaval az utolso jelentésebb még macskakoves ut is
megujul Budapesten.

2009. oktbéber 26.

Ujra jarhato Budapesten a Kalvin tér, miutan Demszky Gabor
fopolgarmester és Klados Gusztav, a 4-es metrét kivitelezé6 DBR Metro
Projekt Igazgatdsag projekt-igazgatoja atadta a kozati forgalomnak.

2009. november 11.

Megnyitotta kapuit a XI. keriilet szivében elhelyezkedd Allee
Bevasarlokozpont.

2010. januar 8.

A Nemzeti Infrastruktura Fejleszt6 (NIF) Zrt., valamint a nyertes MO déli
ag II. Konzorcium képviseldi alairjak az M0-4s korgytiri déli szakaszanak
az M6-os autopdlya, valamint az 51. szamu féut kdzotti bovitési szerzddést.

2010. januar 21.

Elkezdodik a Margit hid tényleges felujitasa.

2010. februar 19.

A Févarosi Onkormanyzat és a Hérosz Epit6ipari Zrt. alairja a Varosligeti

rrrrrr

szerzddést. 2011 elejére felyjitjak a jégpalyat és a fogado épiiletet, valamit
ujjaépitik a II. vilaghdbortiban lebombazott épiiletszarnyat.

2010. februar 24.

Lebontjak az Allatkertben azokat az épiileteket, amelyek az 1960-as évek
ota iizemeltek Bolényhaz és Zsirathdz néven, helyiikon Gjra felépitik a II.
vildghaboraban elpusztult régi épiileteket eredeti kiilsdvel.

2010. aprilis 7.

A Foutca atadasaval parhuzamosan elkezdddik a Budapest Szive program
kovetkezd tliteme, amelynek keretében a Marcius 15. tér és kornyezete Gjul
meg. A hidféterek-projekt a tervek szerint 2011 februarjara valésul meg.

2010. aprilis 15.

Atadjak a jarokelSknek a Nyugati tér mellett, a nagyposta és a palyaudvar
épiilete kozott a ConvergenCE ¢és a DVM Group fejlesztésében
megvalosult 4800 m2-es Eiffel teret.

2010. majus 21.

Veszélyezteti a budai Varban talalhatdo Matyas-templomot az a kéttermes
barlang, amelyre kdzlizemi munkalatok soran bukkantak.

2010. jantus 17.

A Karoly korut és a Marcius 15. tér megujitasaval folytatddik az élhetébb
belvarost célz6 Budapest Szive program. Csepelen megkezdddik a gerincut
kiépitése.

2010. augusztus 18.

A Reprezentativ Kaputérség Kiépitése projekt (Budapest Szive program)
keretén beliil elhelyezték az alapkdvet a Varoshaza téren.

2010. oktdber. 27.

Megnyilik a Corvin Bevasarlokozpont a VIII. keriilet szivében.

2011. aprilis 14.

Megnyilik az Europeum Bevasarlokozpont a Blaha Lujza téren.

2011. aprilis 15.

Atadjak az 6nkormanyzati beruhazasként épiilt Radnéti Miklos Miivel6dési
Kozpontot (RaM).
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2011. aprilis 27.

A Févarosi Kozgytilés 26 kozteriilet atnevezésérdl dontott (pl. a Moszkva
tér ismét Sz¢€ll Kalman térnek nevezik, a Koztarsasag tér I1. Janos Pal papa
nevét kapja, a Lagymanyosi hidbol Rékoczi hid lesz).
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NYILATKOZAT

AlulirottB a | & z s(ETR ézdnesito: BAPQAAT.ELTE) a

Budapest teriul et-8dékkné pinhdakdélgat szirjd ogyelmi
felelésségem tudataban kijelentem, hogy dolgozatom 0Onall6 munkam eredménye, sajat
szellemi termékem, abban a hivatkozasok ¢és idézések standard szabalyait kovetkezetesen
alkalmaztam, mésok altal irt részeket a megfeleld idézés nélkiil nem hasznaltam fel.

A témavezetd altal benyujtasra elfogadott szakdolgozat elektronikus publikaldsdhoz (PDF for-
matumban a tanszéki honlapon)

HOZZAJARULOK NEM JARULOK HOZZA

Budapest, 2010. majus 15.

a hallgat6 alairasa
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